% NIVERSITATER BABES-JOLVAI L . .
MO TN Servicii actualizare documente strategice suport —

ABES-BOLYAL UNTVERSI

B

PATJ judet Maramures

Digitally signed by
FLORUT FLORUT FLORIN-DAN

FLORI N_DAN Date: 2026.03.20

16:10:38 +02'00'

Studiu de fundamentare: Organizarea circulatiei si transporturilor

Septembrie 2022



S NIVERSITATEA BAGES-BOLYAI
ES-BOLYAL TUDOMANYEGYETEM /5

Servicii actualizare documente strategice suport —
PATJ judet Maramures

ES-BULYAT UNIVERSITAT
JES-BOLYAL INIVERSITY
TRATIO ET EXCELLENTIA

=IILIS

Pagina de semnaturi:
Director proiect: Conf. dr. geogr. urb. luliu VESCAN

e
BCFEF &
oy 1Y sq‘i\(

Coordonator secundar: Arh. Florin Dan FLORUT —~

Colectiv de elaborare: Nt s

Conf. dr. Vasile ZOTIC ——
Sef lucrdri dr. Diana-Elena ALEXANDRU ||

Cartografie:

Sef lucrari dr. Gheorghe-Gavrila HOGNOGI




Servicii actualizare documente strategice suport —
PATJ judet Maramures

Cuprins:
LiSta fIQUIION ... 3
Lista tabelION ... 6
1. Delimitarea obiectivului de StUIU ..........covereiinrrrec e 10
1.1. Metodologia UIlIZata ............cccoeerrrii 10
2. Analiza critica a situatiel eXISteNte ... 12
2.1, Infrastructura FUIEIE ... sases 12
2.1.1. Evolutia Tn ulfimul deCeniU ...........ceiiriicricecee s 12
2.1.2. Programe de modernizare a drumurilor clasificate derulate sau aflate in faza de
IMPIEMENTAE ......eeieiiee et 45
2.1.3. Gradul de motorizare al judetului Maramures ..............ccccocoeerenencnencncncnns 46
2.1.4. Infrastructura rutiera de transport dupa tipul de imbracaminte si starea acesteia
— Situatia aCtUAIA ...........coouiiii s 50
2.1.5. POAUN ST POGELE ... 122
2.1.6. Procese si calamitati ce afecteaza infrastructura rutierd ..., 142
2.1.7. Circulatia FULEIA ...........covviiiiecicse s 142
2.1.8. Punctele rutiere de trecere a frontierei ............cocoovvveecccessnseerseee 165
2.1.9. ACCIAENtel® FULIEIE ..ot 167
2.1.9.1. Hotspot-uri de pe reteaua de drumuri nationale .................ccccoovcunne 177
2.2. Infrastructura feroviara ... ————— A78
2.2.1. Consideratii generale ..o 178
2.2.2. Infrastructura feroviara din judetul Maramures (nomenclatura cailor ferate,
JUNGIMI, STAME) .. e 180
2.2.3. Trecerila nivel cu calea ferata ... 182
2.2.3. Infrastructura de servicii in statiile de cale feratd (DRR CFR 2022, Anexa 9a)....182
2.2.4. Lucrari de arta — poduri, podete, tUNEIE.............creveremeirerineerneeseeesieeene 190
2.2.5. Infrastructura de servicii in statiile de cale ferata (DRR CFR 2022, Anexa 9a)
2.2.6. Volumul de trafic marfa si CAIALON ...........ccvvirercce e, 208
2.2.7. Serviciile de transport public feroviar ..., 210
2.2.8. Infrastructura feroviara. Perspective de dezvoltare ...........cccocevvvvrrviennne. 214
2.3. Transportul @erian ... —————— 215
2.3.1. Aeroportul International Maramures (AIMM). Prezentare generala .............. 215



Servicii actualizare documente strategice suport —
PATJ judet Maramures

2.3.2. Reabilitarea, modernizarea, amenajarea si dezvoltarea Aeroportului

International Maramures ... 217

2.3.3. Operatorii aerieni si activitatea aeroportului (perioada 2011 — 2021) ........... 223

2.3.4. Traficul de pasageri pe Aeroportul International Maramures ..............c..c.... 226

2.3.5. Facilitati existente in cadrului @eroportului ...........coccrveeerierninirinieeee, 228

2.3.6. Zgomotul produs de traficul @erian ..., 228

2.3.7. Spatiul aerian functional din jurul aeroportului ...........c.cccoeevrieerrieerrnes 231

2.3.8. Propuneri de dezvoltare a Aeroportului International Maramures ................. 232

2.3.9. Alte elemente de infrastructura @aeriana ...........cccoovevvninnncnsnceens s 233

2.4. Transportul fluvial ... s 234

2.5. Transportul public judetean, urban si metropolitan ............ccooviiinisiciinnne, 236
2.5.1. Infrastructura de deservire cu servicii de transport public rutier. Autogari si

OPEratori CU lICENEA .........cveicic s 237

2.5.2. Distributia teritoriala a serviciilor de transport public rutier ..............c.ccccoveee. 241

2.5.3. Transportul public urban si metropolitan ..., 243

2.5.4. Statiile de alimentare cu carburanti ... 248

2.5.5. Statiile de incarcare cu energie electrica a autovehiculelor .............c...c.c...... 250

3. Probleme si disfunctionalitati si prioritati de interventie ..o, 255
4. Propuneri de eliminare sau diminuare a disfunctionalitatilor..................... 266
9. Prognoze, scenarii sau alternative de dezvoltare....................ccoevvnnnnn, 281
B. SINEZA ...ttt 283
7. Referinte biblIOgrafiCe ... 289



oy INIVERSITATEA BABES-BOLYAL 5
BABES-HOLYAI TUDOMANYEGYETEN /=

1 TIOAD Servicii actualizare documente strategice suport —
cIJILIS @) PAT jude{ Maramures
Lista figurilor
Figura 1. Structura generala a infrastructurii rutiere din judetul Maramures (2021) ........ccccovvvvrcrinininnn. 14
Figura 2. Evolutia lungimii drumurilor clasificate din judetul Maramures in intervalul 2010-2020................. 23
Figura 3. Spor lungime drumuri clasificate din judetul Maramures in intervalul 2010-2020..............c.ccoceene. 23

Figura 4. Structura comparativa retelei de drumuri publice a judetul Maramures intre anii 2010 si 2020.....24
Figura 5. Evolutia ponderii drumurilor modernizate nationale, judetene si comunale din lungimea totala, in

judetul Maramures, in intervalul 2010-2020.............cocoiiiriic s 29
Figura 6. Evolutia lungimii drumurilor clasificate cu imbracaminti asfaltice usoare din judetul Maramures, in
intervalul 2010-2020............cceieieiiriee e 31

Figura 7. Evolutia lungimii drumurilor clasificate pietruite din judetul Maramures, in intervalul 2010-2020......33
Figura 8. Evolutia lungimii drumurilor clasificate de paméant din judetul Maramures, in intervalul 2010-2020......35
Figura 9. Evolutia lungimii drumurilor clasificate modernizate si nemodernizate din judetul Maramures, in

iNtervalul 2010-2020........c.cueueeeeeeeerieice e 39
Figura 10. Evolutia lungimii totale a drumurilor clasificate modernizate si nemodernizate din judetul
Maramures, in intervalul 2010-2020...........ccooeriiricccc e 40
Figura 11. Evolutia lungimii drumurilor nationale modernizate si nemodernizate din judetul Maramures, in
iNtErvalul 2010-2020.........ccouieieeirieiree bbb 41
Figura 12. Evolutia lungimii drumurilor nationale modernizate si nemodernizate, cu diverse tipuri de
imbracaminti rutiere in judetul Maramures, in intervalul 2010-2020............ccccocviiiciininiciiie, 42
Figura 13. Evolutia lungimii drumurilor judetene modernizate si nemodernizate din judetul Maramures, in
iNtervalul 2010-2020...........cueurireieii e 43
Figura 14. Evolutia lungimii drumurilor judetene modernizate si nemodernizate, cu diverse tipuri de
imbracaminti rutiere, in judetul Maramures, in intervalul 2010-2020............ccccooeiiiiiiinininicie, 43
Figura 15. Evolutia lungimii drumurilor comunale modernizate si nemodernizate din judetul Maramures, in
INtErValUl 2010-2020.........cooiieeieiiees bbb 44
Figura 16. Evolutia lungimii drumurilor comunale modernizate si nemodernizate, cu diverse tipuri de
imbracaminti rutiere in judetul Maramures, in intervalul 2010-2020............ccccocviiiiiiiiniciiiiiie, 45
Figura 17. Gradul de motorizare la nivelul national, al Regiunii Nord-Vest si judetelor aferente (2010-2020)......47
Figura 18. Lungimea drumurilor pe categorii de imbracaminti rutiere in judetul Maramures (2018).............. 51
Figura 19. Lungimea drumurilor clasificate dupa tipul imbracamintii rutiere (2018)..........ccccovvvivvrerininnn. 51
Figura 20. Lungimea drumurilor nationale dupa tipul imbracamintii rutiere (2018)..........cccovvverrrrciveen. 92
Figura 21. Lungimea drumurilor judetene dupa tipul imbracamintii rutiere (2018)..........ccccoevvvenicnrins 53
Figura 22. Lungimea drumurilor comunale dupa tipul imbracamintii rutiere (2018)..........cccocovvevrivriennnen. 56
Figura 23. Lungimea drumurilor pe categorii de stare a imbrécamintii rutiere in judetul Maramures (2018)........84
Figura 24. Lungimea drumurilor clasificate dupa starea imbracamintii rutiere (2018)..........ccooovnivrninnnn. 84

Figura 25. Starea imbracamintii rutiere la nivelul drumurilor nationale din judetul Maramures (2018)......... 85



INIVERSITATEA BABES-S0LYAI == . . :
O\ BUEESBLYA TUOOYINVEGHETE g = Servicii actualizare documente strategice suport —
-\y

| gy S DAV .
[ 3 I L I P S AL VAT / PATJ judet Maramures

Figura 26. Starea imbracamintii rutiere la nivelul drumurilor judetene din judetul Maramures (2018)........... 86
Figura 27. Starea imbracamintii rutiere la nivelul drumurilor comunale din judetul Maramures (2018)......... 89
Figura 28. Distributia spatiala a imbracamintilor rutiere pe drumuri europene, nationale si judetene........... 91
Figura 29. Distributia spatiala a calitatii imbracamintilor rutiere pe drumuri europene, nationale si judetene .......92
Figura 30. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri clasificate recenzate
din JUdEtUl MAraMUIES..........c.cuiiiic s 144
Figura 31. Intensitatea traficului rutier pe DN 1C, sectorul Recea — Baia Mare, august 2021..................... 146
Figura 32. Intensitatea traficului rutier pe DN 1C, sectorul Baia Mare — Tautii Magheraus, noiembrie 2021 ......146
Figura 33. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri nationale recenzate din
JUAELUL MBIAMIUIES. ... 147
Figura 34. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri judetene recenzate din
JUABTUL MAFEIMUES.......cooiiii s 151
Figura 35. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri judetene recenzate din
JUELUL MBIAIMIUIES. ...t 158
Figura 36. Traficul mediu zilnic anual 2015 pe sectoarele recenzate din reteaua de drumuri publice a judetului
MBIAMUIES......oceie s 161
Figura 37. Traficul mediu zilnic anual 2020 pe sectoarele recenzate din reteaua de drumuri publice a judetului
IMBIAIMUIES......c..oieei bbbttt 162
Figura 38. Traficul mediu zilnic anual 2025 pe sectoarele recenzate din reteaua de drumuri publice a judetului
MBIAMUIES.......ocoie s 163
Figura 39. Traficul mediu zilnic anual 2030 pe sectoarele recenzate din reteaua de drumuri publice a judetului
IMBFIMUIES......c.eee bbbt 164
Figura 40. Podul rutier PESLE I TISA........cvieieiiieirisiceie b 165
Figura 41. Probleme structurale la nivelul podul rutier peste r. Tisa ce asigura legatura intre Roménia si
UCTING ...ttt b e bt 165
Figura 42. Podul rutier de lemn peste r. Tisa ce asigura legatura intre Roménia si Ucraina...................... 166
Figura 43. Punctul de trecere a frontierei Sighetu Marmatiei ... 167
Figura 44. Rata deceselor in accidentele FULIEre ...........coorriieieecee s 168
Figura 45. Repartitia anuala a numarului de accidente rutiere produse pe drumurile nationale din judetul
Maramures, in anul 2011 §i 2020............coouriiiiii e 170
Figura 46. Repartitia anuald a numarului de accidente rutiere produse pe drumurile judetene din judetul
Maramures, in anul 2011 Si 2020............cerriiei e 172
Figura 47. Repartitia anuald a numarului de accidente rutiere produse pe drumurile comunale din judetul
Maramures, T anii 2011 §i 2020............cccooiiiiiiiii e, 177
Figura 48. Configuratia spatiala si caracteristicile cantitative ale retelei feroviare din Roménia, la nivelul anilor
20171 S 2018 179
Figura 49. Graful retelei feroviare din judeful Maramures............o.ovveveveeeceeseeses e 181



o UNIVERSTTATEA BABES-BOLYAI 5
3 I I I : 5 BABES-HOLYAI TUDOMANYEGYETEN /=
s

RIS 01 K Servicii actualizare documente strategice suport —
BES-BOLYAT IKIVERS]

BRI DAV PATJ judet Maramures
Figura 50. Durata calatoriei cu trenul in Romania pornind din BUCUIESti ............cccvivricnicnicnicnceine 213
Figura 51. Principalul operator aerian din cadrul Aeroportului International Maramures - Compania TAROM...217
Figura 52. Lucrarile de extindere a pistei din cadrul AIMM —imagine panoramica ..............c.ccceeevrervrirvrnenen. 218

Figura 53. Lucrarile de extindere a pistei din cadrul AIMM — procesul de turnare a stratului de beton ......218
Figura 54. Lucrarile de extindere a pistei din cadrul AIMM — procesul de turnare a stratului de uzura ......219
Figura 55. Lucrérile de relocare a cursului raului Baita in vederea extinderii pistei aeroportuare din cadrul

AIMM — IMagiNg PANOTAMIC...........cvevereriiieiieteteteresise sttt s b ss s s st ese s e ss s s sesese s snnas 219
Figura 56. Lucrarile de relocare si consolidare a malurilor cursului raului Baita in vederea extinderii pistei

aeroportuare din Cadrul AIMM ...........coiireeers et 220
Figura 57. Lucrarile de relocare a sistemelor de balizaj in vederea extinderii pistei aeroportuare din cadrul

AIMM ... R ettt 220
Figura 58. Lucrarile de relocare a sistemelor de iluminare in vederea extinderii pistei aeroportuare din cadrul

AIMM .ttt 221
Figura 59. Lucrarile de constructie a platformei de stationare a aeronavelor din cadrul AIMM ..................... 222
Figura 60. Elementele constructive generale ale AIMM.............cccooeiinicneicin s 222
Figura 61. Evolutia numéarul de pasageri imbarcati / debarcati in perioada 2011 — 2021 pe Aeroportul

International Maramures.............coiic 227
Figura 62. Evolutia numarului de miscari aeronave pe Aeroportul International Maramures, in perioada 2011-2021..227
Figura 63. Spatjul aerian functional din jurul @eropOrtUIUL............cceuriiiiieirre e 232
Figura 64. Spatjul aerian functional din jurul Aeroportului International Maramures.............ccooccvicnienne. 232
Figura 65. Schitd panoramica a noului terminal pasageri din cadrul AIMM.............cooerennnereninnene, 233
Figura 66. Detaliu din cadrul PATN, sectiunea I. Retele de transport, privind amenajarea raului Somes intre

SALUMAIE ST DEJ ... 235
Figura 67. Proiecte potentiale amenajare cai navigabile pe raurile interioare ............ccccoveveneciniennenn, 235
Figura 68. Rutele de transport interurban din judetul Maramures pentru perioada 2013-2021 .................. 242
Figura 69. Linii de transport public extraurban deservite de SC URBIS SA ........cccooviviieeccceeesens 243
Figura 70. Linii de transport public intraurban deservite de SC URBIS SA ... 244
Figura 71. Linii de transport public urban si extraurban deservite de SC Mara Nord SA.............cccccovvvneen. 244
Figura 72. Distributia teritoriald a statiilor de alimentare cu carburant (2022)............ccccooeviriniinnennen. 251
Figura 73. Distributia teritoriala a statiilor de alimentare cu energie electrica (2022)............ccccocovviverenne. 252



oo UNIVERSTIATEA BABES-BOLYAL

cIILIS@): " €& e
Lista tabelelor
Tabelul 1. Structura generala a infrastructurii rutiere din judetul Maramures (2020). ..........c.ccoeviirrrrcrnne. 13
Tabelul 2. Denumirea, traseul, pozitia kilometrica si lungimea reald a drumurilor clasificate din judetul
Maramures (2020)..........ccueueiieeiieeeiee s 14
Tabelul 3. Evolutia lungimii drumurilor clasificate din Regiunea de Nord-Vest si judetele componente in
intervalul 2010-2020...........couueieiiiie e 19

Tabelul 4. Lungimea drumurilor clasificate din judetul Maramures pe categorii, in intervalul 2010-2020. ....22
Tabelul 5. Evolutia lungimii infrastructurii rutiere din judetul Maramures pe categorii de drumuri (2010-2020).....21
Tabelul 6. Evolutia lungimii drumurilor clasificate modernizate din Regiunea Nord-Vest si judetele

componente in intervalul 2010-2020...........cocooriieeiii s 24
Tabelul 7. Evolutia lungimii drumurilor modernizate in Regiunea Nord-Vest si judetele componente (2010-
2020).. et R R R bbbttt 26
Tabelul 8. Evolutia lungimii drumurilor clasificate si celor modernizate din Regiunea Nord-Vest si judetele
componente, in intervalul 2010-2020............cccvviueeiiiee e 27
Tabelul 9. Evolutia lungimii drumurilor clasificate cu imbracaminti usoare din Regiunea Nord-Vest si judetele
componente, in intervalul 2010-2020............ccorrrreee e 30
Tabelul 10. Evolutia lungimii drumurilor clasificate pietruite din Regiunea Nord-Vest si judetele componente
TN intervalul 2010-2020..........ceeeeeeeseecs et 32
Tabelul 11. Evolutia lungimii drumurilor clasificate de pamént din Regiunea Nord-Vest si judetele
componente, in intervalul 2010-2020..........ccoourieeeiie e 34

Tabelul 12. Lungimea totala si starea drumurilor publice din judetul Maramures, in intervalul 2010-2020 ......... 36
Tabelul 13. Lungimea totala si starea drumurilor nationale din judetul Maramures, in intervalul 2010-2020 .....36
Tabelul 14. Lungimea totala si starea drumurilor judetene din judetul Maramures, in intervalul 2010-2020 .......37
Tabelul 15. Lungimea totala si starea drumurilor comunale din judetul Maramures, in intervalul 2010-2020 .....37
Tabelul 16. Evolutia lungimii infrastructurii rutiere clasificate din judetul Maramures, pe categorii de drumuri,
dupa starea infrastructurii (2010-2020)...........cerriririrere e 39
Tabelul 17. Evolutia lungimii drumurilor nationale din judetul Maramures dupé starea infrastructurii (2010-2020)......40
Tabelul 18. Evolutia lungimii drumurilor judetene din judetul Maramures dupa starea infrastructurii (2010-2020)......42
Tabelul 19. Evolutia lungimii drumurilor comunale din judetul Maramures dupa starea infrastructurii (2010-2020)....44
Tabelul 20. Gradul de motorizare la nivelul national, al Regiunii Nord-Vest si judetelor aferente (2010-2020).........46
Tabelul 21. Gradul de motorizare la nivelul national, al Regiunii Nord-Vest si judetelor aferente (2010-2020).........48
Tabelul 22. Evolutia gradului de motorizare din judetul Maramures (2010-2020)..........cocccviernienienrnienen, 50
Tabelul 23. Tipul de imbracaminte rutiera si ponderea acesteia din lungimea totald a drumurilor clasificate...... 57
Tabelul 24. Tipul de imbracaminte rutiera si ponderea acesteia din lungimea totala a drumurilor nationale........57
Tabelul 25. Tipul de imbracaminte rutiera si ponderea acesteia din lungimea totala a drumurilor judetene ........ o8
Tabelul 26. Tipul de imbracaminte rutiera si ponderea acesteia din lungimea totala a drumurilor judetene ........ 59



INIVERSITATEA BABES-S0LYAI == . . :
O\ BUEESBLYA TUOOYINVEGHETE g = Servicii actualizare documente strategice suport —
-\y

| gy S DAV .
[ 3 I L I P S AL VAT / PATJ judet Maramures

Tabelul 27. Tipul de imbracaminte rutiera la nivelul drumurilor nationale din judetul Maramures .............. 62
Tabelul 28. Tipul de imbracaminte rutiera la nivelul drumurilor judetene din judetul Maramures ............... 63
Tabelul 29. Tipul de imbracaminte rutiera la nivelul drumurilor comunale din judetul Maramures.............. 71

Tabelul 30. Starea imbracamintii rutiere si ponderea acesteia din lungimea totald a drumurilor clasificate........93
Tabelul 31. Starea imbracamintii rutiere si ponderea acesteia din lungimea totald a drumurilor nationale ........93
Tabelul 32. Starea imbracamintii rutiere si ponderea acesteia din lungimea totala a drumurilor judetene ......... 93
Tabelul 33. Starea imbrac&mintii rutiere si ponderea acesteia din lungimea totald a drumurilor comunale........95

Tabelul 34. Starea imbracamintii rutiere la nivelul drumurilor nationale din judetul Maramures ................. 98
Tabelul 35. Starea imbracamintii rutiere la nivelul drumurilor judetene din judetul Maramures ................ 101
Tabelul 36. Starea imbracamintii rutiere la nivelul drumurilor comunale din judetul Maramures ............... 109
Tabelul 37. Caracteristici constructive generale ale podurilor de pe reteaua de drumuri nationale din judetul
MBIAMUIES........coiei bbb 123
Tabelul 38. Anul constructiei si consolidarii podurilor de pe reteaua de drumuri nationale din judetul
MBIAMUIES ... 123
Tabelul 39. Caracteristicile tehnice si constructive ale podurilor de pe drumurile nationale din judetul
MBIAMUIES ... 125
Tabelul 40. Caracteristici constructive generale ale podetelor de pe reteaua de drumuri nationale din judetul
IMBFAIMUIES......c..eeee bbbt 124
Tabelul 41. Caracteristicile tehnice si constructive ale podetelor de pe drumurile nationale din judetul
MBIAMUIES ... e 128
Tabelul 42. Procese si calamitati ce afecteaza drumurile nationale din judetul Maramures ..................... 142
Tabelul 43. Clasificarea tehnica a drumurilor dupa intensitatea traficului .............cccccoevvviiccccicccrce, 144
Tabelul 44. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri clasificate recenzate
din jJudetul MaramUIES............c.ciiiiii s 144
Tabelul 45. Sporul absolut si relativ al numarului de tronsoane drumuri cu intensitate trafic (TMZA) la nivelul
retelei de drumuri clasificate recenzate din judetul Maramures..............ccocoviicninsicicncninens 145
Tabelul 46. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri nationale recenzate
din judetul MaramurEs.............cociiii s 147
Tabelul 47. Sporul absolut si relativ al numarului de tronsoane drumuri cu intensitate trafic (TMZA) la nivelul
retelei de drumuri nationale recenzate din judetul Maramures...............ccocvciinisicisce, 148
Tabelul 48. Situatia traficului rutier (TMZA) pe drumurile nationale din judetul Maramures........................ 148
Tabelul 49. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri judetene recenzate
din judetul MaramuUIES............ccciiiiic s 150
Tabelul 50. Sporul absolut si relativ al numarului de tronsoane drumuri cu intensitate trafic (TMZA) la nivelul
retelei de drumuri judetene recenzate din judetul Maramures...........coccovencncncnsncesreees 151
Tabelul 51. Situatia traficului rutier (TMZA) pe drumurile judetene din judetul Maramures............c.cocvenee. 152



oy INIVERSITATEA BABES-BOLYAL 5
BABES-HOLYAI TUDOMANYEGYETEN /=

ALY T Servicii actualizare documente strategice suport —
cIILIS @ s PATJ judet Maramures

din JUAELUL MAEMUIES..........oiiiicic s 157
Tabelul 53. Sporul absolut si relativ al numarului de tronsoane drumuri cu intensitate trafic (TMZA) la nivelul
retelei de drumuri comunale recenzate din judetul Maramures............ccoovcvnnicinccnncces 158
Tabelul 54. Situatia traficului rutier (TMZA) pe drumurile comunale din judetul Maramures....................... 159
Tabelul 55. Accidentele rutiere la nivelul drumurilor clasificate din judetul Maramures si efectele acestora la
nivelul anilor 2011 8i 2020..........c.cie s 168
Tabelul 56. Evolutia numarului de accidente rutiere la nivelul drumurilor clasificate din judetul Maramures si
efectele acestora intre anii 2011 §i 2020............ccooiiiiiiriniiciii e 169
Tabelul 57. Repartitia anuala a numarului de accidente rutiere produse pe drumurilor nationale din judetul
Maramures, in anul 2011 i 2020 ...........ceuiriiiiie e 169
Tabelul 58. Repartitia anuala a numarului de accidente rutiere produse pe drumurile judetene din judetul
Maramures, in anul 2011 i 2020............ccooiiiiii e, 170
Tabelul 59. Repartitia anuala a numarului de accidente rutiere produse pe drumurile comunale din judetul
Maramures, in anul 2011 Si 2020 .........coiriiiiicec s 173
Tabelul 60. Hotspot-urile inregistrate pe drumurile din judetul Maramures, in perioada 2015-2019............. 178
Tabelul 61. Structura retelei interoperabile de céi ferate din judetul Maramures in comparatie cu alte judete
din Regiunea Nord-Vest (2020)...........ccieueeieieieessse et 181
Tabelul 62. Evolutia lungimii totale a retelei feroviare publice din judetul Maramures (2010-2020)........... 182
Tabelul 63. Situatia trecerilor la nivel n judetul Maramures..............cccocovcciiisciece s 184
Tabelul 64. Caracteristici ale lucrarilor de artd — poduri (cu lungimea mai mare de 5m) situate pe raza
S.R.C.F. Cluj, judetul MAramuUIES ...........coeurimiurireiiieiiieiniisisssee st 190
Tabelul 65. Caracteristici ale podurilor situate pe raza S.R.C.F. Cluj, judetul Maramures ..................... 193

Tabelul 66. Caracteristici ale lucrarilor de arta — tunele situate pe raza S.R.C.F. Cluj, judetul Maramures..205

Tabelul 67. Sinteza fiselor garilor CF din judetul Maramures privind infrastructurile de servicii, in anul 2021.......... 206
Tabelul 68. Variatia numarului de trenuri transport célatori pe reteaua interoperabild de céi ferate din judetul

Maramures (2019-2019)......c i 208
Tabelul 69. Variatia numarului de trenuri transport marfa pe reteaua interoperabild de cai ferate din judetul
Maramures (2015-2019).......c.ciriireiie e 209
Tabelul 70. Caracteristici ale serviciului de transport public feroviar de calatori in zona metropolitana Baia
Mare si centrele urbane ale JudetulUi...............coviiiiiiiiiii 210
Tabelul 71. Lista proiectelor finalizate in perioada 2011-2021..........cooerienrerrrree s 221
Tabelul 72. Program plecari de la Aeroportul International Maramures in perioada: 01 - 31 mai 2022......224
Tabelul 73. Program sosiri la Aeroportul International Maramures in perioada: 01 - 31 mai 2022............. 225
Tabelul 74. Numarul de pasageri imbarcati / debarcati in perioada 2011 — 2021 pe Aeroportul International
MBIAMUIES ..o 226

Tabelul 75. Modificari ale valorilor de trafic pe Aeroportul International Maramures in perioada 2020-2021.......227



, ONIVERSTATEA BABES 0L e . ) ]
[ & ES) B ¥z Servicii actualizare documente strategice suport —
- ABES-BOLYAL UNIVERSI . Y .
[ 3 I L I P RS0 VRS g\;’ PATJ judet Maramures

Tabelul 76. Valorile maxime permise si valorile tinta de atins pe termen lung pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte........229
Tabelul 77. Criteriile pentru stabilirea zonelor linistite dintr-o aglomerare in functie de valoarea limita a

indicatorului Lzsn si a suprafetei minime in care se inregistreaza aceastd valoare limita................. 229
Tabelul 78. Numarul de locuitori, locuinte, scoli si spitale expuse zgomotului produse de AIMM pe perioada
ZIBI. ...ttt ettt b bbb bbb bRttt e sttt e b s e e e 230
Tabelul 79. Numarul de locuitori, locuinte, scoli si spitale expuse zgomotului produse de AIMM pe perioada
DMOPRII. 1t et 230
Tabelul 80. Lista proiectelor de dezvoltare propuse pentru finantare si implementare.............cccoccovieeenee. 232
Tabelul 81. Rutele de transport public auto in cadrul judetului Maramures (2013-2021). ........ccooverrieennee 237
Tabelul 82. Caracteristici ale traseelor de transport public urban si parcul auto in municipiul Baia Mare........... 245
Tabelul 83. Caracteristici ale traseelor de transport public urban si parcul auto in municipiul Baia Mare........... 245
Tabelul 84. Caracteristici ale parcului auto S.C.URBIS S.A. Baia Mare (21.04.2022)..........ccccoovuevrinenne. 245
Tabelul 85. Numar de calatori transportati de catre mijloacele de transport ale S.C.URBIS S.A. Baia Mare
N perioada 2011 — 2027 ..ot 246
Tabelul 86. Statiile de alimentare carburant din judetul Maramures (2022)...........ccocoevivnivninninneinnneen. 248

Tabelul 87. Statiile de alimentare cu electricitate autovehicule electrice din judetul Maramures (2022).....253



=JILIS

i INIVERSITATEA BABES-BOLYAI R e - . .
S\ BABES BOLYAL TUDOMANYEGVETEN g = Servicii actualizare documente strategice suport —
-\y

\ PATJ judet Maramures

HABES-BOLYAL UNIVERSITAT
W/ BABES-BOLYAT UNIVERSITY

1. Delimitarea obiectivului de studiu

1.1. Metodologia utilizata
Studiul de fundamentare asupra infrastructurii si serviciilor de transport a fost realizat pe baza datelor

secundare, obtinute majoritar din surse de date statistice si de la structurile administrative si de servicii de la
nivel judetean, regional sau national.

Surse de date pentru infrastructura de drumuri si servicii de transport
Datele statistice preluate de la Institutul National de Statistica si de la Directia Regionala de Drumuri

si Poduri Cluj (DRDP) au fost folosite pentru ilustrarea aspectelor calitative si cantitative ale drumurilor
clasificate, la nivel judetean si regional. Analiza a cuprins si interpretarea dinamicii fenomenului (in intervalul
2010-2020) atét la nivelul judetului Maramures, cat si comparativ, raportandu-ne la valorile inregistrate la
nivelul judetelor din regiunea Nord-Vest si chiar la valorile inregistrate la nivel national. Pentru prezentarea
structurii generale a infrastructurii de transport (indicativ, lungime si traseu) au fost utilizate informatiile oferite
de HG nr. 782/2014.

Aspectele analizate cu privire la infrastructura rutiera au cuprins: lungimea drumurilor clasificate pe
categorii de drumuri, gradul de modernizare al drumurilor publice (nationale, judetene si comunale),
tipurile de imbracaminti rutiere, caracterizarea drumurilor nationale, judetene si comunale dupa
calitatea drumului si tipul de imbracaminti la nivel de sector de drum; lucrarile de arta (poduri si
podete) de pe drumurile nationale ale judetului (DN 1C, DN 17C, DN 18, DN 18B, DN 19 si VOBM)
si caracteristicile tehnice si constructive ale acestora: pozitie, lungime/latime, clasa tehnica si clasa
de incarcare, an de constructie, stare tehnica si materiale de constructie aferente suprastructurii,
infrastructurii si fundatiei; procese si calamitati care afecteaza infrastructura rutiera (drumurile
nationale de pe teritoriul judetului). Caracterizarea drumurilor publice clasificate din judetul
Maramures dupa calitatea si tipul imbracamintii rutiere a fost realizata pe baza informatiilor din anul
2018.

Au fost precizate numarul si tipologia proiectelor de modernizare a drumurilor clasificate derulate
(finalizate) sau aflate in curs de implementare.

Un indicator general de masurare a numarului de autovehicule ce revin unui esantion de locuitori si
se exprima in promile (%o) este gradul de motorizare. Acest indicator a fost calculat anual, pentru
perioada 2010-2020, pentru a putea fi luat in considerare la momentul interpretarii si explicarii
Intensitatii circulatiei rutiere (intensitatea traficului, numarul de accidente rutiere, capacitatea portanta
a infrastructurii rutiere existente).

Circulatia rutierd pe drumurile clasificate in judetul Maramures (nationale, judetene si comunale)
exprimata prin valorile de trafic rezultate in urma efectuarii recensamantului de trafic (valori reale
pentru anul 2015 si valori estimate pentru anii 2020, 2025 si 2030) a fost prezentata pe baza datelor
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furnizate de Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica (CESTRIN). Se evidentiaza distributia
traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri clasificate recenzate in 90 de
sectoare de drum din judetul Maramures si se interpreteaza in relatie cu configuratia si caracteristicile
retelei de drumuri actuale.

- Au fost prezentate aspecte de circulatie in punctul de trecere a frontierei Sighetu Marmatiei (RO) —
Solotvino (UA).

- Unalt aspect al circulatiei rutiere care reflectd siguranta in trafic este redat de numarul accidentelor
rutiere. Datele au fost furnizate de Inspectoratul General al Politiei Romane, Directia Rutiera, pentru
perioada 2011-2020. S-a efectuat o analiza comparativa pentru anii 2011 si 2020 privind dinamica
numarului de accidente survenite pe drumurile nationale, judetene si comunale, inclusiv variatia
lunara in cadrul celor 2 ani de referinta. S-au evidentiat drumurile nationale si judetene cu cea mai
ridicata incidentd a accidentelor, cét si black spot-urile de pe drumurile nationale (sectoarele de drum
cu cea mai mare frecventa a accidentelor rutiere), conform cu datele prezentate in Planul National
de Redresare si Rezilienta (2021).

- Serviciile de transport public judetean si urban au fost analizate pe baza informatiilor obtinute de la
Consiliul Judetean Maramures si operatorii de transport urban din cele doud municipii ale judetului:
SC URBIS SA (Baia Mare) si SC Mara Transport SA (Sighetu Marmatiei). Pentru a reflecta gradul de
conectivitate si accesibilitate pe cale rutierd, la nivelul judetului in prezent, a fost consultat website-
ul oficial: www.autogari.ro.

- Infrastructura de servicii de alimentare cu carburant si energie electrica a fost analizatad din
perspectiva disponibilitatii infrastructurii de servicii si produse la nivel teritorial. Localizarea spatiald a
fost realizatd pe baza informatilor furnizate de: https://www.plugshare.com/, https://gps-
online.webshow.ro/harta-statii-incarcare-electrice.html, http.//masinaelectrica.ro/  harta-statii-
incarcare, https://www.gazonline.ro/cautare.php?pag=4, Si Google Maps:
https.//iwww.google.com/maps/search/gas+stations+Maramure%C8%99+ County/@47.6529506,23.
0179432,9z/data=!3m1!4b1!14m2!2m1!6e2

Surse de date pentru infrastructura de cai ferate

Pentru ilustrarea starii actuale a infrastructurii si serviciilor de transport feroviar (la nivelul anului 2021)
au fost utilizate date de la Institutul National de Statistica, SN CFR SA — Directia Linii (2022), SN CFR SA -
directia trafic (2021), Documentul de referinta (DRR) al retelei CFR 2022-2023. Inclusiv anexe, Strategia de
Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare 2021-2025, Masterplanul General de Transport al Romaniei (2016),
Planul National de Redresare si Rezilientd (2021) si Strategia de Dezvoltare Durabilé a judetului Maramures
pentru perioada 2014-2020 (actualizata)

Aspectele analizate au cuprins: structura retelei interoperabile de céi ferate si configuratia actuala
din judet (nomenclatura, lungime, sectoare electrificate, tip ecartament si stare tehnicd); infrastructura de
servicii in statiile de cale ferata cuprinzand numar linii functionale, tip cale, operatori de servicii, servicii de
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emitere legitimatii de calatorie, tipul serviciilor oferite, conditionari calitative ale materialului rulant si tipul de
trafic (calatori si marfa); volumul traficului de marfuri si de persoane pe reteaua interoperabild de cai ferate
din judetul Maramures pentru perioada 2015-2019; serviciile de transport public feroviar la nivelul anului 2022,
Mare din punct de vedere al disponibilitatii serviciilor de transport pe rutele propuse, frecventa trenurilor,
distanta si timpii de parcurs, operatorii, viteza de rulare pe cale. In final, au fost redate perspectivele de
dezvoltare ale infrastructurii de transport feroviar in acord cu propunerile de investitii ale CFR - directia linii,
dar si cu obiectivele strategice incluse in Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare 2021-2025,
Masterplanul General de Transport al Roméniei si in Planul National de Redresare si Rezilienta.

Surse de date pentru infrastructura de transport aerian

Pentru ilustrarea starii actuale a infrastructurii si serviciilor de transport aerian (la nivelul anului 2022)
au fost utilizate date de la Administratia Aeroportului International Maramures, Planul de actiune pentru
prevenirea si reducerea zgomotului generat de traficul aeroportuar pe Aeroportul International Maramures,
Institutul National de Statistica si Strategia de Dezvoltare Durabila a judetului Maramures pentru perioada
2014-2020 (actualizatd). Componentele analizei includ: caracteristicicle generale ale structurii
organizationale si activitatii Aeroportului International Maramures si caracteristicile spatjului aerian functjonal
din jurul aeroportului; facilitatile si serviciile oferite calatorilor si companiilor in cadrul aeroportului; obiectivele
si activitatile de modernizare si amenajare a infrastructurii si echipamentelor, care au fost implementate in
ultimii 10 ani, si noile propuneri de proiecte de investitii; operatorii aerieni si activitatea aeroportului (perioada
2011-2021); conectivitatea la nivel national si international si volumul de trafic aerian in prezent, cu
exemplificare zilnicd a plecérilor si sosirilor in perioada 01-31 mai 2022; ftraficul de pasageri
(imbarcari/debarcari) pe Aeroportul International Maramures, la nivel anual pentru perioada 2011-2021;
zgomotul produs de traficul aerian; si propunerile de dezvoltare a aeroportului pe termen scurt.

Datele au fost organizate tabelar si reprezentate grafic si cartografic pentru o mai buné vizualizare a
fenomenelor analizate.

2. Analiza critica a situatiei existente

2.1. Infrastructura rutiera

2.1.1. Evolutia in ultimul deceniu

Infrastructura rutiera de transport a judetului Maramures reprezintd componenta de baza a
infrastructurilor teritoriale si este rezultanta unui lung proces de dezvoltare. Aceasta isi are originea inca din

perioada medievala cand Maramuresul era tranzitat de mai multe drumuri comerciale ce legau Transilvania
de Panonia, Polonia si Galitia. Deosebit de important era insa “drumul sarii’ de pe valea Somesului, cu
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plecare de la Dej spre Jibou, de unde se ramifica o ruta spre nord, catre Baia Mare si Satu Mare. O alta ruta
comerciala strabatea Depresiunea Maramuresului de la sud-est spre nord-vest pentru a transporta sarea din
zona Ocna Sugatag si Costiui.

Apogeul constructiei drumurilor, insa, |-a reprezentat perioada socialista a anilor '60-'80 ai secolului
al XX-lea, cand s-a conturat actuala retea rutiera, dupa 1989 avand loc mai degraba actiuni de reclasificare,
completare si modernizare a retelei. De consemnat este si faptul ca, nici pana astazi, pe teritoriul judetului
Maramures nu s-au construit sectoare de autostrazi sau drumuri expres, cu toate ca astfel de propuneri erau
realizate inca din anii *90 in cadrul Planului National de Amenajare a Teritoriului (PATN). Aceste aspecte se
reflectd semnificativ atét in functionalitatea teritoriului cat si a economiei judetului Maramures.

Astézi, infrastructura rutiera a judetului Maramures se afla in plin proces de modernizare si ajustare
in conformitate cu nevoile de dezvoltare ale economiei. Aceasta se compune din urméatoarele categorii de
drumuri clasificate: drumuri europene (E), drumuri nationale (DN), drumuri judetene (DJ), drumuri comunale
(DC). La nivelul anului 2020, situatia drumurilor clasificate deschise circulatiei publice din judetul Maramures
se prezenta in felul urmator (Tabelul 1, Figura 1).

Tabelul 1. Structura generala a infrastructurii rutiere din judetul Maramures (2020)

Nr. | Tip infrastructura . Numar | Lungime
L. Indicativ .
crt. rutiera drumuri (km)
1 Autostrazi 0 0,000
2 Drumuri europene | E58 1 67,409
3 Drumuri nationale | DN17C, DN18, DN18A, DN18B, DN19 5 297,752
4 Variante ocolire 0 0,000

DJ108A, DJ108D, DJ108E, DJ108P, DJ108T, DJ109F, DJ109G, DJ109I,
DJ109J, DJ109U, DJ110C, DJ171, DJ171A, DJ171C, DJ171E, DJ182B,
5 Drumuri judetene | DJ182C, DJ182D, DJ182E, DJ182G, DJ183, DJ183A, DJ183C, DJ184, 39 786,669
DJ184A, DJ184B, DJ185, DJ186, DJ186A, DJ186B, DJ186C, DJ186D,
DJ186E, DJ187, DJ187A, DJ187B, DJ188, DJ193, DJ193E

DC1, DC2, DC4, DC5, DC7, DC8, DC10, DC11, DC12, DC13, DC14,
DC15, DC16, DC17, DC18, DC18A, DC19, DC20, DC23, DC24, DC25,
DC26, DC27, DC28, DC28A, DC28B, DC29, DC31, DC32, DC33, DC34,
DC35, DC36, DC37, DC38, DC39, DC40, DC41, DC42, DC43, DC44,
6 Drumuri comunale DC45, DC46, DC47, DC48, DC49, DC50, DC52, DC54, DC55, DC56, 100 631,689
DC57, DC58, DC59, DC60, DC61, DC62, DC63, DC64, DCB5, DC67, ’
DC68, DC69, DC70, DC71, DC72, DC74, DC75, DC76, DC77, DC79,
DC80, DC82, DC83, DC84, DC84A, DC84B, DC86, DC88, DC89, DCIO,
DC90A, DC90B, DC91, DCI1A, DCI3, DCY4, DCI5, DCI6, DCI7, DCIS,
DC99, DC100, DC101, DC102, DC103, DC104, DC105, DC106, DC107

7 | Drumuriprivate | oo o, 2 6,500
deschise circulatiei

8 Total drumuri publice 147 1790,019

Sursa: HG nr. 782/2014, anexele 1-4.
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Figura 1. Structura generala a infrastructurii rutiere din judetul Maramures (2021)
Sursa: Consiliul Judetean Maramures

Configuratia spatiala a infrastructurii rutiere din judetul Maramures are inc& un puternic caracter
centripet punéndu-se in evidenta doud noduri de convergenta. Cel mai important nod rutier al judetului este
municipiul Baia Mare inspre care converg trei drumuri nationale (DN1C-E58, DN1B, DN18B) dintre care unul
este si drum european. Al doilea nod rutier ca importanta al judetului este municipiul Sighetu Marmatiei unde
se intersecteaza doud drumuri nationale (DN19 si DN1B). Aldturi de aceste doud noduri principale, pe
teritoriul judetului se mai individualizeaza si un nod rutier secundar, pe teritoriul comunei Moisei cu doua
drumuri nationale (DN17C si DN18). Aceasta configuratie centripetd a retelei rutiere este o mostenire din
perioada socialista, cand accentul se punea pe economia centralizata, controlata in totalitate de stat. Acest
tip de configuratie a retelei a condus si inca mai conduce la o dezvoltare inegala a teritoriului, cu
individualizarea unor poli de crestere economica si decalaje semnificative de dezvoltare intre urban si rural.

Alaturi de reteaua rutiera de baza, pe teritoriul judetului Maramures se mai dezvolta si o retea de
drumuri locale, judetene si comunale care asigura conectivitatea rutiera a tuturor localitatilor si obiectivelor
economice (Tabelul 2).

Tabelul 2. Denumirea, traseul, pozitia kilometrica si lungimea reala a drumurilor clasificate din judetul Maramures (2020)

Nr. Denumire Pozitia kilometrica Lungimea
Traseu drum — —— <
crt. drum Origine Destinatie reala (km)
DRUMURI EUROPENE
Limita jud. SALAJ - Mesteacan - Baia Mare - Seini - Limita jud.
1 DN1CE 114 181 7.4
CE58 SATU MARE +000 81+ 000 67,409
DRUMURI NATIONALE
1 DN 17C Limita jud. BISTRITA-NASAUD - S&cel - Moisei (DN 18) ‘ 65+ 061 80 + 843 15,758
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Baia Mare (DN 1C) - Sighetu Marmatiei - Viseu de Sus -Borsa -
2 | DN1e Prislop - Limita jud. SUCEAVA 0+000 |~ 180+400 .
3 DN 18A Borsa (DN 18) - Béile Borsa 0+000 1+ 200 1,200
4 DN 18B Baia Mare - Copalnic M&nastur - Targu Lapus - Limita jud. CLUJ 0+000 58 + 342 58,535
5 DN 19 Limita jud. SATU MARE - Sapénta - Sighetu Marmatiei (DN 18) | 195+537 | 235+ 982 40,723
DRUMURI JUDETENE
Limita jud. Salaj - Ticau - Ulmeni - Tohat - Salsig - Gardani -
T DIOBA o casa - Sarbi - Tamaia - Buzest - DJ 193 (Ardusad) 81+600 | 110+0%0 28,490
2 DJ 108D Limita jud. Salaj - Arinis - Rodina - Gardani (DJ 108A) 28 + 200 44 + 366 16,166
Limita jud. S&laj - Chelinta - Remeti pe Somes - Miresu Mare -
3 DJ 108E Lucécesti - Danestii Chioarului - Pribilesti - Mogosesti - Hideaga 17 + 600 42 + 267 24,667
(DJ 193)
DJ 108P DJ 108D - Oarta de Jos - Ortata - Bicaz - Limita jud. Satu Mare 0+000 17 + 000 17,000
5 DJ 108T DJ 108A - Arduzel - Vicea - Limita jud. Salaj 0+000 9+ 500 9,500
Limita jud. Salaj - Baba - Draghia - Coroieni - Vélenii Lapusului
6 DJ 109F - Rézoare - Targu Lapus - Damacuseni - Rogoz - Lapus - Baiut 10+367 | 100+ 937 90,210
- Cavnic - Budesti - Ocna Sugatag - Feresti (DN 18)
Mesteacan (DN 1C) - Boiu Mare - Francenii Boiului - Romanesti
7| D09 Sainita - Vima Mica - Peteritea - DJ 109F 0+000 ) 26+680 26,680
DJ 1091 Seini (DN 1C) - Viile Apei - Limita jud. Satu Mare 0+000 5+ 875 5,875
9 DJ 109J Tautii Magheraus (DN 1C) - Aeroport Baia Mare 0+ 000 1+250 1,250
10 | DJ 109U Strambu Baiut (DJ 109F) - Baiut - Botiza (DJ 186D) 0+ 000 22 + 000 22,000
11 | DJ 110C Limita jud. Salaj - Vima Mare - DJ 109G (Vima Mica) 4 +500 10 + 300 5,800
Limita jud. Bistrita Nasaud - Suciu de Sus - Suciu de Jos -
12 | DJ 171 Rogoz (DJ 109F) 39 +520 54 + 820 15,300
13 | DJ1T1A Suciu de Sus (DJ 171) - Grosii Tiblesului (DC19) 0+000 10 + 000 10,000
14 | DJ171C Rogoz (DJ 109F) - Libotin - Cupseni 0+ 000 11+ 600 11,600
5 | Dy171E Targu Ifépu$ (DN 18B) - Dumbrava - Stoiceni - Costeni - 04000 14+ 000 14,000
Cupseni (DJ 171C)
Baia Mare (DN 18B) - Satu Nou de Jos - Catalina - Sacalaseni
6 | Dy18oB - Remetea Chioarului.- Berchez - Somcutg Maie: Tnghie§ - 04000 69 + 100 62,945
Miresu Mare - Remeti pe Somes - Uimeni - M&nau - Arinis -
Urmenis - Baita de Sub Codru - Limita. jud. Satu Mare
DJ 182B - Coas - Copalnic - Copalnic Manastur - Vad - Laschia
17 | DJ182C - Fauresti - DJ 184 (Surdest) 0 +000 23 +800 21,400
18 | DJ 182D DJ 108D - Basesti 0+000 4 + 650 4,650
19 | Dy182E DJ 182B (Berchez) - Berchezoaia - Cetatea Chioarului - Ciolt 0+ 000 10+ 550 10,550
(DJ 184B)
20 | DJ182G DJ 182C - Plopis 0+ 000 1+500 1,500
DN 18 - Gutin - Scutului - Cérbunar - Statiunea Izvoarele - Valea
21 | DJ183 Neagré - Firiza - Baia Mare (DN 18) 0+000 ) 34+ 500 34,500
22 | DJ183A DJ 183 (Statiunea Izvoarele) - Runcu - Mara (DN 18) 0+000 15+ 000 15,000
23 | DJ183C DN 18 - Mogosa - Suior 0+ 000 13 +000 13,000
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Baia Sprie (DN 18) - Sisesti - Danesti - Surdesti - Cavnic (DJ

24 | DJ184 0+000 22+ 578 22,578
109F)
Danesti (DJ 184) - Bontaieni - Sindresti - Rus - Dumbravita -

25 | DJ184A Chechis - Coruia - Céatdlina - Coltau - Ariesu de Padure - 0+ 000 32+ 150 27,670
Finteusu Mic - DN 1C

26 | DJ184B Somcuta Mare (DJ 182B) - Ciolt - Codru Butesei - Preluca Noua 04000 26 + 486 26,486

- Copalnic Deal (DN 18B)

Harnicesti (DN 18) - Hoteni - Ocna Sugatag - Célinesti - Valeni
27 DJ 185 - Bérsana - Petrova - Bistra - Valea Viseului - Lunca la Tisa - 0+000 71 + 986 65,201
Bocicoiu Mare - Craciunesti (DN 18)

Vadu Izei (DN 18) - Oncesti - Nanesti - Barsana - Stramtura -

28 | DJ186 Rozavlea - Sieu - Bogdan Voda - Dragomiresti - Salistea de Sus 0+ 000 52 + 581 52,581
- Sécel (DN 17C)
29 | DJ 186A Rona de Sus (DN 18) - Costiui - Valea Stejarului (DC 11) 0 +000 3+910 3,910
30 | DJ186B Feresti (DN 18) — Cornesti - Calinesti - Sarbi - Budesti (DJ 109F) 0+ 000 14 +610 13,668
31 | DJ186C Bogdan Voda (DJ 186) - leud 0+ 000 3+000 3,000
3 | DJ186D D‘J 186 (Stramtura) - Slatioara - Glod - Poienile Izei - Botiza - 04000 27 + 200 27200
Sieu (DJ 186)
33 | DJ186E Poienile Izei (DJ 186D) - Sieu (DJ 186D) 0+ 000 6+275 6,275
34 | DJ187 Leordina (DN 18) - Ruscova - Repedea - Poienile de Sub Munte 0+000 20 + 000 20,000
35 | DJ187A Viseul fie Sus (DN 18) - Valea Vaserului - Manastirea Valea 04000 84000 8,000
Scradei
36 | DJ187B Vigleul. de Sus (DJ 187A) - Valea Pestilor - Catunul Obcina - 04000 10+ 000 10,000
Poienile de Sub Munte
37 | DJ188 Viseul de Jos (DN 18) - Bocicoel - Bogdan Voda (DJ 186) 0+000 10 + 850 10,850
38 | DJ193 Limita jud. Satu Mare - Ardusat - Coltirea - Hideaga (DN 1C) 41 + 300 54 + 467 13,167
DJ 108D - Asuaju de Jos - Asuaju de Sus - Limita jud. Satu Mare
39 | DJ193E (km 12 + 000) - Limita jud. Satu Mare (km 20 + 325) - Farcasa 0+ 000 22 +325 14,000
(DJ 108A)
DRUMURI COMUNALE
1 DC1 DN 17C (km 79 + 763) - DN 17C (km 77 + 060) 0+ 000 6+000 6,000
2 DC 2 Moisei (DN 18) - Valea Scradei (DJ 187A) 0+ 000 9+000 9,000
3 DC4 DJ 187 (Repedea) - Catunul Tomnatic 0 +000 4+000 4,000
4 DC5 Baia Sprie (DN 18) - Chiuzbaia - Cartierul Ferneziu - Baia Mare 0 +000 14+800 14,800
5 DC7 Petrova (DN 18) - Crasna Viseului 0 +000 4+000 4,000
6 DC8 Borsa (DN 18) - Baile Borsa 0+ 000 6+000 6,000
7 DC 10 Oncesti (DJ 186) - Feresti (DJ 186B) 0+000 3+300 3,300
8 DC 11 Vadu Izei (DN 18) - Valea Stejarului (DJ 186A) 0+ 000 7+632 7,632
9 DC 12 DN 18 - Manastirea 0+ 000 1+300 1,300
10 DC 13 Sat Sugatag (DN 18) - Ocna Sugatag (DJ 109F) 0 +000 3+200 3,200
1 DC 14 Hoteni (DJ 185) - Breb - DJ 109F 0 +000 5+094 5,094
12 DC 15 Petrova (DN 18) - Stramtura (DJ 186) 0 +000 12+600 12,600
13 DC 16 Rona de Sus (DN 18) - Costiui (DJ 186A) 0+000 4+000 4,000
14 DC 17 Rozavlea (DJ 186) - Salta 0+000 4+000 4,000
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Servicii actualizare documente strategice suport —

PATJ judet Maramures
15 DC 18 leud - Plopsor 0+ 000 5+000 5,000
16 DC 18A Limita jud. Satu Mare - Seini (DN 1C) 6 + 000 9+500 3,500
17 DC 19 Grosii Tiblesului (DJ 171A) - Botiza (DJ 186D) 0+ 000 25+297 25,297
18 DC 20 Viseu de Jos (DN 18) - Salistea de Sus (DJ 186) 0+000 10+600 10,600
19 DC 23 Dumbravita (DJ 184A) - Carbunari (DN 18B) 0+000 7+000 7,000
20 DC 24 Dumbravita (DJ 184A) - Rus (DC 25) 0+000 3+200 3,200
21 DC 25 Tautii de Sus (DN 18) - Satu Nou de Sus - Rus (DJ 184A) 0+000 6+630 6,630
22 DC 26 Tautii de Sus (DN 18) - Unguras - Rus (DJ 184A) 0+000 5+800 5,800
23 DC 27 Sisesti (DJ 184) - Unguras (DC 26) 0+000 3+250 3,250
24 DC 28 Danesti (DJ 184A) - Cetatele - DJ 182C (Surdesti) 0+000 5+000 5,000
25 DC 28A Sisesti (DJ 184) - Negreia - DJ 184 (Danesti) 0+000 5+500 5,500
26 DC 28B DJ 184A (Bontaieni) - DC 28 (Cetatele) 0+000 1+900 1,900
27 DC 29 DJ 184 (Surdesti) - DC 28 (Cetatele) 0+000 2+700 2,700
28 DC 31 Berinta (DN 18 B) - Carpinis - Sindresti (DJ 184A) 0+000 10+750 10,750
29 DC 32 Cernesti (DN 18B) - Fanate - Ciocotis - Izvoarele 0+ 000 16+800 16,800
30 DC 33 DJ 182C (Fauresti) - Ciocotis (DC 32) 0+000 6+800 6,800
31 DC 34 DN 18B (Cernesti) - Brebeni 0+000 2+400 2,400
32 DC 35 DN 18B (Targu Lapus) - Borcut - Indu 0+000 8+000 8,000
33 DC 36 Dumbrava (DJ 171E) - Ciocotis (DC 32) 0+000 12+200 12,200
34 DC 37 Dumbrava (DJ 171E) - Dobricu Lapusului - DJ 171E 0+000 4+600 4,600
35 DC 38 DN 18B - Boiereni 0+000 2+200 2,200
36 DC 39 Rohia (DN 18 B) - Fantanele - Valenii Lapusului (DJ 109F) 0+ 000 10+100 10,100
37 DC 40 DN 18B - Cufoaia 0+000 2+000 2,000
38 DC 41 DN 18B (Rusor) - Magureni 0+000 2+400 2,400
39 DC 42 DJ 109G (Sélnita) - Dealu Corbului - Preluca Veche 0 +000 10+000 10,000
40 DC 43 Preluca Veche (DC 42) - Preluca Noua - Aspra - DC 42 (Salnita) 0 +000 21+720 19,720
41 DC 44 Berinta (DN 18B) - Curtuiusu Mic - Coruia (DJ 184A) 0 +000 8+500 8,500
42 DC 45 DJ 182C - Curtuiusu Mic (DC 44) 0+ 000 4+000 4,000
43 DC 46 DJ 182C - Intreruri - DJ 184B (Preluca Nou3) 0 +000 13+700 13,700
44 DC 47 Grosi (DC 49) - Ocolis (DC 79) 0+000 3+200 3,200
45 DC 48 Grosi (DN 18B) - Satu Nou de Jos (DJ 182B) 0+000 4+000 4,000
46 DC 49 DC 48 (Grosi) - Manastirea Habra 0 +000 3+450 3,450
47 DC 50 DJ 109G - Jugastreni 0 +000 3+000 3,000
48 DC 52 Z{f)zoare (DJ 109F) - Groape - Preluca Veche - Magureni (DC 04000 174500 17,500
49 DC 54 DJ 171C - Ungureni 0+000 6+800 6,800
50 DC 55 Coroieni (DJ 109F) - Vima Mare (DJ 110C) 0+ 000 7+200 7,200
51 DC 56 DJ 109F - Poiana Botizii 0+000 5+200 5,200
52 DC 57 Draghia (DJ 109F) - Dealu Mare 0 +000 5+500 5,500
53 DC 58 Suciu de Sus (DJ 171A) - Larga 0 +000 4+850 4,850
54 DC 59 DJ 109G - Prislop 0 +000 2+000 2,000
55 DC 60 Lapus (DJ 109F) - Grosii Tiblesului (DJ 171A) 0+ 000 5+542 5,542
56 DC 61 Valea Chioarului (DN 1C) - Varai 0+000 5+000 5,000
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Servicii actualizare documente strategice suport —

PATJ judet Maramures
57 DC 62 DC 61 - Durusa 0+000 2+500 2,500
58 DC 63 DN 1C - Curtuiusu Mare - Fericea 0+000 11+050 11,050
59 DC 64 Somcuta Mare (DN 1C) - Vélenii Somcutei - Buciumi (DN 1C) 0+000 15+000 15,000
60 DC 65 Satulung (DN 1C) - Fersig - Pribilesti (DJ 108E) 0+000 8+400 8,400
61 DC 67 Satulung (DN 1C) - Mogosesti (DJ 108E) 0+000 1+837 1,837
62 DC 68 Lapusel (DN 1C) - Bozénta Mica - Ariesu de Camp - DJ 193 0+ 000 8+150 8,150
63 DC 69 DN 1C - Sasar 0+000 3+700 3,700
64 DC 70 DN 1C - Mocira 0+000 3+800 3,700
65 DC 71 Satulung (DN 1C) - Finteusu Mic (DJ 184A) 0+000 1+000 1,000
66 DC 72 DN 1C - Finteusu Mare - Posta 0+000 5+500 5,500
67 DC 74 (DJ 182B) Berchez - Posta (DC 72) 0+000 3+100 3,100
68 DC75 Buciumi (DN 1C) - Hovrila - Buteasa - DJ 184B 0+000 17+000 17,000
69 DC 76 Remetea Chioarului (DJ 182B) - Posta - Finteusu Mic (DJ 184A) 0+ 000 9+500 9,500
70 DC 77 DJ 182B - Culcea 0+000 0+930 0,930
71 DC79 DJ 182B (Catalina) - Ocolis - Chechis (DJ 184A) 0+000 5+624 5,624
7 DC 80 Remetea Chioarului (DJ 182B) - Remecioara - Coas - Coruia 04000 124000 12,000
(DJ 184A)
73 DC 82 DJ 182B - ladara - Stejera 0+000 11+050 11,050
74 DC 83 Somes Uileac - DJ 108D 0+000 2+400 2,400
75 DC 84 Somes Uileac (DJ 108T) - Manau (DJ 182B) 0+000 3+500 3,500
76 DC 84A Arduzel (DJ 108T) - Manau (DJ 182B) 0+000 3+350 3,350
77 DC 84B Ulmeni (DJ 182B) - Arduzel (DC 84A) 0+000 3+000 3,000
78 DC 86 DJ 108A - Témaia 0+000 2+150 2,150
79 DC 88 Gara CFR Ulmeni - Chelinta (DJ 108E) 0+000 2+300 2,300
80 DC 89 Basesti (DJ 182D) - Sélistea - Stremt 0+000 6+053 6,053
81 DC 90 DJ 182D - Odesti 0+000 7+300 7,300
82 DC 90A Baita de Sub Codru (DJ 182B) - DC 90 0 +000 4+200 4,200
83 DC 90B Basesti (DC 90) - Tamasesti (DC 93) 0 +000 4+200 4,200
84 DC 91 Asuaju de Sus (DJ 193E) - Baita de Sub Codru - Odesti (DC 90) 0 +000 7+500 7,500
85 DC 91A Sélsig (DJ 108A) - Asuaju de Jos (DJ 193E) 0+000 7+500 7,500
86 DC 93 Avrinis (DJ 182B) - Tamasesti (DC 90B) 0+000 4+900 4,900
87 DC 94 Fércasa (DJ 108A) - Sarbi - Buzesti - Tdmaia (DC 86) 0+000 7+800 7,800
88 DC 95 DJ 108P - Ciuta 0 +000 3+000 3,000
89 DC 96 Limita jud. Satu Mare - Corni - Bicaz - Limita jud. Satu Mare 16 + 550 28+500 8,450
90 DC 97 Tautii Magheraus (DN 1C) - Bozanta Mare 0+000 3+300 3,300
91 DC 98 DN 1C - Busag 0+000 2+900 2,900
92 DC 99 DN 1C - Merisor 0+000 2+100 2,100
92 DC 100 Cicarlau (DN 1C) - Bargau - Limita jud. Satu Mare 0 +000 1+600 1,600
93 DC 101 llba (DN 1C) - Cicarlau 0 +000 6+300 6,300
95 DC 102 llba (DN 1C) - Handalul libei 0 +000 6+300 6,300
96 DC 103 Tautii Magheraus (DN 1C) - Nistru 0 +000 7+560 7,560
97 DC 104 Tautii Magheraus (DN 1C) - Baita - Uimoasa 0+ 000 12+000 12,000
98 DC 105 DN 1C - Apa Sarata 0+000 1+200 1,200
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O DAVERITY PATJ judet Maramures
99 DC 106 DN 19 - Piatra (DN 19) 0+000 3+170 3,170
100 | DC 107 Coruia (DJ 184A) - Carbunari - DC 31 0+000 9+900 9,900
DRUMURI PRIVATE
1 DP 1 Lapus (DJ 109F) - Manastirea Nasterea Maicii Domnului 0+000 4+000 4,000
2 DP 2 Rohia (DN 18B) - Manéastirea Sfanta Ana Rohia 0+000 2+500 2,500

Sursa: HG nr. 782/2014, anexele 1-4.

Configuratia spatiala a retelei locale are forme diverse care se incadreaza la toate cele trei tipuri de
baza: liniara, centripeta si distributiva. Astfel, daca in zona Depresiunii Maramuresului reteaua are un
pronuntat caracter de liniaritate, in aria depresionara (Depresiunea Baia Mare, Depresiunea Lapusului)
precum si in cele deluroase acestea capata aspect centripet, iar in zona Culoarului Somesului si, pe alocuri,
in Depresiunea Copalnic se apropie de o configuratie distributiva. Aceasta stare de fapt s-a reflectat fidel si
in dezvoltarea teritoriald a judetului, mai ales si datorita faptului ca, pana in anul 2010, aceasta retea nu a
beneficiat de programe de modernizare, infrastructura rutiera degradandu-se in unele cazuri pana la nivel
impracticabil.
Lungimea retelei de drumuri publice a judetului Maramures in anul 2020 a fost de 1792 km din care:
autostrazi - 0 km, drumuri europene - 67,4 km, drumuri nationale — 297,7 km, drumuri judetene — 786,6 km,
drumuri comunale — 631,6 km (INS, 2020) (Tabelul 3).

Tabelul 3. Evolutia lungimii drumurilor clasificate din Regiunea de Nord-Vest si judetele componente in intervalul 2010-2020

Tip | Regiunel | Ut oo | og11 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
drum judet M
, k | 12322 | 12494 | 12554 | 12725 | 12687 | 12679 | 12678 | 12713 | 12738 | 12729 | 12865
Regiunea
Nord-Vest T
% | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00
k | 1545 | 1545 | 1544 | 1545 | 1545 | 1545 | 1545 | 1547 | 1547 | 1547 | 1577
Bihor m
% | 1254 | 1236 | 1230 | 1214 | 1218 | 1219 | 1219 | 1217 | 1214 | 1215 | 1226
. k | 1509 | 1581 | 1600 | 1607 | 1624 | 1618 | 1618 | 1618 | 159 | 1604 | 1602
o L m
3 | Nesau % | 1225 | 1265 | 1274 | 1263 | 1280 | 1276| 1276 | 1273 | 1263 | 1260 | 1245
8 k | 2699 | 2720 | 2720 | 2800 | 2800 | 2801 | 2800 | 2801 | 2828 | 2827 | 2838
5 Cluj m
= % | 2190 | 2177 | 2167 | 2200 | 2207 | 2209 | 2209 | 2203| 2220 | 2221 | 2206
ks k | 1778 | 1785 | 1783 | 1783 | 1810 | 1810 | 1809 | 1809 | 1809 | 1791 | 1792
E Maramures m
% | 1443 | 1429 | 1420 | 1401 | 1427 | 1428 | 1427 | 1423 | 1420 | 1407 | 1393
k | 1647 | 1682 | 1715 | 1778 | 1686 | 1658 | 1659 | 1691 | 4711 | 1713 | 1717
Satu Mare m
% | 1337 | 1346 | 1366 | 1397 | 1320 | 1308 | 1309 | 1330 | 1343 | 1346 | 1335
k | 1714 | 1751 | 1761 | 781 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 1791 | 1911
Salaj m
% [ 1397 | 1401 | 1403 | 1400 | 1412 | 1413 | 1413 | 1409 | 1406 | 1407 | 1485
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M A IVERSTY PATJ judet Maramures
, k | 2265 | 2302 | 2326 | 2329 | 2337 | 2338 | 2336 | 2339 | 2369 | 2396 | 2404
Regiunea
m
Nord-Vest o 7838 | 7842 | 1853 | 1830 | 71642 | 7644 | 1843 | 1840 71660 | 1882 | 1869
K
Bihor m| 55| 55| 55| 56| 56| 56| 56| 58| 58| 58| 57
% | 2318 | 2281 | 2257 | 2258 | 2251 | 2250 | 2252 | 2257 | 2229 | 2204 | 22,34
— K
z':;gtjd m 321 321 321 321 321 32| 32| 32| 35| 33| 32
@ % | 1417 | 1394 | 1380 | 1378 | 1374 | 1377 | 1378 | 1377 | 1330 | 1348 | 1339
S K
g | o m| s02| 53| 53| 53| 53| 539| 538 | 539| 56| 565| 565
5 % | 2216 | 2337 | 2313 | 2310 | 2302 | 2305 | 2303 | 2304 | 2389 | 2358 | 2350
s k
Maramures | m | 365 | 365| 365| 365| 373 | 32| 1| s | | 33| a4
% | 1611 | 1586 | 1569 | 1567 | 1596 | 1591 | 1588 | 1586 | 1566 | 1557 | 1556
K
SatuMare | m | 267 | 267 | 201 | 23| 203 | 203 | 203 | 203 | 303| 31| 32
% | 11,79 | 11,60 | 1251 | 1258 | 1254 | 1253 | 1254 | 1253 | 1279 | 1340 1331
K
Salaj m| 25| 286| 26| 286| 286| 286| 286| 286| 286| 286| 286
% | 1258 | 1242 | 1230 | 1228 | 1224 | 1223 | 1224 | 1223 | 1207 | 11,94 | 11,90
, k | 5270 | 5249 | 5206 | 5285 | 5279 | 5061 | 5238 | 5237 | 5222 | 5219 | 5200
Regiunea m
Nord-Vest
% | 4277 | 4201 | 41,63 | 41,53 | 41,61 | 4149 | 4132 | 41,19 | 41,00 | 41,00 | 4042
K
Bihor m| 90| 90| 90| 90| 90| 90| 90| 90| 90| 90| 1013
% | 1879 | 1886 | 1894 | 1873 | 1875| 1882 | 1890 | 1890 | 1896 | 1897 | 19,48
Bistrita- K
e m | 7s4| 754| 74| 74| 73| 73| 73| 73| 69| 698 | 697
2 % | 1431 | 1436 | 1443 | 1427 | 1398 | 1389 | 1361 | 1361 | 1337 | 1337 | 1340
5 k
2 o m | 1204 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1290
2 % | 2455 | 2437 | 2447 | 2420 | 2423 | 2431 | 2442 | 2442 | 2449 | 2451 | 2481
s k
Maramures | m 790 790 786 786 786 785 785 785 785 786 786
% | 1499 | 1505 | 1504 | 1487 | 1489 | 1492 | 1499 | 1499 | 1503 | 1506 | 1512
K
SatuMare | m | 81| 804 | 785| 844 | 54| 844 | 839 | 838 | 88| 82| 810
% | 1539 | 1532 | 1502 | 1597 | 1618 | 1604 | 1602 | 1600 | 1605 | 1575 | 1558
K
Salaj m| 63| 63| 63| 63| 63| 632| 632| 632| 632| 64| 604
% | 11,97 | 1204 | 1209 | 11,96 | 11,97 | 1201 | 1207 | 1207 | 1210 | 1234 | 11,62
o , k | 4787 | 4943 | 5002 | 5111 | 5071 | 5080 | 5104 | 5137 | 5147 | 5114 | 5061
E Regiunea m
g Nord-Vest =
£ % | 3885 | 3956 | 3984 | 4017 | 3997 | 4007 | 4026| 4041 | 4041 | 4018 | 40,89
= k
E | Bihor m | 1460 | 1460 | 1460 | 1460 | 1460 | 1485 | 1485 | 1485 | 1485 | 1485 | 1455
S % | 3050 | 2954 | 2919 | 2857 | 2879 | 2923 | 29,09 | 2891 | 2885 | 2904 | 27.66

20




=IILISE

UNIVERSITATEA BABES-BOLYAI
BABES-BOLYAI TUDOMANYEGYETEM
HABES-BOLYAL UNIVERSITAT

Servicii actualizare documente strategice suport —

M A IVERSTY PATJ judet Maramures

Bistrita «

Nésé’ud m 434 506 525 532 565 565 583 583 583 583 583
% 9,07 10,24 10,50 10,41 11,14 11,12 11,42 11,35 11,33 11,40 11,08
k

Cluj m 903 903 903 983 983 983 983 983 983 983 983
% 18,86 18,27 18,05 19,23 19,38 19,35 19,26 19,14 19,10 19,22 18,68
k

Maramures | m 623 630 632 632 651 653 653 653 653 632 632
% 13,01 12,75 12,63 12,37 12,84 12,85 12,79 12,71 12,69 12,36 12,01
k

Satu Mare m 569 611 639 641 539 521 527 560 570 570 587
% 11,89 12,36 12,77 12,54 10,63 10,26 10,33 10,90 11,07 11,15 11,16
k

Sélaj m 798 833 843 863 873 873 873 873 873 861 1021
% 16,67 16,85 16,85 16,89 17,22 17,19 17,10 16,99 16,96 16,84 19,41

Sursa:

http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table

Situatia detaliatd a evolutiei lungimii drumurilor clasificate din judetul Maramures in intervalul 2010-
2020 este redata in Tabelul 4.
Aceasta a cunoscut o usoara crestere in ultimul deceniu, de la 1778 km in 2010 la 1792 km in 2020,

ceea ce reprezintd un spor de numai 14 km (0,79%) de drumuri publice noi introduse in circuitul economic
(Tabelul 5, Figura 2).

Tabelul 5. Evolutia lungimii infrastructurii rutiere din judetul Maramures pe categorii de drumuri (2010-2020)

Nr Lungime (km) Lungime (km) Spor
crt.. Tip drum 2010 2020 2010-2020
(km) (%) (km) (%) (km) (%)

1 Autostrada 0 0,00 0 0,00 0 0,00
2 Drum national 365 20,53 374 20,87 +9 +2,47
3 Drum judetean 790 44,43 786 43,86 -4 -0,51
4 Drum comunal 623 35,04 632 35,27 +9 +1,44
5 Total lungime 1778 100,00 1792 100,00 +14 +0,79
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Tabelul 4. Lungimea drumurilor clasificate din judetul Maramures pe categorii, in intervalul 2010-2020

PATJ judet Maramures

Servicii actualizare documente strategice suport —

Pondere Pondere Pondere
. . Pondere . . .

Lungime totala . . . lungime . . lungime . . lungime

. . y lungime Lungime totala . Lungime totala . Lungime totala .

drumuri Lungime totala . . drumuri . drumuri . drumuri

Anul o .. autostrazi din drumuri . . drumuri . . drumuri .
clasificate autostrazi (km) . . ) nationale din . judetene din comunale din
lungimea totala | nationale (km) ' . | judetene (km) . . | comunale (km) . .
(km). (%) ’ lungimea totala ’ lungimea totala lungimea totala
' (%) (%) (%)

2010 1778 0 0,00 365 20,53 790 44,43 623 35,04
2011 1785 0 0,00 365 20,45 790 4426 630 35,29
2012 1783 0 0,00 365 20,47 786 44,08 632 35,45
2013 1783 0 0,00 365 20,47 786 44,08 632 35,45
2014 1810 0 0,00 373 20,61 786 4343 651 35,97
2015 1810 0 0,00 372 20,55 785 43,37 653 36,08
2016 1809 0 0,00 371 20,51 785 43,39 653 36,10
2017 1809 0 0,00 371 20,51 785 43,39 653 36,10
2018 1809 0 0,00 371 20,51 785 43,39 653 36,10
2019 1791 0 0,00 373 20,83 786 43,89 632 35,29
2020 1792 0 0,00 374 20,87 786 43,86 632 35,27

Sursa: INS - Baza TEMPO online, 2022
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M A IVERSTY PATJ judet Maramures
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Figura 2. Evolutia lungimii drumurilor clasificate din judetul Maramures in intervalul 2010-2020

Cele mai importante modificari se constata in cazul drumurilor nationale si comunale prin cresterea
lungimii acestora cu cca. 9 km de drum national, echivalent cu acelasi numar de kilometri de drum comunal
(Figura 3).
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Autostrada Drum national Drum judetean Drum comunal

Figura 3. Spor lungime drumuri clasificate din judetul Maramures in intervalul 2010-2020

in cazul drumurilor judetene se constatd in schimb un regres al lungimilor (-4 km) din cauza
reclasificarii unor drumuri in nationale, ceea reprezinta -0,51% faté de anul 2010 (Figura 4).
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Figura 4. Structura comparativa retelei de drumuri publice a judetul Maramures intre anii 2010 si 2020

In ceea ce priveste starea drumurilor publice din judetul Maramures, se observa o serie de modificéri
si mai spectaculoase, tendinta general fiind aceea de crestere a ponderii drumurilor modernizate. Cu toate
eforturile depuse in modernizarea drumurilor clasificate din ultimul deceniu (2010-2020), care sunt demne de
apreciat, judetul Maramures (cu 15,25% drumuri clasificate modernizate) se situa, la finele anului 2020, pe
locul patru la nivelul Regiunii Nord-Vest, unde lider incontestabil este judetul Cluj (29,28%), urmat de judetul
Bihor (19,83%) si Satu Mare (17,81%) (Tabelul 6).

Tabelul 6. Evolutia lungimii drumurilor clasificate modernizate din Regiunea Nord-Vest si judetele componente in
intervalul 2010-2020

Tip | Regiunel || og0 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
drum judet

Regiunea | km 3028 | 3189 | 3340 | 3804 | 3842 | 3907 | 4136 | 4187 | 4256 | 4223 | 4168
Nord-Vest | % 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00
o km 752 | 744 791 814 846 | 846 | 862 | 88| 868 | 68| 813
% 2482 | 2332 | 2368| 2140 2203 | 21,17 | 2084 | 2073 | 2039 | 20,55 | 19,50
8 [Bistita- km 380 | 369 372 247 | 447 | 454 | 435 | 43| 428 | 404 | 390
% | Nasaud % 1255 | 1157 | 1144 | 1175 | 1163 | 1136 | 1052 | 1039| 1006 | 957 | 936
2 oy km 698 | 728 797 | 1001 | 1105 | 1218 | 1316 | 1317 | 1377 | 1233 | 1200
2 % 2305 | 2283 | 2386 | 2868 | 2876 | 3047 | 3182 | 3145| 3235 | 2920 | 2879
- oramares L 532 | 554 577 581 609 | 627 66| 66| 66| 619]| 625
s % 1757 | 17,37 | 17,28 | 1527 | 1585 | 1569 | 1514 | 1495 | 1471 | 1466 | 1500
. ot LT 347 | 467 | 475 498 | 462 | 479 | 524 | 548 | 564 | 706 | 730
% 1146 | 1464 | 1422 | 1309 | 1202 | 11,98 | 1267 | 1300 | 1325| 1672 | 17,67

o km 32| 312 312 354 354 | 354 | 354 | 374 | 374 | 374|391
% 1030 978 | 934| 931| 921| 88| 856| 893 879| 68| 938
Regunea | km 1065 | 2004 | 2042 | 2008 | 2135 | 2162 | 2188 | 2188 | 2218 | 2235 | 2275
5 é Nord-Vest | % 6489 | 6284 | 06114 | 5515| 5557 | 5400 | 5200 | 5226 | 5211 | 5292 | 5458
2% o km 46| 426 | 457 460 487 | 487 | 484 | 483 | 483 | 483 | 51
% 21,68 | 21,26 | 2238 | 21,03 | 2281 | 2253 | 2212 | 2207 | 21,78 | 21,61 | 2246
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Bistrita- km 289 289 289 289 289 289 289 289 282 290 289
Nasaud % 1471 | 1442 | 1415 | 1378 | 1354 | 1337 | 1321 | 1321 | 1271 | 1298 | 1270
ol km 443 482 482 482 460 485 515 516 543 542 542
% 2254 | 2405 | 2360 | 2297 | 2155 2243 | 2354 2358 | 2448 | 2425| 2382
Varamures | 343 343 343 347 365 367 366 366 366 368 374
> % 1746 | 17,12 | 1680 | 1654 | 1710 | 1698 | 1673 | 1673 | 1650 | 1647 | 1644
Satt Mare km 253 253 260 265 279 279 279 279 289 297 301
% 12,88 | 1262 | 1273 | 1263 | 1307 | 1290 | 1275| 1275| 1303 | 1329 | 1323
sé km 211 211 211 255 255 255 255 255 255 255 258
% 10,74 | 1053 | 1033 | 1215 | 11,94 | 11,79 | 11,65 | 11,65 11,50 | 11,41 | 11,34
Regiunea km 916 891 71 1114 | 1180 | 1288 | 1372 | 1394 | 1427 | 1385 | 1256
Nord-Vest % 3025 | 27,94 | 2907 | 2928 | 3071 | 3222| 3317 | 3329 | 3353 | 3280 | 30,13
Sior km 310 310 327 350 355 355 374 381 381 381 298
% 3384 | 3479 | 3368 | 3142 | 3008 | 27,56 | 27,26 | 27,33 | 2670 | 27,51 | 2373
. | Bistita- km 88 77 80 157 157 164 145 145 145 13 100
5 | Nasaud % 961 | 864 824 | 1409 | 1331 | 1273| 1057 | 1040 | 1016 | 816| 7,96
ji‘g_’ ou km 24 210 267 301 337 425 493 493 526 396 355
e % 2445 | 2357 | 27,50 | 27,02| 2856 | 3300| 3593 | 3537 | 3686 | 2859 | 2826
£ km 153 153 157 157 157 170 170 170 170 174 174
a Maramures =
% 16,70 | 1717 | 1617 | 1409 | 1331 | 1320 | 1239 | 1220 | 11,91 | 1256 | 1385
km 59 59 58 69 94 94 110 10 10 226 231
Satu Mare S
% 644 | 6,62 5,97 6,19 797 | 7,30 802 | 789 771 1632 1839
i km 82 82 82 80 80 80 80 9 9 95 98
% 895 | 920 8,44 7.18 678 | 621 583 | 681| 666| 68| 78
Regiunea km 147 204 327 502 527 547 576 605 611 603 637
Nord-Vest % 48 | 922 979 | 1556 | 1372 | 1369 | 1393 | 1445 | 1436 | 1428 | 1528
Sior km 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23
% 1565 | 7,82 7,03 3,89 436 | 420 399 | 380 376| 38| 361
o | Bistrita- km 3 3 3 1 1 1 1 1 1 1 1
€ | Nasaud % 204 | 1,02 0,92 0,17 019 | 0718 017 | 017 016 017 016
g ol km 31 36 48 308 308 308 308 308 308 295 303
T % 21,09 | 1224 | 1468 | 5203 | 5844 | 5631 | 5347 | 50,91 | 5041 | 4892 | 47,57
E km 36 58 77 77 87 9 0 ) ) 77 77
& | Maramures o 2449 | 1973 | 2355 1301 | 1651 | 1645 | 1563 | 1488 | 1473 | 1277 | 1209
0 s i ) ) ) ) ) ) ) 5 5
Satt Mare km 35 155 157 164 89 106 135 159 165 183 198
% 2381 | 5272 | 4801 | 27,70 | 1689 | 1938 | 2344 | 2628 | 27,00 | 3035| 31,08
" km 19 19 19 19 19 19 19 2% 2% 2% 35
% 1293 | 646 5,81 3,21 361 | 347 330 | 397 | 393| 398| 549

Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table

Progrese in modernizarea infrastructurii rutiere din cadrul judetului Maramures s-au realizat la toate
tipurile de drumuri clasificate. Prin comparatie, in cadrul Regiunii Nord-Vest, judetul Maramures se situa, la
finele anului 2020, pe pozitia a treia in privinta gradului de modernizare a drumurilor nationale (16,44%), pe
pozitia a patra in privinta drumurilor judetene (14,67%) si, din nou, pe pozitia a treia in cazul drumurilor
comunale (12,09%), unde lider este tot judetul Cluj.
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Daca privim procesul de modernizare a drumurilor clasificate din perspectiva evolutiva la scara
intregii regiuni, constatam ca, in perioada 2010-2020, la nivelul judetului Maramures, ponderea drumurilor
modernizate se reduce prin comparatie cu alte judete, de la 17,57% in 2010 la 15,00% in 2020. Aceasta
scadere in valori relative se datoreaza eforturilor de modernizare realizate de celelalte judete din cadrul
Regiunii Nord-Vest. Scaderea este constatata si in cazul analizei gradului de modernizare pe categorii de
drumuri clasificate.

Daca, insa, analizdm acelasi proces la scaré judeteana, situatia se modifica substantial, in sensul
observarii cresterii gradului de modernizare a tuturor categoriilor de drumuri clasificate. In cazul judetului
Maramures se observa cresteri la toate categoriile de drumuri, cele mai semnificative find in cazul
modernizarii drumurilor comunale, unde se constata o dublare a numarului de kilometri modernizati (Tabelul
7).

Tabelul 7. Evolutia lungimii drumurilor modernizate in Regiunea Nord-Vest si judetele componente (2010-2020)

Lungime (km) Lungime (km) Spor Rati
Nr. . 2010 2020 2010-2020
crt. Tip drum Pondere din total Pondere din total crestere
(km) . (km) . (km) (%) (%)
drumuri (%) drumuri (%)
Total drumuri clasificate
1 Romania 25171 100,00 | 39189 100,00 +14018 0 +55,69
2 Regiunea Nord-Vest 3028 12,03 4168 10,64 +1140 -1,39 +37,65
3 Bihor 752 24,82 813 19,50 +61 -5,32 +8,11
4 Bistrita-N&saud 380 12,55 390 9,36 +10 -3,19 +2,63
5 Cluj 698 23,05 1200 28,79 +502 +5,74 +71,92
6 Maramures 532 17,57 625 15,00 +93 -2,57 +17.48
7 Satu Mare 347 11,46 730 17,51 +383 +6,05 +110,37
8 Salaj 312 10,30 321 9,38 +9 -0,92 +2,88
Drumuri nationale
1 Regiunea Nord-Vest 1965 64,89 2275 54,58 +310 -10,31 +15,78
2 Bihor 426 21,68 511 22,46 +85 +0,78 +19,95
3 Bistrita-Nasaud 289 14,71 289 12,70 0 -2,01 0,00
4 Cluj 443 22,54 542 23,82 +99 +1,28 +22,35
5 Maramures 343 17,46 374 16,44 +31 -1,02 +9,04
6 Satu Mare 253 12,88 301 13,23 +48 +0,35 +18,97
7 Salaj 211 10,74 258 11,34 +47 +0,6 +22,27
Drumuri judetene
1 Regiunea Nord-Vest 916 30,25 1256 30,13 +340 -0,12 +37,12
2 Bihor 310 33,84 298 23,73 -12 -10,11 -3,87
3 Bistrita-Nasaud 88 9,61 100 7,96 +12 -1,65 +13,64
4 | clj 224 24,45 355 28,26 +131 3,81 +58.48
5 Maramures 153 16,70 174 13,85 +21 -2,85 +13,73
6 Satu Mare 59 6,44 231 18,39 +172 +11,95 +291,53
7 Salaj 82 8,95 98 7,80 +16 -1,15 +19,51
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Drumuri comunale

1 Regiunea Nord-Vest 147 4,85 637 15,28 +490 +10,43 +333,33
2 | Bihor 23 15,65 23 3,61 0 -1204 0,00
3 Bistrita-Nasaud 3 2,04 1 0,16 -2 -1,88 66,67
4 | oy 31 21,09 303 47,57 ¥272 | +26,48 +877.42
5 Maramures 36 24,49 77 12,09 +41 12,4 +113,89
6 Satu Mare 35 23,81 198 31,08 +163 +7,27 +465,71
7 | sal 19 12,93 35 5,49 +16 7,44 +84.21

Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table

Cu toate acestea, daca ne raportam la lungimea totala a drumurilor clasificate, vom observa c3, la
nivelul anului 2020, judetul Maramures are incé valori reduse de modernizare a drumurilor judetene (22,14%)
si comunale (12,18%), drumurile nationale, conform statisticii oficiale, fiind modernizate in intregime (Tabelul

8).
Tabelul 8. Evolutia lungimii drumurilor clasificate si celor modernizate din Regiunea Nord-Vest si judetele
componente, in intervalul 2010-2020
Tip Regiune/ T
, i | UM | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020
drum judet 7
, T | km 12322 | 12494 | 12554 | 12725 | 12687 | 12679 | 12678 | 12713 | 12738 | 12729 12865
Eii"”\';::t M| km 3028 | 3189 | 3340 | 3804 | 3842 | 3007 | 4136 | 4187 | 4256 | 4223 4168
Pl % 2457 | 2552 | 2661 | 29,89 | 3028 | 31,52 | 3262 | 3293 | 3341 | 3318 32,40
T | km 2075 | 2975 | 2975 2976 | 2976 | 3001 3001 | 3003 | 3003 | 3003 3005
Bihor M | km 759 759 807 833 865 865 881 887 887 887 832
P|% 2551 | 2551 | 2713 | 27,99 | 2007 | 2882 | 2936 | 29,54 | 2954 | 2954 27,69
Bistita. T | km 1509 | 1581 1600 1607 1624 | 1618 1618 | 1618 | 1596 | 1604 1602
e Nasaud M | km 380 369 372 447 447 454 435 435 428 404 390
£ Pl % 2518 | 2334 | 2325 | 2782 | 2752 | 2806 | 26,89 | 2689 | 2682 | 2519 24,34
§ T | km 2699 | 2720 | 2720 2800 | 2800 | 2801 2800 | 2801 | 2828 | 2827 2838
) Cluj M | km 698 728 797 1091 1105 | 1218 1316 | 1317 | 1377 | 1233 1200
£ P|% 2586 | 26,76 | 29,30 | 38,96 | 3946 | 4348 | 47,00 | 47,02 | 4869 | 4362 42,28
= T | km 1778 | 1785 1783 1783 1810 | 1810 1809 | 1809 | 1809 | 1791 1792
2 Maramures | M | km 532 554 577 581 609 627 626 626 626 619 625
P|% 2992 | 3104 | 3236 | 3259 | 3365 | 3464 | 3460 | 34,60 | 34,60 | 34,56 34,88
T | km 1647 | 1682 1715 1778 1686 | 1658 1659 | 1691 | 1711 | 1713 1717
Satu Mare M | km 347 467 475 498 462 479 524 548 564 706 730
Pl % 2107 | 2776 | 27,70 | 2801 | 2740 | 28,89 | 3159 | 3241 | 3296 | 41,21 42,52
T | km 1714 | 1751 1761 1781 1791 | 1791 1791 | 1791 | 1791 | 1791 1911
Silaj M | km 312 312 312 354 354 354 354 374 374 374 391
P|% 1820 | 1782 | 1772 | 1988 | 1977 | 1977 | 1977 | 20,88 | 20,88 | 20,88 20,46
_ o | Regiunea T | km 2265 | 2302 | 2326 2329 | 2337 | 2338 | 2336 | 2339 | 2369 | 2396 2404
5 g N M | km 1965 | 2004 | 2042 2008 | 2135 | 2162 | 2188 | 2188 | 2218 | 2235 2275
2 5 P|% 86,75 | 87,05 | 87,79 | 90,08 | 9136 | 9247 | 9366 | 9354 | 9363 | 93,28 94,63
Bihor T | km 525 525 525 526 526 526 526 528 528 528 537
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M | km 426 | 426 | 457 | 460 | 487 | 487 | 4e4 | 483 | 483 | 483 511

P % 8114 | 8114 | 87,05 | 8745 | 9259 | 9250 | 9202 | 9148 | 9148 | 9148 | 9516

— T [ km 20| 321 | 32 20| 321 | 32| 32| 32| 35| 323 322

ﬁ':;!fd M | km 289 | 289 | 289 | 289 | 289 | 289 | 289 | 289 | 282 | 2% 289

P % 90,03 | 9003 | 9003 | 9003 | 90,03 | 89,75 | 8975 | 89,75 | 8952 | 89,78 | 89,75

T | km 502 | 538 | 538 | 538 | 538| 530 | 538 | 530| 566| 565 565

clyj M | km 43| 482 | 482 | 482 | 460 | 485| 515 | 56| 543 | 542 542

Pl % 8825 | 8959 | 8959 | 8959 | 8550 | 8998 | 9572 | 9573 | 9594 | 9593 | 9593

T [ km 365 | 365| 365| 365| 373| 32| 31| 31| 31| 313 374

Maramures | M | km 33 | 343 | 343 | 347 | 365| 367 | 366 | 366 366| 368 374

P % 9397 | 9397 | 9397 | 9507 | 97.86 | 9866 | 9865 | 98,65 | 9865 | 9866 | 100,00

T | km 267 | 267 | 201 293 | 293 | 293 | 293 | 203 | 303| 321 320

SatuMare | M | km 253 | 253 | 260 | 266 | 279 | 279 | 279 | 279 | 289 | 297 301

P % 9476 | 9476 | 8935 | 9044 | 9522 | 9520 | 9522 | 9522 | 9538 | 9252 | 94,06

T [ km 285 | 286 | 286 | 286 | 286 | 286 | 286 | 286 | 286 | 286 286

Salaj M | km 1| 211 | 21 255 | 255 | 255 | 255 | 255 | 255 | 255 258

P % 7404 | 7378 | 7378 | 8916 | 89.16 | 8916 | 89.16 | 8916 | 89.16 | 8916 | 90,21

regnes " 5270 | 5249 | 5226 | 5285 | 5279 | 5261 | 5238 | 5237 | 5222 | 5219 5200

Covea | M 916 | 891 | 971 | 1114 | 1180 | 1288 | 1372 | 1394 | 1427 | 1385 1256

Pl % 1738 | 1697 | 1858 | 2108 | 2235 | 2448 | 2619 | 2662 | 27.33 | 2654 | 2415

T | km 990 | 990 | 990 | 990 | 990 | 990 | 990 | 990 | 990 | 990 1013

Bihor M | km 30| 310 | 327 | 350 | 355 | 355 | 374 | 381 | 381 | 381 298

P | % 3131 | 3131 | 3303 | 3535 | 3580 | 3586 | 37,78 | 3848 | 3848 | 3848 | 2942

. T [ km 754 | 754 | 754 | 754 | 738 | 731 | 713 | 713 | 698 | 698 697

e M | km 88 77 80| 157 | 157 | 164 | 45| 145| 45| 113 100

o P % 1167 | 1021 | 1061 | 2082 | 2127 | 2244 | 2034 | 2034 | 2077 | 16.19 1435

£ T [ km 1294 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 1290

2 o M | km 224 | 210|267 | 301 | 337 | 425 | 493 | 493 | 526 | 3% 355

2 P % 1731 | 1642 | 2088 | 2353 | 2635 | 3323 | 3855 | 3855 | 4113 | 3096 | 2752

= T km 790 | 790 | 786 | 786 | 786 | 785 | 785| 85| 785| 786 786

Maramures | M | km 153 | 153 | 157 | 157 | 157 | 70| 170 | 70| 170 | 174 174

P [ % 1937 | 1937 | 1997 | 1997 | 1997 | 2166 | 2166 | 2166 | 2166 | 2214 | 2214

T | km 811 | 804 | 785 | 844 | 854 | 844 | 839 | 838| 838| 822 810

SatuMare | M | km 59 59 58 69 % % 10| 10| 10| 226 231

P % 727 | 734 739| 848 | 1101 | 1144 | 1341 | 1313 | 1343 | 2749 | 2852

T [km 631 | 632 | 632 | 632| 632 632| 632| 632| 632 644 604

Salaj M| km 82 82 82 80 80 80 80 95 95 95 98

P % 1300 | 1297 | 1297 | 1266 | 1266 | 1266 | 1266 | 1503 | 1503 | 1475 1623

, T [ km 4787 | 4943 | 5002 | 5111 | 5071 | 5080 | 5104 | 5137 | 5147 | 5114 5261

EE?&”\'Z; M | km 147 [ 294 | 327 | 592 | 527 | 47| 576 | 605| 611 603 637

. P % 307 | 595 | 654 | 1158 | 1039 | 1077 | 1129 | 1178 | 1187 | 14,79 1211

E T [ km 1460 | 1460 | 1460 | 1460 | 1460 | 1485 | 1485 | 1485 | 1485 | 1485 1455

E | Bihor M | km 23 23 23 23 23 23 2 23 23 23 23

z Pl % 158 | 158 | 158 | 158 | 158 | 155| 155| 155| 155| 155 158

£ — T [ km 43 | 506 | 525| 532| 565| 565| 583| 583| 583| 583 583

5 | Bistife- M | km 3 3 3 1 1 1 1 1 1 1 1
Nasaud

P % 069 | 059 057| 049| 048| 018 047] 047 | 047| 047 0.17

cij T [ km 903 | 903 | 903 | 983 | 983 | 983 | 983 | 983 | 983 | 983 983
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M| km 31 36 48 308 308 308 308 308 308 295 303
Pl % 3,43 3,99 5,32 31,33 31,33 | 31,33 3133 | 3133 | 31,33 | 30,01 30,82
T | km 623 630 632 632 651 653 653 653 653 632 632
Maramures M | km 36 58 7 7 87 90 90 90 90 i 7
Pl % 5,78 9,21 12,18 12,18 13,36 | 13,78 13,78 | 13,78 | 13,78 | 12,18 12,18
T | km 569 611 639 641 539 521 527 560 570 570 587
Satu Mare M | km 35 155 157 164 89 106 135 159 165 183 198
Pl % 6,15 | 2537 24,57 25,59 16,51 | 20,35 2562 | 2839 | 2895 | 32,11 33,73
T | km 798 833 843 863 873 873 873 873 873 861 1021
Sélaj M | km 19 19 19 19 19 19 19 24 24 24 35
Pl % 2,38 2,28 2,25 2,20 2,18 2,18 2,18 2,75 2,75 2,79 343

T - lungime totald drumuri; M — lungime drumuri modernizate; P — pondere drumuri modernizate din lungime totald drumuri.
Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table

Se poate observa totusi o crestere constanta a ponderii drumurilor modernizate din lungimea totala
in ultimul deceniu, dar cu totul insuficientd in cazul drumurilor judetene si comunale, care asigura
conectivitatea intrajudeteana si locald, fapt ce se resfrange puternic in economia judetului (Figura 5).
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Figura 5. Evolutia ponderii drumurilor modernizate nationale, judetene si comunale din lungimea totala, in judetul
Maramures, in intervalul 2010-2020

La nivelul anului 2020, drumurile nemodernizate sunt inca dominante in cadrul judetului Maramures,
acestea detindnd o pondere de 65,12%. Daca in cazul drumurilor nationale statistica oficiald raporteaza 100%
grad de modernizare, in cazul drumurilor judetene ponderea drumurilor nemodernizate este de 77,86%, iar a
celor comunale de 87,82%.

Situatia drumurilor nemodernizate analizate pe tipuri de imbracaminti rutiere, in context regional si
judetean, scoate in evidenta o serie de alte particularitati evolutive importante, care pot influenta mai departe
strategia adoptatd in privinta modernizarii infrastructurii rutiere.
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Spre exemplu, in 2020, in cazul drumurilor clasificate cu imbracaminti rutiere asfaltice usoare, judetul
Maramures era pe pozitia a cincea in cadrul Regiunii Nord-Vest dupa ponderea detinuta, drumurile judetene
fiind preponderent echipate cu astfel de imbracaminti (Tabelul 9).

Tabelul 9. Evolutia lungimii drumurilor clasificate cu imbracaminti usoare din Regiunea Nord-Vest si judetele
componente, in intervalul 2010-2020

Tip | Regiunel |\t | o010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
drum judet
Regunea | km | 3563 | 3043 | 3665 | 3742 | 3793 | 3846 | 3871 | 3983 | 4005 | 4272 | 4708
Nord-Vest | % | 100,00 | 10000 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00
o km 579 | 576 | 533 | 58 | 499 | 499 | 500 | 501 | 501 | 500| 658
% 1626 | 1562 | 1454 | 1412 | 1315 1296 | 1292 | 1256 | 1260 | 11,71 | 1398
£ [Bistie km 339 | 374 | 418 | 374 | 375| 453 | 565 580 | 92| 679| 703
S | Nasaud % 951 | 1027 | 1141 999 | 989 | 1178 | 1460 | 1456 | 1478 | 1569 | 1493
S T km 764 | 763 | 742 | 43| 842 | 750 | 670| 670 | 660 | 922| 989
2 % | 2144 | 2094 | 2025 | 2263 | 2220 | 1950 | 1731 1662 1648 | 21.68 | 21,01
g L 473 14| 514| 518| 17| 56| 576 56| 56| 593 | 588
8 > % 1328 | 1411 | 1402 | 1384 | 1363 | 1498 | 1488 | 1446 | 1438 | 1388 | 1249
= sototfore LT 672 | 632 | 625 | 678| 673| 662| 652| 653| 673| 574| 569
% 1886 | 17,35 | 1705| 1812 | 1774 | 1721 | 1684 | 1639 | 1680 | 1344 | 1209
- km 572 | 617 | 665 | 627 | 741| 730 | 730| 82| 82| 63| 1018
% 1605 | 1694 | 1614 | 1676 | 1875 | 1898 | 1686 | 20,66 | 2055| 1926 | 21,62
Reginea | km 24| 25| 22| 197 | 10| 158 | 130 | 33| 133 | 13| 106
Nord-Vest | % 713 700 606 526| 448 411| 336| 334| 332| 32| 22
o km % % 65 66 39 39 2 45 45 45 2%
% | 3760 | 37.65| 2928 | 3350 | 2294 | 2468 | 0231 | 33683 | 3383 | 3261 | 2453
. | Bistia- km 15 15 14 14 14 15 15 15 15 15 15
S | Nasaud % 597 | 568 631 711| 824| 949| 1154 | 1128| 1128| 1067 1415
'~§- .y km ) 4 4 4 67 54 23 23 23 23 23
= % 1732 1725 | 1962 2234 | 3941 | 3418 | 1769 | 17.29 | 1729 | 1667 | 21,70
g km 14 14 14 14 5 5 5 5 5 5 0
S | Maramures - - 551 | 549 | 631 711| 294| 316| 38 | 376| 376| 362| 000
km 14 14 14 28 14 14 14 14 14 19 14
Satu Mare
% 551 | 549 | 631 | 1421 | 824| 886 | 1077 | 1083 | 1063 | 1377 | 1321
-~ km 71 72 71 31 31 31 31 31 31 31 28
% | 27,95 | 2824 3198 | 1574 | 1824 | 1962| 2385 | 2331 | 2331 | 2246 | 2642
Regunea | km | 2734 | 2759 | 2778 | 2735 | 2720 | 2768 | 2751 | 2765 | 2761 | 2983 | 3305
NordVest | % | 7673 | 7573 | 7580 | 7309 | 7471 | 7497 | 7107 | 6942 | 6894 | 6983 | 7020
o km 149 | 449 | 438 | 438 | 436 | 438 | 438 | 436 | 438 | 438 | 617
o % 1642 | 1627 | 1577 | 1601 | 1610 1582 | 1592 | 1584 | 1586 | 1468 | 1867
g [Botria km 207 | 324 | 33| 270 21| 321 | 73| 88| 400 | 487 | 511
S| Nasaud % 1086 | 1174 | 1217 987 | 99| 1160 | 1356 | 1408 | 1449 | 1633 | 1546
E oy km 687 | 686 | 665 | o640 | 616 | 537 | 488 | 488 | 472| 679 | 734
2 % | 2513 | 2486 | 2394 | 2340 | 2266 | 1940 | 1774| 17.65| 1710 2276 | 2221
oramares LT 374 | 376 | 376 | 380 | 388 | 447 | 447 | 447 | 447 | 464 | 4eh
> % 13,68 | 1363 | 1353 | 1389 | 1426 | 1615| 1625 | 1617 | 1619 | 1555 | 1404
SatuMare | km 556 | 556 | 549 | 593 | 574 | 573 | 553 | 552 | 552 | 454 | 455
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% 20,34 20,15 19,76 21,68 21,10 20,70 20,10 19,96 19,99 15,22 13,77
Salei km 371 368 412 414 433 452 452 452 452 461 524
% 13,57 13,34 14,83 15,14 15,92 16,33 16,43 16,35 16,37 15,45 15,85
Regiunea km 575 629 665 810 903 920 990 1085 1111 1151 1297
Nord-Vest % 16,14 17,27 18,14 21,65 23,81 23,92 25,57 27,24 27,74 26,94 27,55
Bihor km 198 198 198 198 198 198 198 198 198 198 198
% 34,43 31,48 29,77 24,44 21,93 21,52 20,00 18,25 17,82 17,20 15,27
® Bistrita- km 27 35 66 90 90 117 177 177 177 177 177
g Nasaud % 4,70 5,56 9,92 11,11 9,97 12,72 17,88 16,31 15,93 15,38 13,65
§ Clj km 33 33 33 159 159 159 159 159 165 220 232
s % 574 525 4,96 19,63 17,61 17,28 16,06 14,65 14,85 19,11 17,89
s Maramures km 85 124 124 124 124 124 124 124 124 124 124
o "% 14,78 19,71 18,65 15,31 13,73 13,48 12,53 11,43 11,16 10,77 9,56
km 102 62 62 57 85 75 85 87 107 101 100

Satu Mare >
% 17,74 9,86 9,32 7,04 9,41 8,15 8,59 8,02 9,63 8,77 7,71
Salai km 130 177 182 182 247 247 247 340 340 331 466
% 22,61 28,14 27,37 22,47 27,35 26,85 24,95 31,34 30,60 28,76 35,93

Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table

Pe categorii de drumuri, la nivelul judetului Maramures, se constata o crestere semnificativa a utilizarii
acestei solutii pentru drumurile judetene in intervalul analizat, cu precédere dupa anul 2015, fiind urmate de
drumurile comunale. in cazul drumurilor comunale se observa o limitare a utilizarii acestei solutii in cazul a
cca. 125 km de drumuri, restul fiind pietruite sau de pamant. O situatie aparte se observa in cazul drumurilor
nationale, care, incepand cu anul 2020, sunt integral modernizate si nu dispun de alte tipuri de imbracaminti
rutiere, decat cele specifice unui drum modernizat — imbracaminte asfaltica definitiva (Figura 6).
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Figura 6. Evolutia lungimii drumurilor clasificate cu imbracaminti asfatice usoare din judetul Maramures, in intervalul
2010-2020

Drumurile pietruite reprezinta solutia constructiva cel mai frecvent utilizata in cazul drumurilor de
clasa tehnicd inferioara din Regiunea Nord-Vest, judetul Maramures nefacand exceptie de la aceasta regula.
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Astfel, in perioada analizata, se poate observa ca judetul Maramures s-a pozitionat constant pe pozitia a doua
ca pondere drumuri pietruite, dupa judetul Cluj, acest tip de imbracaminte fiind reprezentativ pentru drumurile
comunale (Tabelul 10, Figura 7).

Tabelul 10. Evolutia lungimii drumurilor clasificate pietruite din Regiunea Nord-Vest si judetele componente

in intervalul 2010-2020

Tip | Regiunel |01 o010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

drum judet
Reginea | km | 3687 | 3613 | 3530 | 3316 | 3192 | 3035 | 2885 | 2805 | 2787 | 2619 | 2426
Nord-Vest | % | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00
o km 246 | 247 | 241 | 217|213 | 214 | 19| 190 | 190 | 190 | 126
% 667 | 683 682 653| 666| 705| 679| 676| 681| 726] 518
g [ Bistie- km 476 | 532 | 524 | 53| 540 | 452 | 366 | 351 | 356 | 301 | 289
% | Nasaud % 1201 | 1472 | 1484 | 1616 | 1692 | 1489 | 1269 | 1251 | 1277 | 1149 | 11,91
2 o km 866 | 858 | 813 | 642 | 62| 600| 500 | 598 | 580 | 494 | 488
2 % | 2349 | 2375 | 2303 | 1936 | 1971 | 2007 | 2045| 2132 2081 | 1886 | 20,12
- aramares | 606 | 503 | 486 | 478 | 478 | 441 | 44| 441 | 441 |  #3| 413
g > % 1644 | 1392 | 1377 | 1441 | 1497 | 1453 | 1520 | 1572 | 1582 1577 | 17,02
. satutlore LT 301 | 303 | 333 | 315| 250 | 241 | 215| 221 216 | 217 | 207
% 816 | 839 | 943| 950| 811 | 794| 745| 788| 775| 829| 853
s km 591 | 570 | 533 | 530 | 476 | 457 | 457 | 38| 365| 385 | 314
% 1603 | 1578 | 1510 | 1598 | 1491 | 1506 | 1584 | 1373 | 1381 | 1470 1294
Regunea | km 26 23 62 3% 2 18 18 18 18 18 18
Nord-Vest | % 125 119 176| 103| 100| 059 062| 064| 065| 069| 074
o km 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0
% 652 | 698 484 000| 000| 000| 000| 000| 000| 000] 000
. | Bistia- km 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18
= | Nasaud % | 3696 | 3953 | 2903 | 5294 | 5625 | 10000 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00
T [o km 15 12 12 12 1 0 0 0 0 0 0
= % | 3261 | 27,91 | 1935| 3529 | 3438| 000| 000| 000 000| 000| 000
£ km 8 8 8 4 3 0 0 0 0 0 0
S | Maramures - 1739 | 1860 | 1200 | 11,76| 938| 000| 000| 000| 000| 000] 000
km 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0

Satu Mare
% 000| 000 2742 000| 000| 000| 000| 000| 000| 000] 000
- km 3 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0
% 652 | 698| 645| 000| 000| 000| 000] 000] 000] 000] 000
Regunea | km | 1230 | 1221 | 1120 | 1083 | 1035 | 906 | 823 | 786 | 777| 632| 505
Nord-Vest | % | 3336 | 3379 | 31,73 | 3266 | 3242 | 2985 | 2853 | 2802 | 27,88 | 2413| 2082
o km 27| 27| 21| 188 | 83| 183 | 164 | 57| 157 | 157 93
@ % 1764 | 1777 | 1884 | 17,36 | 17,68 | 2020 | 1993 | 19,97 | 2021 | 2484 | 1842
£ | Bistia- km 262 | 255 | 250 | 247 | 241 80| 136 | 12| 126 71 59
2| Nasaud % | 2130 | 2088 | 2232 | 2281 | 2329 | 1987 | 1652 | 1539 | 1622 | 1123 | 11,68
E | oy km 315 | 315 | 282 | 273 | 261 | 252| 233 | 233 | 219| 147 | 149
2 % | 2561 | 2580 | 2518 | 2521 | 2520 | 27,81 | 2831| 2964 | 2819 | 2326 | 29,50
km 189 | 187 | 19| 15| 167 | 133 | 133 | 133 | 133 | 14| 114

Maramures
% 15,37 | 1532 | 1598 | 1616 | 1614 | 1468 | 1616 | 1692 | 1712 | 1804 | 2257
SatuMare | km 78 74 63 65 67 61 60 60 60 58 #
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% 6,34 6,06 5,63 6,00 6,47 6,73 7,29 7,63 7,72 9,18 812
Sl km 169 173 135 135 116 97 97 82 82 85 49
% 13,74 14,17 12,05 12,47 11,21 10,71 11,79 10,43 10,55 13,45 9,70
Regiunea km 2411 2349 2348 2199 2125 2111 2044 2001 1992 1969 1903
Nord-Vest % 65,39 65,02 66,52 66,31 66,57 69,56 70,85 71,34 71,47 75,18 78,44
Bihor km 627 627 627 627 627 652 652 652 652 652 622
% 26,01 26,69 26,70 28,51 29,51 30,89 31,90 32,58 32,73 33,11 32,69
® Bistrita- km 197 260 256 271 281 254 212 212 212 212 212
g Nasaud % 8,17 11,07 10,90 12,32 13,22 12,03 10,37 10,59 10,64 10,77 11,14
§ cly km 536 531 519 357 357 357 357 365 361 347 339
E % 22,23 22,61 22,10 16,23 16,80 16,91 17,47 18,24 18,12 17,62 17,81
s Maramures km 409 308 299 299 308 308 308 308 308 299 299
a T % 16,96 13,11 12,73 13,60 14,49 14,59 15,07 15,39 15,46 15,19 15,71
Satu Mare km 223 229 253 250 192 180 155 161 156 159 166
% 9,25 9,75 10,78 11,37 9,04 8,53 7,58 8,05 7,83 8,08 8,72
Salai km 419 394 394 395 360 360 360 303 303 300 265
% 17,38 16,77 16,78 17,96 16,94 17,05 17,61 15,14 15,21 15,24 13,93
Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
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Figura 7. Evolutia lungimii drumurilor clasificate pietruite din judetul Maramures, in intervalul 2010-2020

Drumurile de pamént sunt intotdeauna cea mai mare provocare a administratiilor publice dar si a
comunitatilor locale care sunt nevoite sa gestioneze problemele generate de catre acestea in circulatie (vitezd
redusa, grad scazut de confort, uzura ridicata a autovehiculelor, degradare fizica accentuata, impractibilitatea
in sezonul rece etc.). In cadrul perioadei analizate, din pacate, atat la nivelul Regiunii Nord-Vest cat si a
judetelor aferente, inca exista fie sectoare fie drumuri in totalitate de pamant, judetul Maramures fiind unul
dintre judetele cu importante ponderi de astfel de drumuri, la finele anului 2020 acesta situdndu-se pe locul
patru in cadrul regiunii (Tabelul 11).
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Tabelul 11. Evolutia lungimii drumurilor clasificate de paméant din Regiunea Nord-Vest si judetele componente, in
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Tip Regiunel | m | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
drum judet
Regiunea km | 2044 | 2049 | 2019 | 1863 | 1860 | 1801 | 1786 | 1738 | 1690 | 1615 | 1633
Nord-Vest | % | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00
o km 51 51 51 55 54 55 55 56 57 58 28
% 250 | 247 | 252| 293 | 292| 304| 308| 324| 336 359| 29
8 [ Bistita- km 314 | 306 | 286 | 250 | 262 | 250 | 252 | 252| 220| 220| 220
% | Nasaud % 15,36 | 1493 | 1417 | 1342 | 1409 | 1438 | 1411 | 1450 | 1302 | 1362 | 1347
$ lou km 31| 37| 368 | 224 | 224 | 224| 24| 26| 21| 18| 161
2 % 1815 | 1811 | 1823 | 1202 | 1204 | 1244 | 1254 | 1243 | 1249 1102| 986
5 km 167 | 214 | 206 | 206 | 206 | 166 | 166 | 166 | 166 | 166 | 166
= Maramures =
g % 817 | 1044 | 1020 | 11,06 | 11,08 | 922| 929| 955| 982| 1028 10,17
. saute L 327 | 280 | 282 | 287 | 202| 276 | 268 | 269 | 258 | 216 | 211
% 1600 | 1367 | 1397 | 1541 | 1570 | 1532 | 1501 | 1548 | 1527 | 1337 | 1292
i km 239 | 252 | 251 | 270| 250 | 250 | 250 | 209 | 209 | 209 | 258
% 11,69 | 1230 | 1243 | 1449 | 1344 | 1388 | 1400 | 1203 | 1237 | 1294 | 1580
Regiunea km 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5
Nord-Vest % 000 000 000| 000| 000| 000] 000| 000| 000| 03| 031
e km 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% 000 000 000| 000| 000| 000| 000] 000 000] 000] 000
o | Bistite km 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
g | Nasiud % 000 000 000| 000| 000| 000| 000] 000] 000] 000] 000
g oy km 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£ % 000 000 000| 000| 000| 000| 000| 000] 000] 000] 000
g km 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
s Maramures 5
% 000 000 000| 000| 000| 000| 000| 000| 000| 000] 000
km 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5
Satu Mare >
% 000 000 000| 000| 000| 000] 000| 000] 000]| 700,00 100,00
i km 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% 000 000 000| 000| 000| 000| 000] 000] 000] 000] 000
Regiunea km 390 | 378 | 357 | 353 | 344 | 209 | 202 | 292| 257 | 219| 204
Nord-Vest % 19,08 | 1845 | 17,68 | 1895| 1849 | 1660 | 1635 | 1680 | 1521 | 1356 | 1249
o km 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 5
% 359 | 370 | 392| 397 | 407| 468| 479| 479| 545| 639| 245
. | Bistia- km 107 98 86 80 69 66 59 59 27 27 27
5 | Nasaud % 2744 | 2593 | 2400 | 2266 | 20,06 | 2207 | 2021 | 2021 | 1051 | 1233 | 1324
g o km 68 68 65 65 65 65 65 65 62 57 52
= % 1744 | 1799 | 1821 | 1841 | 1890 | 21,74 | 2226 | 2226 | 2412 | 2603 | 2549
E km 74 74 74 74 74 35 35 35 35 34 34
a Maramures =
% 1897 | 1958 | 2073 | 2096 | 21,51 | 11,71 | 11,99 | 11,99 | 1362 | 1553 | 16,67
ot LT 18| 15| 15| 17| 19| 16| 16| 116| 116 84 83
% 3026 | 3042 | 3221 | 3314 | 3450 | 3880 | 3973 | 3973| 4514 | 3836 | 40,69
o km 9 9 3 3 3 3 3 3 3 3 3
% 231| 238 084| 08| 087| 1,00 1,03| 103| 117| 137| 1,47
S 5 | Regiunea km 1654 | 1671 | 1662 | 1510 | 1516 | 1502 | 1494 | 1446 | 1433 | 1301 | 1424
S E | Nord-Vest % 80,92 | 81,55 | 8232 | 81,05| 81,51 | 8340 | 8365| 8320 8479 | 8613 | 87,20
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Bihor km 612 612 612 612 612 612 612 612 612 612 612

% 37,00 36,62 36,82 40,53 40,37 40,75 40,96 42,32 42,71 44,00 42,98
Bistrita- km 207 208 200 170 193 193 193 193 193 193 193
Nasgud % 12,52 12,45 12,03 11,26 12,73 12,85 12,92 13,35 13,47 13,87 13,55
Clij km 303 303 303 159 159 159 159 151 149 121 109

% 18,32 18,13 18,23 10,53 10,49 10,59 10,64 10,44 10,40 8,70 7,65

km 93 140 132 132 132 131 131 131 131 132 132
Maramures =

% 5,62 8,38 7,94 8,74 8,71 8,72 8,77 9,06 9,14 9,49 9,27
Satu Mare km 209 165 167 170 173 160 152 153 142 127 123

% 12,64 9,87 10,06 11,26 11,41 10,65 10,17 10,58 9,91 9,13 8,64
Sl km 230 243 248 267 247 247 247 206 206 206 255

% 13,91 14,54 14,92 17,68 16,29 16,44 16,53 14,25 14,38 14,81 17,91

Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table

La nivelul retelei judetene, se observa ca acest tip de imbracaminte este inca dominant pentru
drumurile comunale si cu o tendinta de scadere in cazul drumurilor judetene dupa anul 2015, cand au fost

demarate programe de modernizare a drumurilor judetene (Figura 8).
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Figura 8. Evolutia lungimii drumurilor clasificate de pamént din judetul Maramures, in intervalul 2010-2020

Evolutia detaliata a drumurilor nemodernizate din ultimul deceniu la nivelul judetului Maramures este

redata in Tabelele 12, 13, 14, si 15.
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Tabelul 12. Lungimea totala si starea drumurilor publice din judetul Maramures, in intervalul 2010-2020

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
2010 1778 532 29,92 1246 70,08 0 0,00 473 26,60 37,96 606 34,08 48,64 167 9,39 13,40
2011 1785 554 31,04 1231 68,96 0 0,00 514 28,80 41,75 503 28,18 40,86 214 11,99 17,38
2012 1783 577 32,36 1206 67,64 0 0,00 514 28,83 42,62 486 27,26 40,30 206 11,55 17,08
2013 1783 581 32,59 1202 67,41 0 0,00 518 29,05 43,09 478 26,81 39,77 206 11,55 17,14
2014 1810 609 33,65 1201 66,35 0 0,00 517 28,56 43,05 478 26,41 39,80 206 11,38 17,15
2015 1810 627 34,64 1183 65,36 0 0,00 576 31,82 48,69 441 24,36 37,28 166 9,17 14,03
2016 1809 626 34,60 1183 65,40 0 0,00 576 31,84 48,69 44 24,38 37,28 166 9,18 14,03
2017 1809 626 34,60 1183 65,40 0 0,00 576 31,84 48,69 44 24,38 37,28 166 9,18 14,03
2018 1809 626 34,60 1183 65,40 0 0,00 576 31,84 48,69 44 24,38 37,28 166 9,18 14,03
2019 1791 619 34,56 1172 65,44 0 0,00 593 33,11 50,60 413 23,06 35,24 166 9,27 14,16
2020 1792 625 34,88 1167 65,12 0 0,00 588 32,81 50,39 413 23,05 35,39 166 9,26 14,22

Sursa: INS - Baza TEMPO online, 2022

1. Anul. 2. Lungime totala drumuri clasificate (km). 3. Lungime drumuri modernizate (km). 4. Pondere lungime drumuri modernizate din lungimea totala (%). 5. Lungime drumuri nemodernizate (km). 6. Pondere lungime drumuri
nemodernizate din lungimea totald (%). 7. Lungime autostrazi (km). 8. Pondere lungime autostrazi din lungimea totald (%). 9. Lungime drumuri cu imbracaminti asfaltice usoare (km). 10. Pondere lungime drumuri cu imbracaminti
asfaltice usoare din lungimea totala (%). 11. Pondere lungime drumuri cu imbracaminti asfaltice usoare din total drumuri nemodernizate (%). 12. Lungime drumuri pietruite (km); 13. Pondere lungime drumuri pietruite din
lungimea totald (%). 14. Pondere lungime drumuri pietruite din total drumuri nemodernizate (%). 15. Lungime drumuri de pamént (km). 16. Pondere lungime drumuri de pamant din lungimea totald (%). 17. Pondere lungime
drumuri de pdmant din total drumuri nemodernizate (%).

Tabelul 13. Lungimea totala si starea drumurilor nationale din judetul Maramures, in intervalul 2010-2020

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
2010 365 343 93,97 22 6,03 14 3,84 63,64 8 2,19 36,36 0 0,00 0,00
2011 365 343 93,97 22 6,03 14 3,84 63,64 8 2,19 36,36 0 0,00 0,00
2012 365 343 93,97 22 6,03 14 3,84 63,64 8 2,19 36,36 0 0,00 0,00
2013 365 347 95,07 18 4,93 14 3,84 77,78 4 1,10 22,22 0 0,00 0,00
2014 373 365 97,86 8 2,14 5 1,34 62,50 3 0,80 37,50 0 0,00 0,00
2015 372 367 98,66 5 1,34 5 1,34 100,00 0 0,00 0,00 0 0,00 0,00
2016 371 366 98,65 5 1,35 5 1,35 100,00 0 0,00 0,00 0 0,00 0,00
2017 371 366 98,65 5 1,35 5 1,35 100,00 0 0,00 0,00 0 0,00 0,00
2018 371 366 98,65 5 1,35 5 1,35 100,00 0 0,00 0,00 0 0,00 0,00
2019 373 368 98,66 5 1,34 5 1,34 100,00 0 0,00 0,00 0 0,00 0,00
2020 374 374 100,00 0 0,00 0 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0 0,00 0,00

Sursa: INS - Baza TEMPO online, 2022
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Hamamt

1. Anul. 2. Lungime totald drumuri nationale (km). 3. Lungime drumuri nationale modernizate (km). 4. Pondere lungime drumuri nationale modernizate din lungimea totala (%). 5. Lungime drumuri nationale nemodernizate (km).
6. Pondere lungime drumuri nationale nemodernizate din lungimea totala (%). 7. Lungime drumuri nationale cu imbracaminti asfaltice usoare (km). 8. Pondere lungime drumuri nationale cu imbracaminti asfaltice usoare din
lungimea totala (%). 9. Pondere lungime drumuri nationale cu imbracaminti asfaltice usoare din total drumuri nemodernizate (%). 10. Lungime drumuri nationale pietruite (km). 11. Pondere lungime drumuri nationale pietruite
din lungimea totald (%). 12. Pondere lungime drumuri nationale pietruite din total drumuri nemodernizate (%). 13. Lungime drumuri nationale de pamént (km). 14. Pondere lungime drumuri nationale de pamant din lungimea
totala (%). 15. Pondere lungime drumuri nationale de pamant din total drumuri nemodernizate (%).

Tabelul 14. Lungimea totala si starea drumurilor judetene din judetul Maramures, in intervalul 2010-2020

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
2010 790 153 19,37 637 80,63 374 47,34 58,71 189 23,92 29,67 74 9,37 11,62
2011 790 153 19,37 637 80,63 376 47,59 59,03 187 23,67 29,36 74 9,37 11,62
2012 786 157 19,97 629 80,03 376 47,84 59,78 179 22,7117 28,46 74 9,41 11,76
2013 786 157 19,97 629 80,03 380 48,35 60,41 175 22,26 27,82 74 9,41 11,76
2014 786 157 19,97 629 80,03 388 49,36 61,69 167 21,25 26,55 74 9,41 11,76
2015 785 170 21,66 615 78,34 447 56,94 72,68 133 16,94 21,63 35 4,46 5,69
2016 785 170 21,66 615 78,34 447 56,94 72,68 133 16,94 21,63 35 4,46 5,69
2017 785 170 21,66 615 78,34 447 56,94 72,68 133 16,94 21,63 35 4,46 5,69
2018 785 170 21,66 615 78,34 447 56,94 72,68 133 16,94 21,63 35 4,46 5,69
2019 786 174 22,14 612 77,86 464 59,03 75,82 114 14,50 18,63 34 4,33 5,56
2020 786 174 22,14 612 77,86 464 59,03 75,82 114 14,50 18,63 34 4,33 5,56

Sursa: INS - Baza TEMPO online, 2022

1. Anul. 2. Lungime totald drumuri judetene (km). 3. Lungime drumuri judetene modernizate (km). 4. Pondere lungime drumuri judetene modernizate din lungimea totala (%). 5. Lungime drumuri judetene nemodernizate (km).
6. Pondere lungime drumuri judetene nemodernizate din lungimea totala (%). 7. Lungime drumuri judetene cu imbracaminti asfaltice usoare (km). 8. Pondere lungime drumuri judetene cu imbracaminti asfaltice usoare din
lungimea totald (%). 9. Pondere lungime drumuri judetene cu imbracaminti asfaltice usoare din total drumuri nemodernizate (%). 10. Lungime drumuri judetene pietruite (km). 11. Pondere lungime drumuri judetene pietruite din
lungimea totala (%). 12. Pondere lungime drumuri judetene pietruite din total drumuri nemodernizate (%). 13. Lungime drumuri judetene de pamant (km). 14. Pondere lungime drumuri judetene de pamant din lungimea totala
(%). 15. Pondere lungime drumuri judetene de pamant din total drumuri nemodernizate (%).

Tabelul 15. Lungimea totala si starea drumurilor comunale din judetul Maramures, in intervalul 2010-2020

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
2010 623 36 5,78 587 94,22 85 13,64 14,48 409 65,65 69,68 93 14,93 15,84
2011 630 58 9,21 572 90,79 124 19,68 21,68 308 48,89 53,85 140 22,22 24,48
2012 632 77 12,18 555 87,82 124 19,62 22,34 299 47,31 53,87 132 20,89 23,78
2013 632 77 12,18 555 87,82 124 19,62 22,34 299 47,31 53,87 132 20,89 23,78
2014 651 87 13,36 564 86,64 124 19,05 21,99 308 47,31 54,61 132 20,28 23,40
2015 653 90 13,78 563 86,22 124 18,99 22,02 308 4717 54,71 131 20,06 23,27
2016 653 90 13,78 563 86,22 124 18,99 22,02 308 4717 54,71 131 20,06 23,27
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2017 653 90 13,78 563 86,22 124 18,99 22,02 308 4717 54,71 131 20,06 23,27
2018 653 90 13,78 563 86,22 124 18,99 22,02 308 4717 54,71 131 20,06 23,27
2019 632 77 12,18 555 87,82 124 19,62 22,34 299 47,31 53,87 132 20,89 23,78
2020 632 77 12,18 555 87,82 124 19,62 22,34 299 47,31 53,87 132 20,89 23,78

Sursa: INS - Baza TEMPO online, 2022

1. Anul. 2. Lungime totald drumuri comunale (km). 3. Lungime drumuri comunale modernizate (km). 4. Pondere lungime drumuri comunale modernizate din lungimea totala (%). 5. Lungime drumuri comunale nemodernizate
(km). 6. Pondere lungime drumuri comunale nemodernizate din lungimea totald (%). 7. Lungime drumuri comunale cu imbracaminti asfaltice usoare (km). 8. Pondere lungime drumuri comunale cu imbracaminti asfaltice usoare
din lungimea totala (%). 9. Pondere lungime drumuri comunale cu imbracéminti asfaltice usoare din total drumuri nemodernizate (%). 10. Lungime drumuri comunale pietruite (km). 11. Pondere lungime drumuri comunale
pietruite din lungimea totala (%). 12. Pondere lungime drumuri comunale pietruite din total drumuri nemodernizate (%). 13. Lungime drumuri comunale de pamant (km). 14. Pondere lungime drumuri comunale de pamant din
lungimea totala (%). 15. Pondere lungime drumuri comunale de pamant din total drumuri nemodernizate (%).

38



oY) INIVERSITATEA BABES-BOLYAI T . f
\ Servicii actualizare documente strategice suport —

H.H-\\_ril\\\.\l [UDONANYEGRETEN /=
li;lélt'lsh‘l i g‘g’ PATJ judet Maramures
La nivelul intregii retele se constata dominarea drumurilor nemodernizate in raport cu cele

modernizate, ponderea reducandu-se de la 70,08% la 65,12% intre 2010 si 2020, ceea ce semnifica o
scadere cu 6,34% a drumurilor nemodernizate (Tabelul 16).

Tabelul 16. Evolutia lungimii infrastructurii rutiere clasificate din judetul Maramures, pe categorii de drumuri, dupa
starea infrastructurii (2010-2020)

Lungime (km) Lungime (km) Spor
2010 2020 2010-2020
Nr. . Pondere Pondere
Tip drum . .

crt. (km) din total (km) din total (km) (%)

drumuri drumuri

(%) (%)

1 Drumuri modernizate 532 29,92 625 34,88 +93 +17,48
2 Drumuri nemodernizate din care: 1246 70,08 1167 65,12 -79 -6,34
2.1 Drum cu imbracaminti asfaltice usoare 473 26,61 588 32,81 +115 +24,31
2.2 Drum pietruit 606 34,08 413 23,05 -193 -31,85
2.3 Drum de pamant 167 9,39 166 9,26 -1 -0,60
3 Total lungime retea 1778 100,00 1792 100,00 +14 +0,79

Aceasta scadere a ponderii drumurilor nemodernizate din lungimea totala se datoreaza implementarii
unor programe de modernizare a infrastructurii rutiere in cadrul judetului. Cu toate acestea, in anul 2020, se
constata ca inca mai bine de 50% din reteaua de drumuri publice nu era incd modernizata, ceea ce a
determinat o serie de efecte in plan teritorial, cele mai vizibile fiind cresterea decalajului de dezvoltare intre
ruralul si urbanul judetului Maramures (Figura 9).
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Figura 9. Evolutia lungimii drumurilor clasificate modernizate si nemodernizate din judetul Maramures, in
intervalul 2010-2020
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In cazul drumurilor nemodernizate din cadrul retelei in intervalul 2010-2020 se constatd o reducere
a lungimii drumurilor pietruite si de pamént in favoarea celor cu imbracaminti asfaltice usoare, care au crescut
cu 24,31%, ceea ce inseamna ca solutia aleasa pentru cresterea calitatii infrastructurii rutiere de clasa tehnica
inferioara (drumuri judetene si comunale) a fost imbracamintea asfaltica usoara si nu modernizarea acestora.
Cea mai semnificativd reducere se constatd in cazul drumurilor pietruite (-31,85%), cele de pamént
inregistrand o scadere nesemnificativa (-0,6%). Acest trend s-a accentuat mai ales dupa 2015 si s-a mentinut
pana in anul 2020 (Figura 10).
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Figura 10. Evolutia lungimii totale a drumurilor clasificate modernizate si nemodernizate din judetul Maramures, in
intervalul 2010-2020

Analizate pe tipuri de drumuri, starea acestora se prezinta intr-o cu totul altd lumina. Astfel, in cazul
drumurilor nationale in intervalul analizat (2010-2020) se constata atat o crestere a lungimii acestora (+2,47%)
cat si celor modernizate care au inregistrat o crestere de +9,04%, reusindu-se in anul 2020 modernizarea
integrala (100%) a drumurilor nationale de pe teritoriul judetului Maramures (Tabelul 17).

Tabelul 17. Evolutia lungimii drumurilor nationale din judetul Maramures dupa starea infrastructurii (2010-2020)

Lungime (km) Lungime (km) Spor
2010 2020 2010-2020
Nr. . Pondere Pondere
crt. Tip drum din total din total
(km) drumuri (km) drumuri (km) (%)
(%) (%)

Drumuri modernizate 343 93,97 374 100,00 +31 +9,04

2 Drumuri nemodernizate din care: 22 6,03 0 0,00 -22 -100,00
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21 Drum cu imbracéminti asfaltice
usoare 14 3,84 0 0,00 -14 -100,00
2.2 | Drum pietruit 8 2,19 0 0,00 -8 -100,00
2.3 | Drum de pamant 0 0,00 0 0,00 0 0,00
3 Total lungime retea 365 100,00 374 100,00 +9 +2,47

Aceasta reusita poate fi un exemplu pentru celelalte judete din Regiunea Nord-Vest, care incé nu au
reusit acest deziderat, de a avea modernizata integral reteaua de drumuri nationale (Figura 11).
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Figura 11. Evolutia lungimii drumurilor nationale modernizate si nemodernizate din judetul Maramures, in intervalul
2010-2020

Aceasta realizare a fost posibila ca urmare a demardrii unei campanii sustinute de modernizare a
drumurilor nationale de pe raza judetului Maramures si implicit a Directiei Regionalei de Drumuri si Poduri
Cluj (DRDP) incepand cu anul 2014, cand au fost clasificate noi drumuri nationale (ex. DN 18B) si conform
datelor INS (2022) modernizate integral pana in anul 2020 (Figura 12).

Pe teritoriul judetului Maramures nu sunt consemnate drumuri nationale ca avénd sectoare pietruite
sau din pamant.

In cazul drumurilor judetene situatia este ins& cu totul alta, in cadrul perioadei analizate (2010-2020)
acestea nefiind incluse in programe ample de modernizare. Lungimea totala a drumurilor judetene a scazut
in cadrul perioadei analizate de la 790 km la 786 km ceea ce reprezinta o reducere de -0,51%, lungimea
drumurilor modernizate a crescut de la 153 km la 174 km ceea ce inseamna o crestere modesta de +13,73%,
fapt care a condus la o imbunatatire semnificativa a accesibilitatii si o reducere a timpilor de parcurs in cadrul
retelei (Tabelul 18, Figura 13).
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Figura 12. Evolutia lungimii drumurilor nationale modernizate si nemodernizate, cu diverse tipuri de imbracaminti

rutiere Tn judetul Maramures, in intervalul 2010-2020

Tabelul 18. Evolutia lungimii drumurilor judetene din judetul Maramures dupa starea infrastructurii (2010-2020)

Lungime (km) Lungime (km) Spor
2010 2020 2010-2020
Nr. . Pondere Pondere
crt. Tip drum din total din total
(km) drumuri (km) drumuri (km) Ch)
(%) (%)

1 Drumuri modernizate 153 19,37 174 22,14 +21 +13,73
2 Drumuri nemodernizate din care: 637 80,63 612 77,86 -25 -3,92
21 Drum cu imbracaminti asfaltice

usoare 374 47,34 464 59,03 +90 +24,06
2.2 Drum pietruit 189 23,92 114 14,50 -75 -39,68
2.3 Drum de pamant 74 9,37 34 4,33 -40 -54,05
3 Total lungime retea 790 100,00 786 100,00 -4 -0,51

Din cadrul categoriei drumurilor nemodernizate, dominante sunt cele cu imbracaminti asfaltice
usoare ceea ce este incd un aspect pozitiv, cu conditia sa si fie intretinute corespunzator. Aceasta categorie
s-a extins in intervalul analizat de la 374 km la 464 km ceea ce reprezinta (+24,06%). Aceasta crestere este
pusa pe seama faptului ca in cadrul judetului nu au existat programe ample de modernizare, iar pentru a se
imbuné&téti calitatea drumurilor judetene s-a adoptat varianta aplicarii de imbracaminti asfaltice usoare.
Acesta solutie este considerata una provizorie, iar pe termen mediu si lung se impune, fara exceptie,
introducerea tuturor drumurilor judetene in programe de modernizare. Daca acest aspect nu se va materializa.
in urmatoarea etapa de dezvoltare se va ajunge la o reducere substantiala a calitatii drumurilor judetene si
implicit a conectivitatii asigurate de cétre acestea (Figura 14).
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Figura 13. Evolutia lungimii drumurilor judetene modernizate si nemodernizate din judetul Maramures, in intervalul
2010-2020

Un alt aspect de remarcat este ca, in perioada analizata, drumurile judetene pietruite s-au redus ca
lungime, de la 189 km la 114 km ceea ce reprezinta de asemenea un procent semnificativ (-39,68%) si
faciliteaza cresterea accesibilitatii si a vitezei de circulatie. Cea mai semnificativa modificare s-a produs la
drumurile judetene de pamant care s-au diminuat cu 40 km, de la 74 km la 34 km, ceea ce semnifica o
scadere cu 54,05%. In ciuda acestei scaderi amintite, in prezent, pe teritoriul judetului Maramures, mai sunt
inca 34 km de drumuri judetene sau sectoare de pamént, acestea fiind considerate cele mai problematice din
cadrul retelei, datorita accesibilitatii foarte dificile mai ales in perioada rece a anului.
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Figura 14. Evolutia lungimii drumurilor judetene modernizate si nemodernizate, cu diverse tipuri de imbracaminti
rutiere, in judetul Maramures, in intervalul 2010-2020
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Drumurile comunale raman insa o problema spinoasa a judetului Maramures ca urmare a faptului ca
acestea sunt in administrarea consiliilor locale si nu beneficiaza de un program unitar de modernizare ca in
cazul drumurilor judetene. Aceasta situatie face ca la nivelul judetului Maramures sa se constate urmatoarea
situatie din punct de vedere a starii acestora (Tabelul 19).

Tabelul 19. Evolutia lungimii drumurilor comunale din judetul Maramures dupa starea infrastructurii (2010-2020)

Lungime (km) Lungime (km) Spor
2010 2020 2010-2020
Nr. i Pondere Pondere
crt. Tip drum din total din total 0
(km) drumuri (km) drumuri (km) (%)
(%) (%)

1 Drumuri modernizate 36 5,78 7 12,18 +41 +113,89
2 Drumuri nemodernizate din care: 587 94,22 555 87,82 -32 -5,45
2.1 | Drum cu imbrécaminti asfaltice usoare 85 13,64 124 19,62 +39 +45,88
2.2 | Drum pietruit 409 65,65 299 47,31 -110 -26,89
2.3 | Drum de pamant 93 14,93 132 20,89 +39 +41,94
3 | Total lungime retea 623 100,00 632 100,00 +9 +1,44

In intervalul analizat, se constatd, in primul rand, c& lungimea totala a acestora a crescut de la 623
km la 632 km pe fondul necesarului de crestere a conectivitatii si accesibilitatii. De asemenea, cea mai
importanta constatare este ca ponderea drumurilor comunale modernizate a crescut cu 114%, de la 36 km
in 2010 la 77 km in 2020 (Figura 15).
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Figura 15. Evolutia lungimii drumurilor comunale modernizate si nemodernizate din judetul Maramures, in intervalul
2010-2020
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Aceasta stare de fapt indica faptul ca autoritétile publice locale au inteles c& toate comunitatile au
drept egal la accesibilitate si transport. Cu toate acestea, o pondere de 87,82% sunt incadrate la drumuri
comunale nemodernizate, ceea ce este un factor descurajator pentru dezvoltarea locald. Din cadrul
drumurilor nemodernizate cele mai multe sunt pietruite (47,31%), fiind urmate de cele de pamant (20,89%)
care creaza inca mari probleme de accesibilitate, iar pe locul trei se situeaza cele cu imbracaminti asfaltice
usoare (19,62%) (Figura 16).
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Figura 16. Evolutia lungimii drumurilor comunale modernizate si nemodernizate, cu diverse tipuri de imbracaminti
rutiere Tn judetul Maramures, n intervalul 2010-2020

Ariile geografice in care se aglomereaza aceste drumuri comunale nemodernizate sunt comunele
sérace ale judetului, situate de obicei la periferia judetului sau in zonele montane. Incepand cu anul 2013, se
constata o crestere a lungimilor drumurilor comunale si totodatd o crestere a ponderii drumurilor cu
imbracaminti asfaltice usoare, situatie care se perpetueaza si in prezent.

2.1.2. Programe de modernizare a drumurilor clasificate derulate sau aflate in faza de
implementare

In perioada analizat (2010-2020), pe teritoriul judetului Maramures s-au derulat mai multe proiecte
de modernizare si reabilitare a drumurilor clasificate. La nivelul drumurilor judetene s-au derulat urmatoarele
proiecte de reabilitare, amenajare si dezvoltare a infrastructurii de transport judetene (finalizate sau in curs
de implementare) in judetul Maramures (Sursa: CJ MM):

e Reabilitare traseu de drum judetean Baia Sprie (DN 18) - Cavnic (DJ 184) - Ocna Sugatag (DJ
109F) - Calinesti (DJ185) - Barsana (DJ185). Perioada de implementare: aprilie 2009 — iunie 2016.
Program de finantare: Programul Operational Regional 2007-2013. Proiect finalizat.
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e Reabilitare DJ 187, Leordina (DN 18) - Ruscova - Repedea - Poienile de Sub Munte — PNDL Il -
Lot 2. Program de finantare: Programul National de Dezvoltare Locala II. Lungime sector reabilitat:
20,000 km. Durata contractului de proiectare si executie lucrari: 720 zile. Proiect in curs de
implementare.

e Reabilitare DJ 186, sector Barsana (DJ 185) - Stramtura - Rozavlea - Sieu - Bogdan Voda -
Dragomiresti - Salistea de Sus - Sacel (DN 17C) - PNDL Il - Lot1. Program de finantare: Programul
National de Dezvoltare Locala Il. Lungime sector reabilitat: 39,300 km. Durata contractului de
proiectare si executie lucrari: 720 zile. Proiect in curs de implementare.

e Reabilitare DJ 182B, sector Coas (int. DJ 182C) - Remeti pe Somes (int. DJ 108E) Tronsonul:
Somcuta Mare (int. DN 1C) - Remeti pe Somes (int. DJ 108E) — PNDL | - Lot 2. Program de
finantare: Programul National de Dezvoltare Locala I. Lungime sector reabilitat: 14,366 km. Durata
contractului de proiectare si executie lucrari: 360 zile. Proiect in curs de implementare.

o Reabilitare DJ 109F, lim. judet Sélaj - Targu Lapus (DN 18B) - Damacuseni - Rogoz (DJ171) -
PNDL | - Lot 1. Program de finantare: Programul National de Dezvoltare Locala I. Lungime sector
reabilitat: 27,426 km. Durata contractului de proiectare si executie lucrari: 540 zile. Proiect in curs de
implementare.

o Reabilitare Drumul Nordului - Maramures, etapa |, POR 2014 - 2020 - LOT 1 i LOT 2. Program
de finantare: Programul Operational Regional 2014 — 2020. Lungime sector reabilitat: 72,758 km,
compus din urmatoarele drumuri si sectoare de drumuri judetene: DJ108D, limita judet Salaj —
Géardani (DJ108A); DJ108A, Gardani — Ardusat; DJ193, lim. judet Satu Mare — Hideaga; DJ182B,
Coas - Somcuta Mare; DJ182C, Coas —Copalnic — Copalnic Manastur - Surdesti. Durata contractului
de proiectare si executie lucrari: 780 zile. Proiect in curs de implementare.

2.1.3. Gradul de motorizare al judetului Maramures

Gradul de motorizare reprezinta un indicator general de masurare a numarului de autovehicule ce
revin unui esantion de locuitori si se exprima in promile (%o). Intensitatea si dinamica acestui indicator
influenteaza indicatorii circulatiei rutiere (intensitatea traficului, numarul de accidente rutiere, capacitatea
portanta a infrastructurii rutiere existente).

Pe baza datelor disponibile, s-a calculat gradul de motorizare la nivel national, regional si judetean
pentru intervalul 2010-2020, din care rezulta ca la toate aceste nivele se produce o crestere a gradului de
motorizare. Aceasta crestere inseamna aproape o dublare a numarului de autovehicule ce revin la 1000 de
locuitori in decurs de un deceniu, fapt ce se reflectd deja din ce in ce mai intens in indicatorii circulatiei
(Tabelul 20).

Tabelul 20. Gradul de motorizare la nivelul national, al Regiunii Nord-Vest si judetelor aferente (2010-2020)

Unitate

. 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
teritoriala

Romania 242,15 | 24555 | 254,92 | 267,67 | 28571 | 30092 | 320,19 | 349,08 | 374,64 | 400,62 | 422,82
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Regiunea NV 24187 | 24553 | 25821 | 274,83 | 29494 | 31285 | 334,88 | 366,86 | 394,65 | 420,74 | 444,45
Bihor 264,02 | 26494 | 277,07 | 29394 | 31416 | 33151 | 35383 | 38657 | 41353 | 440,10 | 464,59
Bistrita 193,21 198,37 | 209,74 | 22469 | 241,19 | 259,09 | 27855 | 311,12 | 340,42 | 368,88 | 394,18
Cluj 28553 | 289,11 | 302,71 | 320,01 | 34366 | 364,04 | 38939 | 418,88 | 44920 | 47595 | 497,23
Maramures 203,83 | 209,60 | 221,85 | 239,46 | 257,89 | 274,71 | 294,60 | 329,47 | 35530 | 379,85 | 404,31
Satu Mare 22987 | 234,60 | 246,71 | 262,15 | 281,00 | 297,01 | 317,82 | 347,96 | 372,84 | 396,24 | 419,40
Sélaj 227,09 | 228,74 | 24320 | 25868 | 27799 | 29481 | 31552 | 347,66 | 37569 | 401,52 | 426,48

Sursa: INS - Baza TEMPO online, 2022

in cazul judetului Maramures, valorile acestui indicator au urmérit trendul national si cel regional,
ajungandu-se practic la o dublare a numarului de autovehicule care circula pe drumurile publice (Figura 17).
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Figura 17. Gradul de motorizare la nivelul national, al Regiunii Nord-Vest si judetelor aferente (2010-2020)

La finele anului 2020, judetul Maramures se situa la mijlocul clasamentului regional (Tabelul 21).
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Tabelul 21. Gradul de motorizare la nivelul national, al Regiunii Nord-Vest si judetelor aferente (2010-2020)

R(?glunel Indicatori oM 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2018 2018 2019 2020
judet (nr.)
Vehicule nr. 5446362 5510495 5710773 5985085 6371277 6706512 7123433 7756287 8322935 8890998 9377592
Romania Populatie nr. 22492083 22441740 | 22401865 | 22359849 | 22299730 | 22286392 | 22247551 | 22219173 | 22215742 | 22193286 | 22178685
Grad mot. veh./1000 loc. 242,15 245,55 254,92 267,67 285,71 300,92 320,19 349,08 374,64 400,62 422,82
Vehicule nr. 689233 699159 734552 780935 836947 887719 949713 1039901 1118542 1191685 1258799
% 12,65 12,69 12,86 13,05 13,14 13,24 13,33 13,41 13,44 13,40 13,42
Regiunea NV Poplatie nr. 2849591 2847594 2844780 2841521 2837677 2837487 2835976 2834633 2834237 2832363 2832288
’ % 12,67 12,69 12,70 12,71 12,73 12,73 12,75 12,76 12,76 12,76 12,77
Grad mot. veh./1000 loc. 241,87 245,53 258,21 274,83 294,94 312,85 334,88 366,36 394,65 420,74 444,45
Vehicule nr. 164867 165278 172659 182841 195054 205599 219030 239041 255484 271412 286272
% 23,92 23,64 23,51 2341 23,31 23,16 23,06 22,99 22,84 22,78 22,74
Bihor Poplatie nr. 624453 623832 623167 622033 620866 620188 619021 618362 617808 616703 616181
’ % 21,91 21,91 21,91 21,89 21,88 21,86 21,83 21,81 21,80 21,77 21,76
Grad mot. veh./1000 loc. 264,02 264,94 277,07 293,94 314,16 331,51 353,83 386,57 413,53 440,10 464,59
Vehicule nr. 64022 65644 69297 74155 79494 85404 91799 102371 111917 121071 129295
% 9,29 9,39 9,43 9,50 9,50 9,62 9,67 9,84 10,01 10,16 10,27
Bistrita Poplatie nr. 331365 330916 330388 330031 329592 329631 329555 329043 328759 328212 328007
’ % 11,63 11,62 11,61 11,61 11,61 11,62 11,62 11,61 11,60 11,59 11,58
Grad mot. veh./1000 loc. 193,21 198,37 209,74 224,69 241,19 259,09 278,55 311,12 340,42 368,88 394,18
Vehicule nr. 203249 206578 216689 229508 246967 262613 281851 304627 328331 349779 367289
% 29,49 29,55 29,50 29,39 29,51 29,58 29,68 29,29 29,35 29,35 29,18
Cluj Poplatie nr. 711825 714520 715827 717182 718633 721393 723828 727240 730922 734910 738671
' % 24,98 25,09 25,16 25,24 25,32 25,42 25,52 25,66 25,79 25,95 26,08
Grad mot. veh./1000 loc. 285,53 289,11 302,71 320,01 343,66 364,04 389,39 418,88 449,20 475,95 497,23
Vehicule nr. 108785 111534 117772 126770 136081 144685 154832 172717 185779 198088 210325
% 15,78 15,95 16,03 16,23 16,26 16,30 16,30 16,61 16,61 16,62 16,71
Maramures Poplatie nr. 533699 532132 530852 529404 527663 526690 525572 524232 522881 521495 520208
' % 18,73 18,69 18,66 18,63 18,59 18,56 18,53 18,49 18,45 18,41 18,37
Grad mot. veh./1000 loc. 203,83 209,60 221,85 239,46 257,89 274,71 294,60 329,47 355,30 379,85 404,31
Vehicule nr. 90923 92575 97157 103049 110188 116293 124158 135539 144869 153344 161877
Satu Mare % 13,19 13,24 13,23 13,20 13,17 13,10 13,07 13,03 12,95 12,87 12,86
Populatie nr. 395542 394600 393811 393097 392129 391541 390649 389523 388554 386995 385972
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% 13,88 13,86 13,84 13,83 13,82 13,80 13,77 13,74 13,71 13,66 13,63
Grad mot. veh./1000 loc. 229,87 234,60 246,71 262,15 281,00 297,01 317,82 347,96 372,84 396,24 419,40
Vehicule nr. 57387 57550 60978 64612 69163 73125 78043 85606 92162 97991 103741
% 8,33 8,23 8,30 8,27 8,26 8,24 8,22 8,23 8,24 8,22 8,24
Sélaj Populatie nr. 252707 251594 250735 249774 248794 248044 247351 246233 245313 244048 243249
' % 8,87 8,84 8,81 8,79 8,77 8,74 8,72 8,69 8,66 8,62 8,59
Grad mot. veh./1000 loc. 227,09 228,74 243,20 258,68 277,99 294,81 315,52 347,66 375,69 401,52 426,48

Sursa: INS - Baza TEMPO online, 2022
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In decurs de un deceniu, la scara judetului Maramures se observé aproape o dublare a gradului de
motorizare, de la 203,83%. in 2010 la 404,31%. in 2020, ceea ce semnifica un spor absolut de +200,48%o si
unul relativ de 98,36%, tendinta ce se estimeazé ca se va pastra si in anii urméatori (Tabelul 22).

Tabelul 22. Evolutia gradului de motorizare din judetul Maramures (2010-2020)

Grad motorizare Grad motorizare Spor
2010 2020 2010-2020
Nr. Unitate Abatere Abatere
crt. teritoriala (nr. veh./ relativa fata (nr. veh./ relativa fata (nr. veh./ (%)
1000 loc.) de valoarea 1000 loc.) de valoarea 1000 loc.)
nationala (%) nationala (%)

1 Romania 242,15 0,00 422,82 0,00 +180,67 +74,61
2 Regiunea NV 241,87 0,12 444,45 +5,12 +202,58 +83,76
3 Bihor 264,02 +9,03 464,59 +9,88 +200,57 +75,97
4 Bistrita 193,21 -20,21 394,18 6,77 +200,97 +104,02
5 Cluj 285,53 +17,91 497,23 +17,60 +211,7 +74,14
6 Maramures 203,83 -15,82 404,31 -4,38 +200,48 +98,36
7 Satu Mare 229,87 -5,07 4194 -0,81 +189,53 +82,45
8 Salaj 227,09 6,22 426,48 +0,87 +199,39 +87,80

In acest context, infrastructura rutierd a judetului Maramures devine din ce in ce mai incapabild sa
sustina un trafic in crestere, ca urmare logica a cresterii gradului de motorizare. Pe 1&nga acesta, vom asista
si la multiplicarea accidentelor rutiere, cresterea numéarului de ambutiaje la orele de varf, incapacitatea
infrastructurii de a asigura accesibilitatea rutiera in zone de interes economic, cresterea mortalitatii specifice
determinate de accdentele rutiere, cresterea gradului de uzura a parcului auto etc.

2.1.4. Infrastructura rutiera de transport dupa tipul de imbracaminte si starea acesteia -
situatia actuala

Pe baza datelor obtinute de la Consiliul Judetean Maramures si a analizei realizate in Google Street,
asupra starii infrastructurii rutiere din judetul Maramures se pot evidentia o serie de aspecte relevante
referitoare la imbracémintea rutierd si starea acestora. Astfel, cu privire la imbracédmintea rutierd, se pot
evidentia urmatoarele aspecte relevante (Figura 18, 19, 28; Tabelul 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29):

1). Drumurile clasificate (nationale, judetene si comunale) din judetul Maramures se afla in plin proces
de modernizare si imbunatatire a starii acestora.

2). La nivelul imbracamintii rutiere se constata o dominanta neta a drumurilor cu imbracéminte rutiera
definitiva (BA) Tn cazul drumurile nationale acestea detinand (98,34%), pe cénd cele judetene detin 37,98%,
iar cele comunale doar 18,82% (Figura 20, 21, 22).

3). Imbracamintile rutiere usoare (MA) sunt dominante in cazul drumurilor comunale (55,72%) si
judetene (45,77%), ocazional aceasta mai intalnindu-se pe drumurile nationale (1,66%), in cazul sectoarelor
de drum care inca nu au intrat in proces de modernizare.
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4). Tmbracamintile rutiere grele din beton de ciment (BC), sunt intalnite intr-o proportie foarte mica
(0,24%) si asta doar in cazul drumurilor comunale.

5). La momentul actual, in judetul Maramures nu exista drumuri clasificate care sa utilizeze pavajul
din piatra cioplitd ca imbracaminte rutiera.
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Figura 18. Lungimea drumurilor pe categorii de imbracaminti rutiere in judetul Maramures (2018)

6). De remarcat este insa faptul ca la nivelul judetului Maramures existd drumuri clasificate cu
imbracaminte rutiera din piatra sortatd sau nesortata care nu ofera insa cele mai bune conditii de rulare;
acestea sunt dominante in cazul drumurilor judetene (15,42% sunt incé pietruite), in timp ce in cazul
drumurilor comunale ponderea este de 14.66%.
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Imbrécaminte beton de ciment
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Figura 19. Lungimea drumurilor clasificate dupa tipul imbracamintii rutiere (2018)
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7). Problema cea mai importanta a drumurilor clasificate din judetul Maramures o reprezinta prezenta
sectoarelor de drum cu imbracaminte de pamant, care totalizeaza ponderi de 10,56% in cazul drumurilor
comunale si 0,83% in cazul drumurilor judetene.

DN 19 M :D'”min ety
M Imbracaminte asfaltica definitiva
DN 188 n Trrbrécém'nte asfaltica usoara
Imbracaminte beton de ciment
Pavaj piatra cioplita
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Figura 20. Lungimea drumurilor nationale dupa tipul imbracamintii rutiere (2018)

8). In cazul drumurilor judetene, de remarcat pozitionarea sectoarelor de pamant in partea centrala
a traseului, fapt ce blocheaza conectivitatea la nivelul intregului drum. La momentul actual, singurul drum
care se afla in aceasta situatie este DJ 185 care are imbracaminte de pamant, in lungime de 6,571 km (intre
26+185 si 32+756).

10). In cazul drumurilor comunale mai exista inca 20 de drumuri din cele 100 care au in structura lor
sectoare de pamant si cinci drumuri comunale care sunt integral de pamént: DC 50 (DJ 109G - Jugastreni)
- 3,0 km; DC 62 (DC 61 — Durusa) — 2,5 km; DC 74 (DJ 182B — Berches - Posta - DC 72) — 3,1 km; DC 83
(DJ 108 — Somes Uileac — DJ 108D) — 2,4 km; DC 90B (DC 90 — Basesti — Tamasesti — DC 93) - 4,2 km.

11). Majoritatea sectoarelor de pamant sunt situate la finalul drumului sau in partea centrala a
acestuia, caz in care drumul nu mai poate asigura conectivitatea pe intreaga sa lungime, in conditii normale
de circulatie. Acest aspect se produce in perioada umeda si rece a anului, cand aceste drumuri sau sectoare
de drum devin impracticabile, conducénd chiar la izolarea localitatilor deservite sau necesitatea folosirii de
rute alternative, acolo unde este posibil acest lucru, pentru a ajunge la destinatie, fapt ce se materializeaza
prin cresterea timpilor de parcurs, a costurilor de parcurs si supraincarcarea altor rute cu trafic complementar,
care va conduce in final la 0 uzura mai accentuata a rutelor suprasolicitate.

12). Drumurile clasificate cu sectoare pietruite si de pamant sunt mai frecvent intélnite a ariile
deluroase si montane periferice ale judetului precum si la limita cu alte judete (Satu Mare, Salaj), fapt care
accentueaza manifestarea efectului de periferie in cadrul teritoriului judetean si aparitia decalajelor de
dezvoltare. Accentuarea izolarii si aparitia decalajelor de dezvoltare din cauza starii precare a drumurilor are
la rdndul sau si alte efecte in lant: depopulare, imbatranire demografica, subdezvoltare economica, saracie
etc.
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Figura 21. Lungimea drumurilor judetene dupa tipul imbracamintii rutiere (2018)
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Figura 22. Lungimea drumurilor comunale dupa tipul imbracamintii rutiere (2018)
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Tabelul 23. Tipul de imbracaminte rutiera si ponderea acesteia din lungimea totald a drumurilor clasificate

. Pond . .
Imbraca- N on verve Imbraca- Pondere Imbraca- Pondere . Pondere
N . imbraca- . . . . Pavaj . .
Nr Drum in Pondere minte minte minte imbraca- minte imbraca- iatrs pavaj Pietruit Pondere PAmant Pondere Lungime
crt. Tip drum lucru drum in asfaltica asfaltics asfaltica minte beton de minte c’i)o lits piatra (km) pietruit (km) pamant totala
’ (km) lucru (%) definitiva definitivi usoara asfaltica ciment beton de (k’r)n) cioplita (%) (%) drum (km)
(km) (%) (km) usoara (%) (km) ciment (%) (%)
0,
Drumuri
1 nationale 0,110 0,03 357,017 98,34 6,042 1,66 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 363,169
Drumuri
2 udetene 0,000 0,00 301,287 37,98 363,077 45,77 0,000 0,00 0,000 0,00 122,277 15,42 6,571 0,83 793,212
Drumuri
3 comunale 0,000 0,00 119,121 18,82 352,659 55,72 1,500 0,24 0,000 0,00 92,803 14,66 66,816 10,56 632,899
Total 0,110 0,00001 777,255 43,44 721,778 40,36 1,500 0,08 0,000 0,00 215,080 12,02 73,387 4,10 1789,280
Tabelul 24. Tipul de imbracaminte rutiera si ponderea acesteia din lungimea totald a drumurilor nationale
R Pond o R
Imbraca- . on verve Imbraca- Pondere Imbraca- Pondere . Pondere
. . imbraca- . . . N Pavaj . .
Nr Denumire Drum in Pondere minte minte minte imbraca- minte imbraca- iatrs pavaj Pietruit Pondere PAmant Pondere Lungime
crt. drum lucru drum in asfaltica asfaltica asfaltica minte beton de minte c’i)o lits piatra (km) pietruit (km) pamant totala
’ (km) lucru (%) definitiva definitivi usoara asfaltica ciment beton de (k?n) cioplita (%) (%) drum (km)
(km) (%) (km) usoara (%) (km) ciment (%) (%)
0,
1 DN 1C 0,000 0,00 67,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 67,000
2 DN 17C 0,000 0,00 15,782 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 15,782
3 DN 18 0,000 0,00 180,400 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 180,400
4 DN 18A 0,000 0,00 0,000 0,00 1,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,200
5 DN 18B 0,110 0,19 53,280 91,51 4,842 8.30 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 58,342
6 DN 19 0,000 0,00 40,445 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 40,445
Total 0,110 0,00 357,017 98,34 6,042 1,66 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 363,169

Sursa: Google Maps, august-septembrie, 2021
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Tabelul 25. Tipul de imbracaminte rutierd si ponderea acesteia din lungimea totald a drumurilor judetene (15.01.2018)

imbraca- ,P ont{elie imbraca- Pondere | Tmbrica- Pondere : Pondere
. . imbraca- . . . . Pavaj . ,
NF. Denumire Drumiin Pondere mlnt'e ) minte mlnt'e ) |mb.raca- minte |mb‘raca- piatra p.ava! Pietruit P?ndere PAmant PcindAere Lunglrrle
lucru drum in asfaltica . asfaltica minte beton de minte L piatra pietruit pamant totala
ort. drum (km) lucru (%) | definitiva :::;Iit:;z ugoara asfaltica ciment beton de c'&’:‘; 4 cioplita (km) (%) (kem) (%) drum (km)
(km) (%) (km) usoara (%) (km) ciment (%) (%)

1 DJ 108A 0,000 0,00 25,175 88,36 3,315 11,64 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 28,490
2 DJ 108D 0,000 0,00 16,166 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 16,166
3 DJ 108E 0,000 0,00 6,898 27,96 15,069 61,09 0,000 0,00 0,000 0,00 2,700 10,95 0,000 0,00 24,667
4 DJ 108P 0,000 0,00 0,000 0,00 17,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 17,000
5 DJ 108T 0,000 0,00 0,430 4,53 9,070 95,47 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 9,500
6 DJ 109F 0,000 0,00 47,540 52,70 42,670 47,30 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90,210
7 DJ 109G 0,000 0,00 0,000 0,00 22,680 85,01 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 14,99 0,000 0,00 26,680
8 DJ 1091 0,000 0,00 5,875 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,875
9 DJ 109J 0,000 0,00 1,250 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,250
10 | DJ 109U 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 18,18 0,000 0,00 0,000 0,00 18,000 81,82 0,000 0,00 22,000
11 DJ 110C 0,000 0,00 0,000 0,00 5,800 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,800
12 | bJ171 0,000 0,00 0,000 0,00 15,300 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 15,300
13 | DJ171A 0,000 0,00 0,000 0,00 10,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 10,000
14 | DJ171C 0,000 0,00 0,000 0,00 9,500 81,90 0,000 0,00 0,000 0,00 2,100 18,10 0,000 0,00 11,600
15 | DJ1T1E 0,000 0,00 0,000 0,00 10,000 71,43 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 28,57 0,000 0,00 14,000
16 | DJ182B 0,000 0,00 38,740 58,34 16,309 24,56 0,000 0,00 0,000 0,00 11,351 17,09 0,000 0,00 66,400
17 | bJ182C 0,000 0,00 21,400 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 21,400
18 | DJ182D 0,000 0,00 0,000 0,00 4,650 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,650
19 | DJ182E 0,000 0,00 0,000 0,00 3,500 33,18 0,000 0,00 0,000 0,00 7,050 66,82 0,000 0,00 10,550
20 | DJ182G 0,000 0,00 0,000 0,00 1,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,500
21 DJ 183 0,000 0,00 7,423 21,52 13,877 40,22 0,000 0,00 0,000 0,00 13,200 38,26 0,000 0,00 34,500
22 | DJ183A 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 15,000 100,00 0,000 0,00 15,000
23 | DJ183C 0,000 0,00 6,500 50,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,500 50,00 0,000 0,00 13,000
24 | DJ184 0,000 0,00 22,578 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 22,578
25 | DJ184A 0,000 0,00 0,000 0,00 27,670 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 27,670
26 | DJ184B 0,000 0,00 0,000 0,00 26,486 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 26,486
27 | DJ185 0,000 0,00 13,364 20,62 27,900 43,05 0,000 0,00 0,000 0,00 16,966 26,18 6,571 10,14 64,801
28 | DJ186 0,000 0,00 52,581 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 52,581
29 | DJ186A 0,000 0,00 0,000 0,00 2,500 63,94 0,000 0,00 0,000 0,00 1,410 36,06 0,000 0,00 3,910
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30 | DJ186B 0,000 0,00 2,500 18,29 11,168 81,71 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 13,668
31 | DJ186C 0,000 0,00 0,000 0,00 3,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,000
32 | DJ186D 0,000 0,00 0,000 0,00 25,200 92,65 0,000 0,00 0,000 0,00 2,000 7,35 0,000 0,00 27,200
33 | DJ186E 0,000 0,00 0,000 0,00 6,275 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,275
34 | DJ187 0,000 0,00 19,700 83,87 3,788 16,13 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 23,488
35 | DJ187A 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 8,000 100,00 0,000 0,00 8,000
36 | DJ187B 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 10,000 100,00 0,000 0,00 10,000
37 | DJ188 0,000 0,00 0,000 0,00 10,850 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 10,850
38 | DJ193 0,000 0,00 13,167 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 13,167
39 | DJ193E 0,000 0,00 0,000 0,00 14,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 14,000
Total 0,000 0,00 301,287 37,98 363,077 45,77 0,000 0,00 0,000 0,00 122,277 15,42 6,571 0,83 793,212

Tabelul 26. Tipul de imbracaminte rutierd si ponderea acesteia din lungimea totald a drumurilor judetene (15.01.2018)

imbrica- ,P ont{erve imbrica- Pondere imbrica- Pondere i Pondere
. . imbraca- . e . . Pavaj . .
: Drum in Pondere minte . minte imbraca- minte imbraca- L pavaj L Pondere A Pondere Lungime
Nr. Denumire N . minte . . i piatra . Pietruit L Pamant .. .
lucru drum in asfaltica . asfaltica minte beton de minte L piatra pietruit pamant totala
crt. drum L asfaltica ) . ) cioplitd o (km) (km)
(km) lucru (%) definitiva definitivi usoara asfaltica ciment beton de (km) cioplita (%) (%) drum (km)
(km) %) (km) usoara (%) (km) ciment (%) (%)
0,
1 DC1 0,000 0,00 0,000 0,00 6,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,000
2 DC2 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 9,000 100,00 0,000 0,00 9,000
3 DC 4 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 100,00 0,000 0,00 4,000
4 DC5 0,000 0,00 5,400 36,49 1,700 11,49 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,700 52,03 14,800
5 DC7 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000
6 DC8 0,000 0,00 0,000 0,00 6,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,000
7 DC 10 0,000 0,00 0,000 0,00 1,600 48,48 0,000 0,00 0,000 0,00 1,700 51,52 0,000 0,00 3,300
8 DC 11 0,000 0,00 0,000 0,00 4,810 63,02 0,000 0,00 0,000 0,00 2,822 36,98 0,000 0,00 7,632
9 DC 12 0,000 0,00 0,000 0,00 1,300 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,300
10 DC13 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,200 100,00 0,000 0,00 3,200
11 DC 14 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,094 100,00 0,000 0,00 5,094
12 DC 15 0,000 0,00 0,000 0,00 3,200 25,40 0,000 0,00 0,000 0,00 9,400 74,60 0,000 0,00 12,600
13 DC 16 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000
14 DC17 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000
15 DC 18 0,000 0,00 0,000 0,00 5,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,000
16 DC 18A 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,500 42,86 0,000 0,00 2,000 57,14 0,000 0,00 3,500
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17 | DC19 0,000 0,00 25,207 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 25,207
18 | DC20 0,000 0,00 6,954 65,60 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,646 34,40 0,000 0,00 10,600
19 | DC23 0,000 0,00 0,000 0,00 3,200 45,71 0,000 0,00 0,000 0,00 3,800 54,29 0,000 0,00 7,000
20 | DC24 0,000 0,00 0,000 0,00 0,800 25,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,800 25,00 1,600 50,00 3,200
21 | DC25 0,000 0,00 4,430 66,82 2,200 33,18 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,630
2 | DC26 0,000 0,00 0,000 0,00 5,800 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,800
23 | DC27 0,000 0,00 0,000 0,00 2,500 76,92 0,000 0,00 0,000 0,00 0,750 23,08 0,000 0,00 3,250
24 | DC28 0,000 0,00 0,000 0,00 5,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,000
25 | DC28A 0,000 0,00 0,000 0,00 5,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,500
26 | DC28B 0,000 0,00 0,000 0,00 1,900 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,900
27 | DC29 0,000 0,00 0,000 0,00 2,700 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,700
28 | DC3t 0,000 0,00 0,000 0,00 7400 68,84 0,000 0,00 0,000 0,00 3,350 31,16 0,000 0,00 10,750
29 | DC32 0,000 0,00 0,000 0,00 16,800 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 16,800
30 | DC33 0,000 0,00 0,000 0,00 6,800 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,800
31 | DC34 0,000 0,00 0,000 0,00 2,400 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,400
32 | DC35 0,000 0,00 0,000 0,00 8,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 8,000
33 | DC36 0,000 0,00 0,000 0,00 4,600 37,70 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,600 62,30 12,200
34 | DC37 0,000 0,00 0,000 0,00 4,600 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,600
35 | DC38 0,000 0,00 0,000 0,00 2,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,200
3 | DC39 0,000 0,00 0,000 0,00 6,600 65,35 0,000 0,00 0,000 0,00 3,500 34,65 0,000 0,00 10,100
37 | DC40 0,000 0,00 0,000 0,00 1,009 50,45 0,000 0,00 0,000 0,00 0,991 49,55 0,000 0,00 2,000
38 | DCA41 0,000 0,00 0,000 0,00 2,400 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,400
39 | DC42 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,400 44,00 5,600 56,00 10,000
40 | DC43 0,000 0,00 12,500 57,55 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,720 12,52 6,500 29,93 21,720
41 | DC44 0,000 0,00 6,500 76,47 2,000 23,53 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 8,500
42 | DC45 0,000 0,00 3,500 87,50 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,500 12,50 4,000
43 | DC46 0,000 0,00 0,000 0,00 13,700 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 13,700
44 | DC47 0,000 0,00 0,000 0,00 3,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,200
45 | DC48 0,000 0,00 4,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000
46 | DC49 0,000 0,00 0,000 0,00 3450 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,450
47 | DC50 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3J000 100,00 3,000
48 | DC52 0,000 0,00 7,500 42,86 9,000 51,43 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,000 5,71 17,500
49 | DC54 0,000 0,00 3,000 44,12 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,800 55,88 0,000 0,00 6,800
50 | DC55 0,000 0,00 7,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,200
51 | DC56 0,000 0,00 0,000 0,00 4,200 80,77 0,000 0,00 0,000 0,00 1,000 19,23 0,000 0,00 5,200
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52 | DC57 0,000 0,00 0,000 0,00 5,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,500
53 | DC58 0,000 0,00 0,000 0,00 4,850 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,850
54 | DC59 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,000 100,00 0,000 0,00 2,000
55 | DC60 0,000 0,00 0,000 0,00 1,700 30,67 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,842 69,33 5,542
56 | DC61 0,000 0,00 0,000 0,00 5,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,000
57 | DC62 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,500 100,00 2,500
58 | DC63 0,000 0,00 0,000 0,00 11,050 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 11,050
59 | DC64 0,000 0,00 0,000 0,00 15,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 15,000
60 | DC65 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 47,62 0,000 0,00 0,000 0,00 4,400 52,38 0,000 0,00 8,400
61 | DC67 0,000 0,00 0,000 0,00 1,837 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,837
62 | DC68 0,000 0,00 5,400 66,26 2,750 33,74 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 8,150
63 | DC69 0,000 0,00 0,000 0,00 3,700 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,700
64 | DC70 0,000 0,00 3,800 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,800
65 | DCT71 0,000 0,00 0,000 0,00 1,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,000
66 | DC72 0,000 0,00 0,000 0,00 5,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,500
67 | DC74 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,100 100,00 3,100
68 | DC75 0,000 0,00 0,000 0,00 17,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 17,000
69 | DC76 0,000 0,00 0,000 0,00 6,670 70,21 0,000 0,00 0,000 0,00 2,830 29,79 0,000 0,00 9,500
70 | DCT77 0,000 0,00 0,000 0,00 0,930 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,930
71 | DC79 0,000 0,00 3,800 67,57 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,824 3243 5,624
72 | DC80 0,000 0,00 0,000 0,00 5,140 42,83 0,000 0,00 0,000 0,00 6,860 57,17 0,000 0,00 12,000
73 | DC82 0,000 0,00 0,000 0,00 11,050 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 11,050
74 | DC83 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,400 100,00 2,400
75 | DC84 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,800 22,86 2,700 77,14 3,500
76 | DC84A 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,250 746 3,100 92,54 3,350
77 | DC84B 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,800 36,36 1,400 63,64 2,200
78 | DC86 0,000 0,00 0,000 0,00 2,150 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,150
79 | DC88 0,000 0,00 0,000 0,00 1,850 80,43 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,450 19,57 2,300
80 | DC89 0,000 0,00 0,000 0,00 6,053 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,053
81 | DC90 0,000 0,00 0,000 0,00 7,300 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,300
82 | DC90A 0,000 0,00 0,000 0,00 4,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,200
83 | DC90B 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,200 100,00 4,200
84 | DCO 0,000 0,00 7,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,500
85 | DCY1A 0,000 0,00 0,000 0,00 7,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,500
86 | DC93 0,000 0,00 2,400 48,98 1,300 26,53 0,000 0,00 0,000 0,00 0,200 4,08 1,000 20,41 4,900
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87 DC %4 0,000 0,00 0,000 0,00 7,800 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,800
88 DC 95 0,000 0,00 0,000 0,00 3,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,000
89 DC 96 0,000 0,00 0,000 0,00 1,600 19,05 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,800 80,95 8,400
90 DC 97 0,000 0,00 0,000 0,00 3,300 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,300
91 DC 98 0,000 0,00 0,000 0,00 2,900 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,900
92 DC 99 0,000 0,00 0,000 0,00 2,100 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,100
93 DC 100 0,000 0,00 1,600 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,600
94 DC 101 0,000 0,00 2,040 32,59 2,230 35,62 0,000 0,00 0,000 0,00 1,990 31,79 0,000 0,00 6,260
95 DC 102 0,000 0,00 6,300 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,300
96 DC 103 0,000 0,00 0,000 0,00 7,560 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,560
97 DC 104 0,000 0,00 0,000 0,00 12,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 12,000
98 DC 105 0,000 0,00 0,000 0,00 1,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,200
99 DC 106 0,000 0,00 0,000 0,00 3,170 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,170
100 | DC 107 0,000 0,00 0,000 0,00 3,200 32,32 0,000 0,00 0,000 0,00 6,700 67,68 0,000 0,00 9,900
Total 0,000 0,00 119,121 18,82 352,659 55,72 1,500 0,24 0,000 0,00 92,803 14,66 66,816 10,56 632,899
Tabelul 27. Tipul de imbracaminte rutiera la nivelul drumurilor nationale din judetul Maramures
Tip imbracaminte rutiera
Nr. Denumire DenTire Drum in lucru Imbracaminte Imbracaminte Imbracaminte Pavaj Pietruit Pamant Lungime
ort AT SERER T asfaltica definitiva asfaltica ugoara beton de ciment piatra cioplita total3 (km)
Lung. Lung. Lung. Lung. Lung. Lung. Lung.
Pozitie (::3 Pozitie (::3 Pozitie (::ng; Pozitie (::3 Pozitie (:rr:,:; Pozitie (:rr:,:; Pozitie (:::g
o San st
o 181+000 67,000
1 DN 1CE 58 Mare - Seini - Limita 67,000
jud. Satu Mare
Total 67,000
L|rvn|tva jud. I?|str|‘ga— 654061
Nasaud - Sacel - 804843 15,782
2 DN 17C Moisei - DN 18 15,782
Total 15,782
DN 1C - Baia Mare -
S!ghetu Marmatiei - 04000
3 DN 18 Viseu de Sus -Borsa 180,400 180,400
. L 180+400
- Prislop - Limita jud.
Suceava
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Total 180,400
DN 18 - Borsa - 0+000 1200
4 DN 18 A Baile Borsa 1+200 ' 1,200
Total 0,000 1,200
DN 1C - Baia Mare -
Copanic Ninsur 0+000 53,500
» ; 53+500 ’
Térgu Lapus
5 | DN18B Targu Lapus - Limita 53+500 2512 58,342
jud. Cluj 58+342 '
Total 53,500 4,842
i
are - Sapana - 235+982 | 40445 40,445
6 DN 19 Sighetu Marmatiei -
DN 18
Total 40,445
Total general 357,127 6,042 363,169
Sursa: Google Maps, august-septembrie, 2021
Tabelul 28. Tipul de imbracaminte rutiera la nivelul drumurilor judetene din judetul Maramures (15.01.2018).
Tip imbracaminte rutiera
NI Denumire Dene Drum in lucru Iml:frévcém'in.tc? ) Imbr'écvémintev Imbrécénjinte ' Ftav'aj N Pietruit PAmant Lungime
crt. AT SRR asfaltica definitiva asfaltica usoara beton de ciment piatra cioplita totala (km)
" Lung. " Lung. . ” Lung. . Lung. ” Lung. . Lung.
P P P Lung. (k P P P P
ozitie (km) ozitie (km) ozitie ung. (km) ozitie () ozitie (km) ozitie (km) ozitie ()
Lllmvlta jud. Sallaj - 814600 2085
Ticau - Ulmeni - 93+685 )
Tohat - Salsig
93+685
alsig — Gardani 1
1 DJ 108A Salsig - Gardani 97+000 3,315 28,490
Gardani - Buzesti - 97+000
’ 1
Ardusat - DJ 193 110+090 3,090
Total 25,175 3,315
Lirlni.ta jud. S?Iaj - 284200
2 DJ 108D Avrinis - Rodina - 444366 16,166 16,166
Gardani - DJ 108A
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“Hoyanib-

Total 16,166

Limita jud. Salaj - 17+600
Chelinta 20+300
Chelinta - Remeti pe 20+300
Somes 26+300
Remeti pe Somes - 264300

Mi -
resu M.are 334198 6,898 24,667
Lucacesti

2,700

6,000

DJ 108E

Luc&cesti - Danestii
Chioarului - Pribilesti 33+198
- Mogosesti - 42+267
Hideaga (DJ 193)
Total 6,898 15,069 2,700

9,069

DJ 108D - Oarta de
JF)S.- Qr;at,a - Bicaz - 0+000 17,000
DJ 108P Limita jud. Satu 17+000 17,000
Mare

Total 17,000

0+000
DJ 108A - Arduzel 04795 0,795

0+795
Arduzel 14225 0,430

DJ 108T Arduzel - Vicea - 9,500

1+225
ileac - 27
Somes Uileac 9+500 8,275

Limita jud. Slaj
Total 0,430 9,070

Limita jud. Salaj -

Baba - Draghia - 10+367 22850
Coroieni - Vélenii 33+317 '
Lapusului - R&zoare
- Targu Lapus - 334677
Damacuseni - 384167
Rogoz

90,210
4,490 Obs: drum
cu traseu
a partial
Rogoz - Lapus - 1
' +167

Strambu Baiut - 38+16 36,470 suprapus

. ’ 74+637
Cavnic
Cavnic - Budesti - 744637
Ocna Sugatag 944737

DJ 109F

20,100
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Ocna Sugatag -
Feresti - DN 18

94+737
100+93
7

6,200

Total

47,540

42,670

DJ 109G

DN 1C - Mesteacan
- Boiu Mare -
Fréancenii Boiului -
Romanesti

0+000
12+500

12,500

Roménesti - Salnita

124500
16+500

4,000

Sélnita - Vima Mica -

Valenii Lapusului -
Peteritea - DJ 109F

16+500
26+680

10,180

Total

22,680

4,000

26,680

DJ 1091

DN 1C - Seini - Viile
Apei - Limita jud.
Satu Mare

0+000
5+875

5,875

Total

5,875

5,875

DJ 109J

DN 1C - Tautii
Magheraus —
Aeroport
International
Maramures

0+000
1+250

1,250

Total

1,250

1,250

DJ 109U

DJ 109F - Strambu
Baiut - Baiut

0+000
4+000

4,000

Béiut - Botiza - DJ
186D

4+000
22+000

18,000

Total

4,000

18,000

22,000

DJ 110C

Limita jud. Salaj -
Vima Mare - Vima
Mica - DJ 109G

4+500
10+300

5,800

Total

5,800

5,800

DJ 171

Limita jud. Bistrita-
Nasaud - Suciu de
Sus - Suciu de Jos -
Rogoz - DJ 109F

39+520
54+820

15,300

Total

15,300

15,300
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DJ 171 - SHCM de 04000
Sus - Grosii 104000 10,000
Tiblesului - DC 19 10,000

Total 10,000

13 DJ171A

DJ 109F - Rogoz — 0+000
Libotin - Cupseni 9+500

9+500
4 DJ171C Cupseni - Costeni 2,100 11,600

11+600
Total 9,500 2,100

9,500

o 7+800 '
Stoiceni

- . 7+800
15 DJ 171E Stoiceni - Costeni 114800 4,000 14,000

Costeni - Cupseni - 11+800
DJ 171C 14+000

Total 10,000 4,000

2,200

DN 18B - Baia M
b - maatare 04000
- Sacalaseni - 254340 25,340
Remetea Chioarului
Remetea Chioarului
- Berchez - Somcuta
' 26+900
Mare - Tulghies - 13,400 66,400
) ’ 40+300
Miresu Mare -
Remeti pe Somes Obs:
* lungimea
40+
' 0+300 1,000 p
16 | DJ182B Remeti pe Somes - 41+300

Ulmeni 42+440 nomenclator
as791 | 0% este 62,945

*%

Ulmeni - Manau -
42+791
Avrinig - Urmenis - 9 16,309 drum cu

1 )
Baita de Sub Codru 59+100 traseu partial

a suprapus
Baita de Sub Codru 59+100

- Limita jud. Satu 694100 10,000
Mare

Total 38,740 16,309 11,351
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DJ 182B - Coas -
Copanic - Copalnic
Manastur

0+000
8+165

8,165

Copalnic Manastur -
Vad-Laschia -
Fauresti - Surdesti -
DJ 184

10+565
23+800

13,235

Total

21,400

21,400

DJ 182D

DJ 108D - Basesti

0+000
4+650

4,650

Total

4,650

4,650

DJ 182E

DJ 182B - Berchez -
Berchezoaia

0+000
3+500

3,500

Berchezoaia -
Cetatea Chioarului -
Ciolt - DJ 184B

3+500
10+550

7,050

Total

3,500

7,050

10,550

20

DJ 182G

DJ 182C - Plopis

0+000
1+500

1,500

Total

1,500

1,500

21

DJ 183

DN 18 - pasul Gutin
- Carbunar -
Statiunea Izvoarele

0+000
13+200

13,200

Statiunea lzvoarele -
Valea Neagra -
Firiza

13+200
27+077

13,877

Firiza - Baia Mare -
DN 18

27+077
34+500

7,423

Total

7,423

13,877

13,200

34,500

22

DJ 183A

DJ 183 - Statiunea
Izvoarele - Runcu -
Mara - DN 18

0+000
15+000

15,000

Total

15,000

15,000

23

DJ 183C

DN 18 - Mogosa -
Suior

0+000
6+500

6,500

Suior - Cavnic - DJ
184

6+500
13+000

6,500
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Total

6,500

6,500

24

DJ 184

DN 18 - Baia Sprie -
Sisesti - Danesti -
Surdesti - Cavnic -
DJ 109F

0+000
22+578

22,578

Total

22,578

22,578

25

DJ 184A

DJ 184 - Danesti -
Bontaieni -Sindresti -
Rus - Dumbrévita -
Chechis - Coruia-
Catalina - Coltdu -
Ariesu de Padure -
Finteusu Mic - DN
1C

0+000
17+540

17,540

Coruia - Catalina -
Coltau - Ariesu de
P&dure - Finteusu
Mic-DN 1C

22+020
32+150

10,130

Total

27,670

27,670

26

DJ 184B

DJ 182B - Somcuta
Mare - Ciolt - Codru
Butesei - Preluca
Noua - Copalnic
Deal - DN 18B

0+000
26+486

26,486

Total

26,486

26,486

27

DJ 185

DN 18 - Harnicesti -
Hiteni - Ocna
Sugatag

0+000
5+897

5,897

Ocna Sugatag -
Calinesti - Véaleni -
Bérsana

8+246
21+610

13,364

Barsana - Valea
Muntelui

21+960
26+185

4,225

Valea Muntelui -
Dealul Hera

26+185
32+756

6,571

Dealul Hera -
Petrova - Bistra -
Valea Viseului

37+242
47+710

10,468
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Hamamt

Valea Viseului -
Lunca la Tisa

47+710
64+676

16,966

Lunca la Tisa -
Bocicoiu Mare —
Créciunesti - DN 18

64+676
71+986

7,310

Total

13,364

27,900

16,966

6,571

28

DJ 186

DN 18 - Vadu Izei -
Oncesti -Nanesti -
Bérsana -Stramtura
-Rozavlea - Sieu -
Bogdan Voda -
Dragomiresti -
Sélistea de Sus -
Sécel - DN 17C

0+000
52+581

52,581

Total

52,581

52,581

29

DJ 186A

DN 18 - Rona de
Sus - Costiui

0+000
2+500

2,500

Costiui - Valea
Stejarului - DC 11

2+500
3+910

1,410

Total

2,500

1,410

3,910

30

DJ 186B

DN 18 -Feresti -
Cornesti - Calinesti

0+000
6+789

6,789

Calinesti - Sarbi

7+731
8+731

1,000

Sarbi

8+731
10+881

2,150

Sérbi

10+881
12+381

1,500

Sérbi - Budesti - DJ
109F

12+381
14+610

2,229

Total

2,500

11,168

13,668

31

DJ 186C

DJ 186 - Bogdan
Voda - leud

0+000
3+000

3,000

Total

3,000

3,000

32

DJ 186D

DJ 186 - Stramtura -
Slatioara - Glod -
Poienile Izei

0+000
14+000

14,000

Poienile Izei -Botiza

14+000

2,000
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Hamamt

16+000

Botiza - Sieu - DJ
186

16+000
27+200

11,200

Total

25,200

2,000

33

DJ 186E

DJ 186D - Poienile
|zei - Sieu - DJ 186D

0+000
6+275

6,275

Total

6,275

6,275

34

DJ 187

DN 18 - Leordina -
Ruscova - Repedea
- Poienile de Sub
Munte

0+000
19+700

19,700

Poienile de Sub
Munte

19+700
23+488

3,788

Total

19,700

3,788

23,488

35

DJ 187A

DN 18 - Viseu de
Sus - Valea
Vaserului -
Manastirea - Valea
Scradei

0+000
8+000

8,000

Total

8,000

8,000

36

DJ 187B

DJ 187A - Viseu de
Sus - Valea Pestilor
- Catunul Obcina -
Poienile de Sub
Munte

0+000
10+000

10,000

Total

10,000

10,000

37

DJ 188

DN 18 - Viseu de
Jos - Bocicoel -
Bogdan Voda - DJ
186

0+000
10+850

10,850

Total

10,850

10,850

38

DJ 193

Limita jud. Satu
Mare - Ardusat -
Coltirea - Hideaga -
DN 1C

41+300
54+467

13,167

Total

13,167

13,167
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DJ 108D - Asuaju de
Jos - Asuaju de Sus
- Limita jud. Satu
Mare (km 12+000)

0+000

12+000 12000

Limita jud. Satu
Mare (km 12+000) -
Limita jud. Satu
Mare (km 20+325) -
Farcasa - DJ 108A

20+325

2,000
22+325

Total

14,000

14,000

Total general

301,287

363,077

122,277

6,571

793,212

Tabelul 29. Tipul de imbracaminte rutiera la nivelul drumurilor comunale din judetul Maramures (15.01.2018)

Nr. Denumire
crt. drum

Denumire
sector drum

Tip imbracaminte rutiera

Drum in lucru

Imbracaminte
asfaltica definitiva

Imbraciminte
asfalticd ugoara

Imbracaminte
beton de ciment

Pavaj
piatra cioplita

Pietruit

Pamant

Lung.

Pozitie (km)

Lung.

Pozitie (km)

Pozitie | Lung. (km)

Lung.

Pozitie (km)

Pozitie (km)

Lung.

Lung.

Pozitie (km)

Pozitie

Lung.
(km)

Lungime
totala (km)

1 DC1

DN 17C — Moisei -
DN 17C

0+000

6,000
6+000

Total

6,000

6,000

2 DC2

DN 18 — Moisei -
Valea Scradei — DJ
187A

0+000

9+000 5,000

Total

9,000

9,000

3 DC4

DJ 187 — Repedea -
Céatunul Tomnatic

0+000

4+000 4,000

Total

4,000

4,000

4 DC5

DN 18 — Baia Sprie

0+000

14700 1,700

Baia Sprie —
Chiuzbaia

14700

44
6+100 400

Chiuzbaia — Baia
Mare

6+100
13+800

7,700

Baia Sprie -
Chiuzbaia — Baia
Mare

13+800

14+800 1,600
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Total 5,400 1,700 7,700
DN 18 — Petrova —
8 . e rov? 0+000 4000
5 DC7 Crasna Viseului 4+000 4,000
Total 4,000
D[\l. 18 —Borsa — 0+000 6,000
6 DC 8 Baile Borsa 6+000 6,000
Total 6,000
) 0+000
DJ 186 - Oncesti 14600 1,600
7 DC 10 Oncesti — Feresti - 1+600 1700 3,300
DJ 186B 3+300 '
Total 1,600 1,700
. 0+000
DN 18 - Vadu Izei 0+850 0,850
Vadu Izei - Valea 0+850 4810
8 DC 11 Stejarului 5+660 ' 7,632
Valea Stejarului - 5+660
1,972
DJ 186A 7+632 A
Total 4,810 2,822
0+000
DN 18 - Manéastirea 1,300
9 DC 12 1+300 1,300
Total 1,300
DN 18 - Sat
8-5a 0+000
Sugatag — Ocna 34200 3,200
10 DC 13 Sugatag - DJ 109F 3,200
Total 3,200
DJ 185 - Hoteni — +
J 185 — Hoteni 0+000 5,004
11 DC 14 Breb - DJ 109F 5+094 5,094
Total 5,094
DN 18 — Petrova — 0+000
9,400
Stramtura - DJ 186 9+400
12 DC 15 DN 18 — Petrova — 9+400 3200 12,600
Stramtura - DJ 186 12+600 '
Total 3,200 9,400
DN18—Rc.>nlade 04000
13 DC 16 Sus — Costiui — DJ 44000 4,000 4,000
186A

72




INIVERSITATEA BABES-BOLYAI

"i_ BABES-BULYAL TUDOMANYEGEETEM

b I A
BABES-BOLYAL UNIVERSITY

Hamamt

Servicii actualizare documente strategice suport —
PATJ judet Maramures

Total

4,000

DC 17

DJ 186 — Rozavlea -
Sélta

0+000
4+000

4,000

Total

4,000

4,000

DC 18

DJ 186C - leud -
Mocira — Plopsor

0+000
5+000

5,000

Total

5,000

5,000

DC 18A

Limita judet Satu
Mare — Seini

6+000
8+000

2,000

Seini—-DN 1C

8+000
9+500

1,500

Total

1,500

2,000

3,500

DC 19

DJ 171A - Grosii
Tiblesului — Botiza -
DJ 186D

0+000
25+297

25,297

Total

25,297

25,297

DC 20

DN 18 - Viseu de
Jos

0+000
3+646

3,646

Viseu de Jos —
Sélistea de Sus - DJ
186

3+646
10+600

6,954

Total

6,954

3,646

10,600

DC 23

DJ 184A -
Dumbravita

0+000
2+000

2,000

Dumbravita —
Carbunari

2+000
5+800

3,800

Carbunari — DN 18B

5+800
7+000

1,200

Total

3,200

3,800

7,000

20

DC 24

DJ 184A -
Dumbravita

0+000
0+800

0,800

Dumbravita - Rus

0+800
1+600

0,800

Rus - DC 25

1+600
3+200

1,600

Total

0,800

0,800

1,600

3,200
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DN 18 - Téutii de 0+000
' 0,800
Sus 0+800
Tautii de Sus — Satu 0+800
! 2,200
21 DC 25 Nou de Sus - Rus 3+000 6,630
3+000
Rus - DJ 184A
us - DJ 18 64630 3,630
Total 4,430 2,200
DN 18 - Tautii de
' 0+000
Sus - Unguras - Rus 54800 5,800
22 DC 26 —DJ 184A 5,800
Total 5,800
_— 0+000
DJ 184 - Sisesti 14300 1,300
1+300
Sisesti — Unguras 0,750
23 DC 27 2+050 3,250
2+050
Unguras - DC 26 34250 1,200
Total 2,500 0,750
DJ 184A — Danesti -
J '8 ane$tll 04000
Cetatele - Surdesti - 54000 5,000
24 DC 28 DJ 182C 5,000
Total 5,000
DJ 184 - Sisesti —
184 - st~ 04000
Negreia — Danesti — 54500 5,500
25 DC 28A DJ 184 5,500
Total 5,500
DJ 184A — Bontaieni 0+000 1900
2% DC 28B — Cetatele - DC 28 1+900 ' 1,900
Total 1,900
DJ 184 - Surdesti — 0+000 2700
27 DC 29 Cetatele - DC 28 2+700 ' 2,700
Total 2,700
DN 18B - Berinta — +
\ .8. erinta 0+000 6,200
Carpinis 6+200
28 DC 31 s Qi 6+200 10,750
Carpinis - Sindresti 94550 3,350
Sindresti — DJ 184A 9+550 1,200

74




INIVERSITATEA BABES-BOLYAI

"i_ BABES-BULYAL TUDOMANYEGEETEM

Servicii actualizare documente strategice suport —

B LA VBT < PATJ judet Maramures
10+750
Total 7,400 3,350
D[\l 18B - (?ern§$t| - 04000
Fanate — Ciocotis - 164800 16,800
29 DC 32 Izvoarele 16,800
Total 16,800
DJ 182C - Féuresti 0+000 6.800
30 DC 33 - Ciocotis - DC 32 6+800 ' 6,800
Total 6,800
DN 18$ - Cernesti - 0+000 2,400
31 DC 34 Brebeni 2+400 2,400
Total 2,400
DN 18B - Tg. Lapus 0+000 8.000
32 DC 35 - Borcut - Indu 8+000 ' 8,000
Total 8,000
DJ171E - 0+000
4,600
Dumbrava 4+600
33 DC 36 Dumbrava - Ciocotis 4+600 7600 12,200
-DC 32 12+200 '
Total 4,600 7,600
DJ17T1E-
Dumbrava — +
um lravav . 0+000 4600
34 DC 37 Docbricu Lapusului 4+600 4,600
-DJ17T1E
Total 4,600
- ia— +
DN 188. Rohia 0+000 2,200
35 DC 38 Boiereni 2+200 2,200
Total 2,200
DN 18B - Rohia - 0+000
Fantanele 6+600 6,600
36 DC 39 Fantanele - Valenii 6+600 10,100
Lapusului — DJ 109F 10+100
Total 6,600 3,500
0+000
DN 18B - Cufoaia 1,009
37 DC 40 1+009 2,000
Cufoaia 1+009 0,991
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2+000
Total 1,009 0,991
Dltl 18B - Rusor - 0+000 2400
38 DC 41 Magureni 2+400 2,400
Total 2,400
sl 0+000
DJ 109G - Sélnita 44400 4,400
Salnita - Dealu
’ 4+400
%9 DC42 | Gorbului - Preluca 5,600 10,000
10+000
Veche
Total 4,400 5,600
DC 42 - Prel
Vt(e:che - Pilﬂ: 0+000 12,500
. 12+500 '
Noua
Preluca Noua — 12+500 2720
40 DC 43 Aspra 15+220 ! 21,720
Aspra — Sélnita - 15+220
DC 42 214720 6,500
Total 12,500 2,720 6,500
DN 18B — Berinta — 0+000
Curtuiusu Mic 6+500 6,500
41 DC 44 Curtuiusu Mic - 6+500 2000 8,500
Coruia - DJ 184A 8+500 '
Total 6,500 2,000
DJ 182C - Curtuiusu 0+000
’ 3,500
Mic 3+500
42 DC 45 Curtuiusu Mic - DC 3+500 0500 4,000
44 4+000 '
Total 3,500 0,500
DJ 182C -1
I ntre 04000
Rauri - Preluca 134700 13,700
43 DC 46 Nous — DJ 184B 13,700
Total 13,700
- i— +
DC 4.9 Grosi 0+000 3,200
+44 DC 47 Ocolis - DC 79 3+200 3,200
Total 3,200
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45

DC 48

DN 18B - Grosi —
Satu Nou de Jos —
DJ 182B

0+000
4+000

4,000

Total

4,000

4,000

46

DC 49

DC 48 - Grosi -
Manastirea Habra

0+000
3+450

3,450

Total

3,450

3,450

47

DC 50

DJ 109G -
Jugastreni

0+000
3+000

3,000

Total

3,000

3,000

48

DC 52

DJ 109F — Razoare

0+000
9+000

9,000

Razoare — Groape

9+000
10+000

1,000

Groape - Preluca
Veche — Magureni -
DC 41

10+000
17+500

7,500

Total

7,500

9,000

1,000

17,500

49

DC 54

DJ 171C - Ungureni

0+000
3+000

3,000

Ungureni

3+000
6+800

3,800

Total

3,000

3,800

6,800

50

DC 55

DJ 109F - Coroieni
- Vima Mare - DJ
110C

0+000
7+200

7,200

Total

7,200

7,200

51

DC 56

DJ 109F - Poiana
Botizii

0+000
4+200

4,200

Poiana Botizii

4+200
5+200

1,000

Total

4,200

1,000

5,200

52

DC 57

DJ 109F - Draghia -
Dealu Mare

0+000
5+500

5,500

Total

5,500

5,500

53

DC 58

DJ 171A - Suciu de
Sus - Larga

0+000
4+850

4,850
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Total 4,850
DJ 109G - Prislop 0+000 1 0o
54 DC 59 2+000 2,000
Total 2,000
0+000
DJ 109F - Lapus 14700 1,700
55 DC 60 Lapus - Grosii 14700 3842 5,542
Tiblesului - DJ 171A 5+542 '
Total 1,700 3,842
DN 1C - Valea 0+000 5,000
56 DC 61 Chioarului - Varai 5+000 ' 5,000
Total 5,000
DC 61 - Durusa 0+000 2,500
57 DC 62 ’ 2+500 2,500
Total 2,500
DN 1C - Curtuiusu 0+000 11050
58 DC 63 Mare - Fericea 11+050 ’ 11,050
Total 11,050
DN 1C - Somcuta
Mare - Vialenii 0,000
59 DC 64 S:n?cuteia—eBucium 15+000 15,000 15,000
-DN1C
Total 15,000
DN 1C - Satulung - 0+000
Fersig ’ 4+000 4000
60 DC 65 Fersig — Pribilesti — 4+000 4400 8,400
DJ 108E 8+400 '
Total 4,000 4,400
I\D/Ir(\)‘gl)iest? a—tlIJJI.LJj " 0+000 1,837
61 DC 67 1088 1+837 1,837
Total 1,837
- T | o
62 DC 68 . — 8,150
Ariesu de Camp — 5+400 2750
DJ 193 8+150 '
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Total 5,400 2,750
0+000
DN 1C - Sasar 3,700
63 DC 69 3+700 3,700
Total 3,700
0+000
DN 1C - Mocira 3,800
64 DC 70 3+800 3,800
Total 3,800
D.N 1C- Sgtulung - 04000
Finteusu Mic — DJ 14000 1,000
65 DC 71 184A 1,000
Total 1,000
DN 1C - Finteusu 0+000
5,500
66 DC 72 Mare — Posta 5+500 5,500
Total 5,500
DJ 182B - Berchez 0+000 3100
67 DC 74 - Posta-DC 72 3+100 ' 3,100
Total 3,100
DN 1.C - Bucium - 04000
Hovrila — Buteasa - 174000 17,000
68 DC75 DJ 184B 17,000
Total 17,000
DJl182B - Remetea 0+000 6,670
Chioarului - Posta 6+670
69 DC 76 Posta — Finteusu 6+670 2830 9,500
Mic — DJ 184A 9+500 '
Total 6,670 2,830
0+000
DJ 182B - Culcea 0,930
70 DC 77 0+930 0,930
Total 0,930
osr 0+000
DJ 182B - Cétalina 34800 3,800
71 DC 79 Catalina - Ocolis - 3+800 1804 5,624
Chechis - DJ 184A 5+624 '
Total 3,800 1,824
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DJl1828 - Remetea 04000
Chioarului - 3,100
. 3+100
Remecioara
Remecioara - Coas 3+100 6,860
72 DC 80 : 9+960 ) 12,000
Coas - Coruia — DJ 9+960
X 2,04
184A 12+000 040
Total 5,140 6,860
DJ 182B - ladéra - 0+000
1osb - lacara 11,050
73 DC 82 Stejera 11+050 11,050
Total 11,050
DJ 108 — Somes 0+000 2400
74 DC 83 Uileac - DJ 108D 2+400 ' 2,400
Total 2,400
DJ 108T - Somes 0+000
' 0,800
Uileac 0+800
75 DC 84 Somes Uileac — 0+800 2700 3,500
Manau - DJ 182B 3+500 '
Total 0,800 2,700
0+000
DJ 108T - Arduzel 04250 0,250
76 DC 84A Arduzel — Mé&nau - 0+250 3100 3,350
DJ 182B 3+350 '
Total 0,250 3,100
0+000
DJ 182B - Ulmeni 0,800
meni 0+800 ,
77 DC 84B Ulmeni — Arduzel - 0+800 1400 2,200
DC 84A 2+200 '
Total 0,800 1,400
0+000
DJ 108A - Tamaia 2,150
78 DC 86 2+150 2,150
Total 2,150
Gara Ulmeni - DJ 0+000 1100 2,300
108A — Ulmeni 1+100 ' * drum fars
1+100 inui
79 DC 88 Ulmeni 0,450 continuitate
1+550 rutiers (punte
Chelinta - DJ 108E 1+550 0,750 pietonala
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2+300 peste r.
Total 1,850 0,450 Somes
DJ 182D - Basesti - 0+000 6.053
80 DC 89 Salistea — Stremt 6+053 ' 6,053
Total 6,053
DJ 182D - Odesti 0+000 7,300
81 DC 90 7+300 7,300
Total 7,300
DJ 182B - Baita de 0+000 4200
82 DC 90A sub Codru - DC 90 44200 ’ 4,200
Total 4,200
DC 90 - Basesti - 0+000 4200
83 DC 90B Tamasesti — DC 93 4+200 ’ 4,200
Total 4,200
DJ 193E - Asuaju
de Sus — Baita de 0+000 7500
84 DC 91 sub Codru - Odesti 7+500 ’ 7,500
-DC90
Total 7,500
DJ 108A - Salsig -
J 98 Salsig 04000
Asuaju de Jos - DJ 74500 7,500
8 | DCYA | o 7,500
Total 7,500
. 0+000
DJ 182B - Avrinis 24400 2,400
- 2+400
Arinis 34700 1,300
3+700
% DC 93 Arinis - Tamasesti 0,200 4,900
' T 3+900
3+900
Tamasesti — DC 90B 1,000
amasesti 44900
Total 2,400 1,300 0,200 1,000
DJ 1 O§A - Farca.$a 04000
— Sérbi - Buzesti - 74800 7,800
8 DC94 | TamaiaDC 86 7,800
Total 7,800

81




7 UNIVERSITATEA BABES-BOLYAL
2\ OABES BOLYAI TUDOMANYEGYETEM

Servicii actualizare documente strategice suport —

B LA VBT < PATJ judet Maramures
+
DJ 108P - Ciuta 0+000 3,000
88 DC 95 3+000 3,000
Total 3,000
Limita jud. Sati 16+
imita jud S.a u 6+550 3100
Mare — Corni 19+650
+
Corni - Bicaz 25+200 1,600
89 DC 9% 24+800 8,400
Bicaz — Limita jud. 24+800
7
Satu Mare 28+500 3,700
Total 1,600 6,800
Dltl 1C y Téautii 04000
Magheraus - 34300 3,300
%0 DC 97 Bozanta Mare 3,300
Total 3,300
0+000
DN 1C - Busag 2,900
91 DC 98 2+900 2,900
Total 2,900
+
DN 1C — Merisor 0+000 2,100
92 DC 99 2+100 2,100
Total 2,100
DN1C - Cicariau = 04000
Bargau — Limita jud. 14600 1,600
93 DC 100 Satu Mare 1,600
Total 1,600
0+000
DN 1C - llba 14990 1,990
1+990
llba - Cicarlau 2,040
94 DC 101 4+030 6,260
- 4+070
Cicarlau 64300 2,230
Total 2,040 2,230 1,990
DN 1C - llba - 0+000
" 6,300
95 DC 102 Handalul llbei 6+300 6,300
Total 6,300
DN 1C - Tautii 0+000 7560
% DC 103 Magheraus - Nistru 7+560 ' 7,560
Total 7,560
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DltHC—vTaumw 04000
Magheraus - Baita - 124000 12,000
97 DC 104 Ulmoasa 12,000
Total 12,000
+
DN 1C — Apa Sérata 0+000 1,200
98 DC 105 1+200 1,200
Total 1,200
DN 19 — Piatra— DN
9 - Piatra 0+000 3470
99 DC 106 19 3+170 3,170
Total 3,170
0+000
DJ 184A — Corui 2
J 18 Coruia 34200 3,200
+2
100 DCA07 | Carbunari - DC 31 34200\ 6 700 9,900
9+900
Total 3,200 6,700
Total general 119,121 352,659 1,500 92,803 66,816 632,899
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cJILIS

Din punct de vedere al starii imbracamintii rutiere, se pun in evidenta urmatoarele aspecte relevante
(Figura 23, 24, 29, Tabelul 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36):

1). Ca urmare a derularii programelor de modernizare din ultimii ani se constata o predominare a
imbracamintilor rutiere de stare buna si foarte buna, fiind urmate de cele de stare medie, rea si foarte rea
(impracticabile).

m
400000 )
B Drumuri nationale ~ Drumuri judetene  Drumuri comunale
350000
300000
250000
200000
150000
100000
50000
: . . A
Drumn lucru Stare foarte buna Stare buna Stare medie Stare rea Stare foarte rea

Figura 23. Lungimea drumurilor pe categorii de stare a imbracamintii rutiere in judetul Maramures (2018)

Stare foarte rea M Drumuri nationale © Drumuri judetene  Drumuri comunale

Stare rea
Stare medie -
Stare buna [
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(m)
0 100000 200000 300000 400000 500000 600000

Figura 24. Lungimea drumurilor clasificate dupa starea imbracamintii rutiere (2018)

2). In categoria de stare foarte buna, dominante ca pondere sunt drumurile nationale (40,65%), fiind
urmate de cele judetene (28,49%) si comunale (10,08%). Situatia se prezinta insa usor diferit daca luam in
considerare numarul de kilometri, in care caz pe primul loc se situeaza drumurile judetene (225,973 km),
urmate de drumurile nationale (147,632 km) si comunale cu 63,769 km (Figura 25, 26, 27).
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DN 19 W Drum‘n lucru
M Stare foarte buna

DN 18B | Stare buna
Stare medie

DN 18A Stare rea

M Stare foarte rea
DN 18 | S —
DN 17C |

DN 1C w
T T I I m)

0 20000 40000 60000 80000 100000 120000 140000 160000 180000 200000

Figura 25. Starea imbracamintii rutiere la nivelul drumurilor nationale din judetul Maramures (2018)

3). Nu se constatd existenta unei concordante intre drumurile modernizate si starea imbracamintii
rutiere, in sensul c& exista numeroase drumuri modernizate care se incadreaza la stare buna si medie (cazul
drumurilor nationale) sau stare medie si rea in cazul drumurilor judetene si comunale. Acesta stare de fapt
arata ca drumurile clasificate modernizate din judet incep sa fie suprasolicitate de trafic si dau semne
premature de oboseala si uzurd, care impune necesitatea intretinerii permanente a acestora.

4). In categoria de stare buna, de asemenea, sunt dominante drumurile nationale (49,64%), fiind
urmate de cele comunale (45,59%), in timp ce drumurile judetene detin un procent modic de 8,96%. Acest
situatie se explica prin concentrarea atentiei, in ultimii ani, asupra echiparii drumurilor comunale preponderent
cu imbracaminti asfaltice usoare sau modernizarea acestora, fapt care se reflecta inca intr-o stare buna.

5). In categoria de stare medie se constata o inversare de situatie, dominante fiind drumurile judetene
(46,65%), urmate de cele comunale (22,18%) si nationale (9,68%). Aceasta situatie demonstreaza faptul ca
incepe sa& scada calitatea imbracamintii drumurilor judetene, fapt ce va impune reluarea lucrarilor de
modernizare in perioada urméatoare, pentru a nu se ajunge la generalizarea fenomenului. intr-o astfel de
situatie va fi necesaré realizarea unor eforturi bugetare substantiale pentru a opri degradarea accentuata a
drumurilor judetene.

6). In cazul imbracamintii rutiere de stare rea se constaté ca doar drumurile comunale (16,15%) si
cele judetene (12,93%) au sectoare de drum incadrate la aceasta categorie, cu existenta unei tendinte clare
de crestere a acestei categorii de drumuri. Drumurile nationale nu inregistreaza sectoare de drum in stare
rea.

7). Ca si in cazul categoriei precedente, starea foarte rea a imbracamintii rutiere este specifica
preponderent drumurilor comunale (6,00%) si judetene (2,97%), mai ales intélnite in cazul sectoarelor de
drum cu imbracaminte din pdmant. Surprinzator insa este faptul ca astfel de situatii se intalnesc si in cazul
drumurilor modernizate care nu au mai beneficiat de nici o lucrare de intretinere dupa darea lor in folosinta,
acestea degradandu-se pana la calitatea foarte rea.
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Figura 6. Starea imbracamintii rutiere la nivelul drumurilor judetene din judetul Maramures (2018)
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Figura 27. Starea imbracamintii rutiere la nivelul drumurilor comunale din judetul Maramures (2018)

8). La nivelul drumurilor judetene, se remarca prezenta imbracamintilor rutiere cu stare rea si foarte
rea, ceea ce reprezintd un obstacol in buna exploatare a drumurilor si a dezvoltarii locale. Drumurile cu astfel
de sectoare limiteaza foarte mult sau blocheaza in totalitate circulatia, zonele pe care aceste drumuri le
deservesc transformandu-se in veritabile arii periferice. in categoria drumurilor judetene cu imbracaminte
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rutiera rea se incadreaza 11 drumuri, cu ponderi ale sectorului incepand de la 16% (DJ 182B) pana la 100%
(DJ 182E, DJ 186, DJ 187 A si DJ 187B) iar la categoria drumurilor judetene cu imbracaminte rutiera foarte
rea se incadreaza un drum (DJ 185), care include un sector in lungime de 23,537 km (36,32% din lungimea
totala in stare foarte rea) (Tabelul 32).

9). Drumurile comunale detin cele mai numeroase sectoare cu imbracaminte rutiera de calitate rea
si foarte rea. La categoria drumurilor comunale ce au imbracaminte rutiera rea se incadreaza 25 drumuri, cu
ponderi ale sectorului incepand de la 5,7% (DC 52) péana la 100% (DC 39, DC 48, DC 50, DC 62, DC 74 si
DC 90B) iar la categoria drumurilor comunale ce au imbracaminte rutiera foarte rea se incadreaza 14 drumuri
(DJ 185), cu ponderi ale sectorului incepand de la 11,76% (DC 5) pana la 100% (DC 67, DC 77, DC 83, DC
84, DC84A, DC 84B si DC 101) (Tabelul 32).
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Figura 28. Distributia spatiala a imbracamintilor rutiere pe drumuri europene, nationale si judetene
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Figura 29. Distributia spatiala a calitatii imbracamintilor rutiere pe drumuri europene, nationale si judetene
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Tabelul 30. Starea imbracamintii rutiere si ponderea acesteia din lungimea totala a drumurilor clasificate

Nr. . Drumin Pondekre Stare foarte Pondere Stare buna Ponderev Stare medie Pondere Stare rea Pondere Stare foarte Pondere Lur{gime
t Tip drum e drum in ) stare foarte (km) stare buna (km) stare (km) o - stare foarte totala drum
ot lucru (%) buna (%) (%) medie (%) rea (%) (km)
1 :;::nu;:e 0,110 0,03 147,632 40,65 180,272 49,64 35,155 9,68 0,000 0,00 0,000 0,00 363,169
Drumuri
2 judetene 0,000 0,00 225,973 28,49 71,088 8,96 370,054 46,65 102,560 12,93 23,537 2,97 793,212
Drumuri
3 comunale 0,000 0,00 63,769 10,08 288,550 45,59 140,364 22,18 102,219 16,15 37,997 6,00 632,899
Total 0,110 0,00001 437,374 24,44 539,910 30,18 545,573 30,49 204,779 11,44 61,534 3,45 | 1789,280
Tabelul 31. Starea imbracamintii rutiere si ponderea acesteia din lungimea totala a drumurilor nationale
Nr. Denumire Drum in lucru Ponzdere Stare foarte Pondere Stare buna Pondereu Stare medie Pondere Stare rea Pondere Stare foarte Pondere LungirI\e
ot drum (km) drum in lucru bund (km) stare foarte (km) stare buna (km) stare (km) stare rea o) stare foarte totala
ot (%) buna (%) (%) medie (%) (%) rea (%) drum (km)
1 DN1C 0,000 0,00 30,000 4478 37,000 55,22 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 67,000
2 | DN17C 0,000 0,00 15,782 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 15,782
3 | DN18 0,000 0,00 79,400 44,01 97,000 53,77 4,000 2,22 0,000 0,00 0,000 0,00 | 180,400
4 | DN18A 0,000 0,00 0,000 0,00 1,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,200
5 | DN18B 0,110 0,19 22,450 38,48 23,172 39,72 12,610 21,61 0,000 0,00 0,000 0,00 58,342
6 | DN19 0,000 0,00 0,000 0,00 21,900 54,15 18,545 45,85 0,000 0,00 0,000 0,00 40,445
Total 0,110 0,03 147,632 40,65 180,272 49,64 35,155 9,68 0,000 0,00 0,000 0,00 | 363,169
Sursa: Google Maps, august-septembrie, 2021
Tabelul 32. Starea imbracamintii rutiere si ponderea acesteia din lungimea totala a drumurilor judetene (15.01.2018).
Nr. Denumire Drum in lucru Porldere Stare foarte Pondere Stare buna Ponderev Stare medie Pondere Stare rea Pondere Stare foarte Pondere Lungir?e
ot drum (km) drum in lucru bun (km) stare foarte (km) stare buna (km) stare (km) stare rea ol stare foarte totala
ot (%) buna (%) (%) medie (%) (%) rea (%) drum (km)
1 DJ 108A 0,000 0,00 13,090 45,95 3,315 11,64 12,085 42,42 0,000 0,00 0,000 0,00 28,490
2 | DJ 108D 0,000 0,00 16,166 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 16,166
3 | DJ108E 0,000 0,00 2,230 9,04 0,000 0,00 22,437 90,96 0,000 0,00 0,000 0,00 24,667
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4 | DJ108P 0,000 0,00 0,000 0,00 2,964 17,44 14,036 82,56 0,000 0,00 0,000 0,00 17,000
5 | DJ108T 0,000 0,00 0,000 0,00 1,475 15,53 8,025 84,47 0,000 0,00 0,000 0,00 9,500
6 | DJ 109F 0,000 0,00 47,540 52,70 6,200 6,87 36,470 40,43 0,000 0,00 0,000 0,00 90,210
7 | DJ 109G 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 26,680 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 | 26,680
8 | DJ109I 0,000 0,00 0,000 0,00 5,875 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,875
9 | DJ109J 0,000 0,00 0,000 0,00 1,250 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,250
10 | DJ 109U 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 18,18 18,000 81,82 0,000 0,00 | 22,000
11 | DJ110C 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,800 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,800
12 | DJ1T1 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 15,300 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 15,300
13 | DJM1T1A 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 10,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 10,000
14 | DJ171C 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 9,500 81,90 2,100 18,10 0,000 0,00 11,600
15 | DJMT1E 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,200 44,29 7,800 55,71 0,000 0,00 14,000
16 | DJ 182B 0,000 0,00 13,650 20,56 11,690 17,61 30,060 45,27 11,000 16,57 0,000 0,00 | 66,400
17 | DJ182C 0,000 0,00 21,400 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 | 21,400
18 | DJ 182D 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,650 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,650
19 | DJ 182E 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 10,550 100,00 0,000 0,00 10,550
20 | DJ182G 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,500
21 | DJ183 0,000 0,00 0,000 0,00 7,423 21,52 13,877 40,22 13,200 38,26 0,000 0,00 34,500
22 | DJ183A 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,500 23,33 11,500 76,67 0,000 0,00 15,000
23 | DJ183C 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,500 50,00 6,500 50,00 0,000 0,00 13,000
24 | DJ 184 0,000 0,00 22,578 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 | 22,578
25 | DJ184A 0,000 0,00 0,000 0,00 2,000 7,23 25,670 92,77 0,000 0,00 0,000 0,00 | 27,670
26 | DJ184B 0,000 0,00 0,000 0,00 12,305 46,46 14,181 53,54 0,000 0,00 0,000 0,00 | 26,486
27 | DJ185 0,000 0,00 13,364 20,62 0,000 0,00 27,900 43,05 0,000 0,00 23,537 36,32 | 64,801
28 | DJ 186 0,000 0,00 39,300 74,74 13,281 25,26 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 52,581
29 | DJ186A 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,910 100,00 0,000 0,00 3,910
30 | DJ186B 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 13,668 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 13,668
31 | DJ186C 0,000 0,00 0,000 0,00 3,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,000
32 | DJ186D 0,000 0,00 0,000 0,00 0,310 1,14 26,890 98,86 0,000 0,00 0,000 0,00 | 27,200
33 | DJ186E 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,275 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,275
34 | DJ187 0,000 0,00 23,488 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 | 23,488
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35 | DJ187A 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 8,000 100,00 0,000 0,00 8,000
36 | DJ187B 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 10,000 100,00 0,000 0,00 10,000
37 | DJ188 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 10,850 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 10,850
38 | DJ193 0,000 0,00 13,167 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 13,167
39 | DJ193E 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 14,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 14,000
Total 0,000 0,00 225,973 28,49 71,088 8,96 370,054 46,65 102,560 12,93 23,537 297 | 793,212
Tabelul 33. Starea imbracamintii rutiere si ponderea acesteia din lungimea totala a drumurilor comunale (15.01.2018)
Nr. . Drum in Pondej’ ¢ Stare foarte Pondere Stare buna Ponderev Stare medie Pondere. Stare rea Pondere Stare foarte Pondere Lurlgime
ot Denumire drum e drumin ] stare vfoarte (km) stare buna (km) stare medie (km) T - stare foarte | totala drum
lucru (%) buna (%) (%) (%) rea (%) (km)
1 DC1 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,000
2 | DC2 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 9,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 9,000
3 | DC4 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000
4 | DC5h 0,000 0,00 0,400 2,70 2,700 18,24 5,960 40,27 4,000 27,03 1,740 11,76 14,800
5 | DC7 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000
6 |DC8 0,000 0,00 0,000 0,00 6,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,000
7 | DC10 0,000 0,00 0,000 0,00 1,600 48,48 0,000 0,00 1,700 51,52 0,000 0,00 3,300
8 | DC11 0,000 0,00 1,972 25,84 0,000 0,00 4,810 63,02 0,850 11,14 0,000 0,00 7,632
9 | DC12 0,000 0,00 1,300 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,300
10 | DC13 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,200
11 | DC 14 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,094 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,094
12 | DC15 0,000 0,00 0,000 0,00 3,200 25,40 9,400 74,60 0,000 0,00 0,000 0,00 12,600
13 | DC 16 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000
14 | DC17 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000
15 | DC 18 0,000 0,00 0,000 0,00 5,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,000
16 | DC 18A 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,500
17 | DC19 0,000 0,00 11,797 46,63 13,500 53,37 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 25,297
18 | DC20 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,646 34,40 6,954 65,60 0,000 0,00 10,600
19 | DC23 0,000 0,00 0,000 0,00 3,200 45,71 0,000 0,00 3,800 54,29 0,000 0,00 7,000
20 | DC24 0,000 0,00 0,000 0,00 0,800 25,00 0,800 25,00 1,600 50,00 0,000 0,00 3,200
21 | DC 25 0,000 0,00 2,330 35,14 0,800 12,07 2,200 33,18 0,000 0,00 1,300 19,61 6,630
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22 | DC26 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,600 27,59 0,000 0,00 4,200 72,41 5,800
23 | DC27 0,000 0,00 0,000 0,00 1,200 36,92 0,750 23,08 1,300 40,00 0,000 0,00 3,250
24 | DC28 0,000 0,00 0,000 0,00 5,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,000
25 | DC28A 0,000 0,00 0,000 0,00 5,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,500
26 | DC28B 0,000 0,00 0,000 0,00 1,900 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,900
27 | DC29 0,000 0,00 0,000 0,00 2,700 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,700
28 | DC 31 0,000 0,00 0,000 0,00 7,400 68,84 3,350 31,16 0,000 0,00 0,000 0,00 10,750
29 | DC32 0,000 0,00 0,000 0,00 16,800 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 16,800
30 | DC33 0,000 0,00 0,000 0,00 6,800 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,800
31 | DC34 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,400 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,400
32 | DC35 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 8,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 8,000
33 | DC 36 0,000 0,00 0,000 0,00 4,600 37,70 0,000 0,00 7,600 62,30 0,000 0,00 12,200
34 | DC37 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,600 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,600
35 | DC38 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,200
36 | DC39 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 10,100 100,00 0,000 0,00 10,100
37 | DC40 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,991 49,55 1,009 50,45 0,000 0,00 2,000
38 | DC 41 0,000 0,00 0,000 0,00 2,400 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,400
39 | DC42 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,400 44,00 5,600 56,00 0,000 0,00 10,000
40 | DC43 0,000 0,00 2,720 12,52 0,000 0,00 0,000 0,00 19,000 87,48 0,000 0,00 21,720
41 | DC 44 0,000 0,00 2,000 23,53 0,000 0,00 6,500 76,47 0,000 0,00 0,000 0,00 8,500
42 | DC45 0,000 0,00 0,000 0,00 3,500 87,50 0,000 0,00 0,500 12,50 0,000 0,00 4,000
43 | DC 46 0,000 0,00 0,000 0,00 13,700 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 13,700
44 | DC 47 0,000 0,00 3,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,200
45 | DC48 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 100,00 0,000 0,00 4,000
46 | DC 49 0,000 0,00 0,000 0,00 3,450 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,450
47 | DC50 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,000 100,00 0,000 0,00 3,000
48 | DC52 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 16,500 94,29 1,000 5,71 0,000 0,00 17,500
49 | DC54 0,000 0,00 0,000 0,00 3,800 55,88 3,000 44,12 0,000 0,00 0,000 0,00 6,800
50 | DC55 0,000 0,00 0,000 0,00 7,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,200
51 | DC 56 0,000 0,00 0,000 0,00 5,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,200
52 | DC57 0,000 0,00 0,000 0,00 5,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,500
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53 | DC 58 0,000 0,00 0,000 0,00 4,850 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,850
54 | DC59 0,000 0,00 0,000 0,00 2,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,000
55 | DC60 0,000 0,00 0,000 0,00 1,700 30,67 0,000 0,00 3,842 69,33 0,000 0,00 5,542
56 | DC61 0,000 0,00 0,000 0,00 5,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 5,000
57 | DC 62 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,500 100,00 0,000 0,00 2,500
58 | DC63 0,000 0,00 0,000 0,00 11,050 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 11,050
59 | DC64 0,000 0,00 0,000 0,00 15,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 15,000
60 | DC65 0,000 0,00 0,000 0,00 4,000 47,62 4,400 52,38 0,000 0,00 0,000 0,00 8,400
61 | DC67 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,837 100,00 1,837
62 | DC68 0,000 0,00 0,000 0,00 2,750 33,74 5,400 66,26 0,000 0,00 0,000 0,00 8,150
63 | DC69 0,000 0,00 0,000 0,00 3,700 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,700
64 | DC70 0,000 0,00 0,000 0,00 3,800 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,800
65 | DCT71 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,000
66 | DC72 0,000 0,00 0,000 0,00 2,800 50,91 0,000 0,00 2,700 49,09 0,000 0,00 5,500
67 | DC74 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,100 100,00 0,000 0,00 3,100
68 | DC75 0,000 0,00 0,000 0,00 17,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 17,000
69 | DC76 0,000 0,00 0,000 0,00 9,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 9,500
70 | DC77 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,930 100,00 0,930
71 | DC79 0,000 0,00 0,000 0,00 3,800 67,57 0,000 0,00 1,824 32,43 0,000 0,00 5,624
72 | DC80 0,000 0,00 0,000 0,00 2,040 17,00 6,860 57,17 3,100 25,83 0,000 0,00 12,000
73 | DC82 0,000 0,00 0,000 0,00 11,050 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 11,050
74 | DC83 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,400 100,00 2,400
75 | DC 84 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,500 100,00 3,500
76 | DC 84A 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,350 100,00 3,350
77 | DC 84B 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,200 100,00 2,200
78 | DC 86 0,000 0,00 2,150 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,150
79 | DC88 0,000 0,00 0,000 0,00 1,100 47,83 0,750 32,61 0,000 0,00 0,450 19,57 2,300
80 | DC89 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,053 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,053
81 | DC 90 0,000 0,00 7,300 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,300
82 | DC 90A 0,000 0,00 4,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,200
83 | DC90B 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 4,200 100,00 0,000 0,00 4,200
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84 | DC91 0,000 0,00 7,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,500
85 | DC91A 0,000 0,00 7,500 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,500
86 | DC93 0,000 0,00 0,000 0,00 3,700 75,51 0,000 0,00 0,200 4,08 1,000 20,41 4,900
87 | DC %4 0,000 0,00 7,800 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,800
88 | DC 95 0,000 0,00 0,000 0,00 3,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,000
89 | DC 96 0,000 0,00 1,600 19,05 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,800 80,95 8,400
90 | DCY7 0,000 0,00 0,000 0,00 3,300 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,300
91 | DC98 0,000 0,00 0,000 0,00 2,900 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,900
92 | DC99 0,000 0,00 0,000 0,00 2,100 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 2,100
93 | DC 100 0,000 0,00 0,000 0,00 1,600 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,600
94 | DC 101 0,000 0,00 0,000 0,00 2,230 35,62 0,000 0,00 2,040 32,59 1,990 31,79 6,260
95 | DC 102 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 6,300 100,00 6,300
96 | DC 103 0,000 0,00 0,000 0,00 7,560 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 7,560
97 | DC 104 0,000 0,00 0,000 0,00 12,000 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 12,000
98 | DC105 0,000 0,00 0,000 0,00 1,200 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 1,200
99 | DC 106 0,000 0,00 0,000 0,00 3,170 100,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 3,170
100 | DC 107 0,000 0,00 0,000 0,00 3,200 32,32 0,000 0,00 6,700 67,68 0,000 0,00 9,900
Total 0,000 0,00 63,769 10,08 288,550 45,59 140,364 22,18 102,219 16,15 37,997 6,00 632,899

Tabelul 34. Starea imbracamintii rutiere la nivelul drumurilor nationale din judetul Maramures

Tip imbracaminte rutiera

A LT LD Drum in lucru Foarte buna Buna Medie Rea Foarte rea Lungime
crt. drum sector drum totala (km)
Pozitie Lung. (km) Pozitie Lung. (km) Pozitie Lung. (km) Pozitie Lung. (km) Pozitie Lung. (km) Pozitie Lung. (km)
Limita jud. Salaj -
Mestae;l:::ns-a ’ 114+000
130+000 16,000
Somcuta Mare -
1 DN 1CE 58 Satu Lung 67,000
Satu Lung 130+000 1,000 ’
131+000
Satu Lung - Baia 131+000
Mare 145+000 14,000
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Bf;;i,ga'rued— 2:1? 145+000 36,000
ua 1814000 ’
Mare
Total 30,000 37,000
Limita jud.
Blir:tlrti?z: ul\(ljéséud 65+061
R 80+843 15,782
DN 17C Sacel - Moisei - 15,782
DN 18
Total 15,782
DN 1C - Bai +
C Ia|a . 0+000 10,000
Mare - Baia Sprie 10+000
, ) 10+000
Baia Sprie 144000 4,000
. ) 14+000
Baia Sprie 154000 1,000
Baia Sprie -
Shels 15+000 47,000
onel 624000 :
Marmatiei
;Igrnitalf[iei 62+000 8,000
- 70+000 ’
Créaciunesti
DN 18 Créciunesti - 70+000 6.000 180,400
Rona de Jos 76+000 '
Rona de Jos - 76+000
Leordina 113+000 37,000
Leordina - Viseu 113+000
de Sus 115+000 2,000
Viseu de Sus - 115+000
: 41
Borsa 156+000 000
Borsa - Prislop -
Ll(r)’r:lst: 'udrls * 196+000 1 ) 400
3. 180+400 /
Suceava
Total 79,400 97,000 4,000
D[\l. 18 - Borsa - 0+000 1.200
DN 18 A Baile Borsa 1+200 1,200
Total 1,200
DN 1C - Baia 0+000
DN 18 B Mare 34250 3,250 58,342

99




Servicii actualizare documente strategice suport —

PATJ judet Maramures
Baia Mare - 3+250
3,250
Grosi 6+500
6+500
Grosi - Cérbunari 1,500
rosi - Carbunari 84000
8+000
i - Carbunari
Grosi - Carbunari 134900 5,900
; ) 13+900
Carbunari 164200 2,300
Carbunlan - 16+200 7310
Copalnic 23+510
Copalnic 23+510
Manastur 23+620 0.110
Copalnic 23+620
Manastur 26+200 2,580
’ 27+300 '
Rusor
. 27+300
Rusor — Cernesti 304710 3,410
Cfarne$t| - Térgu 30+710 9.200
Lapus 40+000
R o 40+000
Térgu Lapus 46+000 6,000
Térgu Lapus - 46+000
Rohia 49+320 3,320
Rohla - Ilelta 49+320 9,022
jud. Cluj 58+342
Total 0,110 22,450 23172 12,610
Limita jud. Satu 195 + 537
Mare - Piatra 203 + 000 7,463
Plgtra - Tecgul 2034000
Mic — Remeti - 2154000 12,000
DN 19 Sapénta 40,445
< a 215+000
Sapénta 2174000 2,000
o . 217+000
Sépanta 2204200 3,200
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Sépénta —
Campulung la
Tisa

220+200
224+500 4,300

Campulung la
Tisa — Sarasau —
Sighetu
Marmatiei

224+500
231+200

6,700

Sighetu
Marmatiei - DN
18

231+200

235 +982 4782

Total

21,900

18,545

Total general

0,110

147,632

180,272

35,155

363,169

Tabelul 35. Starea imbracamintii rutiere la nivelul drumurilor judetene din judetul Maramures (15.01.2018).

Nr.
crt.

Denumire
drum

Denumire
sector drum

Tip imbracaminte rutiera

DRUM iN LUCRU

FOARTE BUNA

BUNA

MEDIE

REA

FOARTE REA

Pozitie Lung. (km)

Pozitie Lung. (km)

Pozitie

Lung. (km)

Pozitie Lung. (km)

Pozitie

Lung. (km)

Pozitie

Lung. (km)

Lungime
totala (km)

DJ 108A

Limita jud. Salaj -
Ticau - Ulmeni -
Tohat - Salsig

81+600

12
93+685 085

Salsig - Gardani

93+685
97+000

3,315

Gérdani - Buzesti
- Ardusat - DJ
193

97+000

13,090
110+090

Total

13,090

3,315

12,085

28,490

DJ 108D

Limita jud. Salaj -
Avrinis - Rodina -
Gérdani - DJ
108A

28+200

16,166
44+366 '

Total

16,166

16,166

DJ 108E

Limita jud. Salaj -
Chelinta - Remeti
pe Somes

17+600

7
26+300 8,700

Remeti pe Somes
- Miresu Mare

26+300

2,230
28+530 '
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Lucécesti -
Dénestii
Chioarului - 28+530
Pribilesti - 42+267
Mogosesti -
Hideaga - DJ 193
Total 2,230 22,437

13,737

DJ 108D - Oarta 0+000
de Jos 14+036

Ortata - Bicaz -

at 14+

DJ108P | | imita jud. Satu 036 2,964 17,000
17+000

Mare

Total 2,964 14,036

14,036

DJ 1084 - 0+000 8025
Arduzel - Vicea - 8+025 '
DJ 108T Somes Uileac 9,500
" N +i ’

Somes Uileac 8+025 1475

Limita jud. Salaj 9+500
Total 1,475 8,025

Limita jud. Salaj -
Baba - Draghia - 10+367
Coroieni - Valenii 33+317
Lapusului -
Razoare - Targu
Lapus - 33+677

Démacuseni - 38+167 44%0 90,210
Rogoz Obs: drum

DJ 109F :togoz _ LaEU$ - 284167 cu ;r;risazju
rambu Baiut - 744637 36,470 par
Cavnic suprapus
Cavnic - Budesti - 744637
Ocna Sugatag 94+737
Ocna Sugatag - 944737

Feresti - DN 18 100+937
Total 47,540 6,200 36,470

22,950

20,100

6,200

DN1C -
o . 0+000
DJ 109G Mesteacan - Boiu 26,680 26,680

26+680
Mare - Francenii
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Boiului -
Roménesti -
Sélnita - Vima
Micd - Peteritea -
DJ 109F

Total

26,680

DJ 109

DN 1C - Seini -
Viile Apei - Limita
jud. Satu Mare

0+000
5+875

5,875

Total

5,875

5,875

DJ 109J

DN 1C - Tautii
Magheraus -
Aeroport
International
Maramures

0+000
14250

1,250

Total

1,250

1,250

10

DJ 109U

DJ 109F -
Strambu Baiut -
Baiut

0+000
4+000

4,000

Baiut - Botiza -
DJ 186D

4+000
22+000

18,000

Total

4,000

18,000

22,000

"

DJ 110C

Limita jud. Salaj -
Vima Mare -
Vima Mica - DJ
109G

4+500
10+300

5,800

Total

5,800

5,800

12

DJ 171

Limita jud.
Bistrita-Nas&ud -
Suciu de Sus -
Suciu de Jos -
Rogoz - DJ 109F

39+520
54+820

15,300

Total

15,300

15,300

13

DJ171A

DJ 171 - Suciu de
Sus - Grosii
Tiblesului - DC 19

0+000
10+000

10,000

Total

10,000

10,000
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DJ 109F -Rogoz -
Libotin - Cupseni

0+000
9+500

9,500

Cupseni -Costeni

9+500
11+600

2,100

Total

9,500

2,100

11,600

15

DJ171E

DN 18B - Tg.
Lapus -
Dumbrava -
Stoiceni

0+000
7+800

7,800

Stoiceni - Costeni
- Cupseni - DJ
171C

7+800
14+000

6,200

Total

6,200

7,800

14,000

16

DJ 182B

DN 18B - Baia
Mare

0+000
3+420

3,420

Baia Mare - Satu
Nou de Jos -
Catalina -
Sacalaseni -
Coas

3+420
15+110

11,690

Coas -
Remetea
Chioarului -
Berchez -
Somcuta Mare

15+110
25+340

10,230

Somcuta Mare -
Tulghies - Miresu
Mare - Remeti pe
Somes

26+900
40+300

13,400

Remeti pe Somes
- Ulmeni -pod
Somes

40+300
41+300

1,000

Ulmeni - pod
Somes - Béita de
sub Codru

42+440
59+100

16,660

Béita de sub
Codru - limita jud.
Satu Mare

59+100
69+100

10,000

Total

13,650

11,690

30,060

11,000

66,400
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DJ 182B -Coas -
Copanic -
Copalnic
Manastur

0+000
8+165

8,165

Copalnic
Manastur - Vad -
Laschia - Fauresti
- Surdesti - DJ
184

10+565
23+800

13,235

Total

21,400

21,400

18

DJ 182D

DJ 108D -
Basesti

0+000
4+650

4,650

Total

4,650

4,650

19

DJ 182E

DJ 182B -
Berchez -
Berchezoaia -
Cetatea
Chioarului -Ciolt -
DJ 184B

0+000
10+550

10,550

Total

10,550

10,550

20

DJ 182G

DJ 182C - Plopis

0+000
1+500

1,500

Total

1,500

1,500

21

DJ 183

DN 18 - pasul
Gutin -Carbunar -
Statiunea
lzvoarele

0+000
13+200

13,200

Statiunea
lzvoarele -Valea
Neagré - Firiza

13+200
27+077

13,877

Firiza - Baia Mare
-DN 18

27+077
34+500

7,423

Total

7,423

13,877

13,200

34,500

22

DJ 183A

DJ 183 -
Statiunea
Izvoarele - Runcu

0+000
3+500

3,500

Runcu - Mara -
DN 18

3+500
15+000

11,500
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Hamamt

Total 3,500 11,500

DN 18 - Mogosa - 0+000

Suior 6+500 6,500

23 DJ 183C Suior - Cavnic - 6+500

1 y
DJ 184 13+000 6.500 3,000

Total 6,500 6,500

DN 18 - Baia
Sprie - Sisesti - 04000

Dénesti - Surdesti 22,578
st - Surdes +
24 DJ 184 - Cavnic-DJ 224578 22,578

109F
Total 22,578

DJ 184 - Danesti
Bontieni -

.on auern 04000
Sindresti - Rus - 17,540
’ L 17+540
Dumbravita -

Chechis - Coruia

e "
Corl{la Catalina 22+020 2390
25 DJ 184A Coltau 24+410 27,670
Coltau - Ariesu 24+410

’ 2

de Padure 26+410 000
Arl|e$u de P?dure 264410
-Finteusu Mic - 304150 5,740
DN1C

Total 2,000 25,670

DJ 182B -
0+000

Somcuta Mare - 74305 7,305
Ciolt - Buteasa
Buteasa - Codru 7+305
Butesei 12+986
Codru Butesei - 12+986 5000
2% DJ 184B Preluca Noua 17+986 ' 26,486
DJ 182B -
Somcuta Mafe - 174986
Preluca Noua - 8,500

) 26+486
Copalnic Deal -
DN 18B

Total 12,305 14,181

5,681
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DN 18 -Harnicesti
-Hiteni - Ocna
Sugatag

0+000
5+897

5,897

Ocna Sugatag -
Calinesti - Valeni
- Barsana

8+246
21+610

13,364

Bérsana - Valea
Muntelui

21+960
26+185

4,225

Valea Muntelui —
Dealul Hera

26+185
32+756

6,571

Petrova - Bistra -
Valea Viseului

37+242
47+710

10,468

Valea Viseului -
Lunca la Tisa

47+710
64+676

16,966

Lunca la Tisa -
Bocicoiu Mare -
Créaciunesti - DN
18

64+676
71+986

7,310

Total

13,364

27,900

23,537

64,801
Obs:

* lungimea
de
nomenclato
reste
65,201

28

DJ 186

DN 18 - Vadu Izei
- Oncesti -
Néanesti -
Bérsana

0+000
13+281

13,281

Bérsana -
Stramtura -
Rozavlea - Sieu -
Bogdan Voda -
Dragomiresti -
Sélistea de Sus -
Sécel - DN 17C

13+281
52+581

39,300

Total

39,300

13,281

52,581

29

DJ 186A

DN 18 -Rona de
Sus - Costiui -
Valea Stejarului -
DC 11

0+000
3+910

3,910

Total

3,910

3,910

30

DJ 186B

DN 18 - Feresti -
Cornesti -
Calinesti

0+000
6+789

6,789
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Calinesti - Sarbi -
Budesti - DJ
109F

7+731
14+610

6,879

Total

13,668

31

DJ 186C

DJ 186 -Bogdan
Voda - leud

0+000
3+000

3,000

Total

3,000

3,000

32

DJ 186D

DJ 186 -
Stramtura

0+000
0+310

0,310

Stramtura -
Slatioara - Glod -
Poienile Izei -
Botiza - Sieu - DJ
186

0+310
27+200

26,890

Total

0,310

26,890

27,200

33

DJ 186E

DJ 186D -
Poienile Izei -
Sieu - DJ 186D

0+000
6+275

6,275

Total

6,275

6,275

34

DJ 187

DN 18 -Leordina -
Ruscova -
Repedea -
Poienile de Sub
Munte

0+000
23+488

23,488

Total

23,488

23,488

35

DJ 187A

DN 18 -Viseu de
Sus - Valea
Vaserului -
Manastirea -
Valea Scradei

0+000
8+000

8,000

Total

8,000

8,000

36

DJ 187B

DJ 187A - Viseu
de Sus - Valea
Pestilor - Catunul
Obcina - Poienile
de Sub Munte

0+000
10+000

10,000

Total

10,000

10,000
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DN 18 -Viseu de
Jos - Bocicoel -
Bogdan Voda -
DJ 186

0+000

10,850
10+850

Total

10,850

10,850

38

DJ 193

Limita jud. Satu
Mare - Ardusat -
Coltirea -
Hideaga - DN 1C

41+300

13,167
54+467

Total

13,167

13,167

39

DJ 193E

DJ 108D - Asuaju
de Jos - Asuaju
de Sus - Limita
jud. Satu Mare
(km 12+000)

0+000

12+000 12,000

Limité jud. Satu
Mare (km
12+000) - Limita
jud. Satu Mare
(km 20+325) -
Farcasa - DJ
108A

20+325

22+325 2,000

Total

14,000

14,000

Total general

225,973

71,088

370,054

102,560

23,537

793,212

Tabelul 36. Starea imbracamintii rutiere la nivelul drumurilor comunale din judetul Maramures (15.01.2018).

Nr.
crt.

Denumire
drum

Denumire
sector drum

Tip imbracaminte rutiera

DRUM iN LUCRU

FOARTE BUNA

BUNA

MEDIE

REA

FOARTE REA

Pozitie Lung. (km)

Pozitie Lung. (km)

Pozitie

Lung. (km)

Pozitie Lung. (km)

Pozitie

Lung. (km)

Pozitie Lung. (km)

Lungime
totala (km)

DC1

DN 17C - Moisei
-DN17C

0+000

6+000 6,000

Total

6,000

6,000

DC2

DN 18 — Moisei -
Valea Scradei -
DJ 187A

0+000

9,000
9+000

Total

9,000

9,000
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DJ 187 - 04000
Repedea - 44000 4,000
Cétunul Tomnatic 4,000

Total 4,000

DC4

DN 18 — Baia 0+000
Sprie 14700
Baia Sprie - 14700
Chiuzbaia 5+700
N 5+700
Chiuzbaia 6+100 0,400
DC5 Chiuzbaia - Baia 6+100 1740 14,800
Mare 7+840

Chiuzbaia - Baia 7+840
Mare 13+800
13+800

Baia Mare 144800 1,000

Total 0,400 2,700 5,960 4,000 1,740

1,700

4,000

5,960

DN 18 — Petrova 0+000 4,000
DC7 ~ Crasna Viseului 4+000 ' 4,000

Total 4,000

DN 18 — Borsa — 0+000 6.000
DC 8 Béile Borsa 6+000 ’ 6,000

Total 6,000

0+000
DJ 186 — Oncesti 1,600

neest 14600
DC 10 Oncesti - Feresti 1+600 3,300

-DJ 186B 3+300 1700
Total 1,600 1,700

DN 18 - Vadu 0+000
Izei 0+850
Vaqu Ize! - Valea 0+850 4810
DC 11 Stejarului 5+660 7,632
Valea Stejarului - 5+660
DJ 186A 74632

Total 1,972 4,810 0,850

0,850

1,972

DN 18 - 0+000
be12 Manastirea 1+300 1,300 1,300
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Total

1,300

10

DC 13

DN 18 - Sat
Sugatag — Ocna
Sugatag — DJ
109F

0+000
3+200

3,200

Total

3,200

3,200

"

DC 14

DJ 185 — Hoteni
—Breb - DJ 109F

0+000
5+094

5,094

Total

5,094

5,094

12

DC 15

DN 18 — Petrova
— Stramtura - DJ
186

0+000
9+400

9,400

DN 18 — Petrova
— Stramtura - DJ
186

9+400
12+600

3,200

Total

3,200

9,400

12,600

13

DC 16

DN 18 — Rona de
Sus — Costiui -
DJ 186A

0+000
4+000

4,000

Total

4,000

4,000

14

DC 17

DJ 186 -
Rozavlea - Salta

0+000
4+000

4,000

Total

4,000

4,000

15

DC 18

DJ 186C - leud —
Mocira — Plopsor

0+000
5+000

5,000

Total

5,000

5,000

16

DC 18A

Limité judet Satu
Mare - Seini -
DN 1C

6+000
9+500

3,500

Total

3,500

3,500

17

DC 19

DJ 171A - Grosi
Tiblesului

0+000
13+500

13,500

Grosii Tiblesului —
Botiza — DJ 186D

13+500
25+297

11,797

Total

11,797

13,500

25,297
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18

DC 20

DN 18 - Viseu de
Jos

0+000
3+646

3,646

Viseu de Jos -
Sélistea de Sus -
DJ 186

3+646
10+600

6,954

Total

3,646

6,954

10,600

19

DC 23

DJ 184A -
Dumbravita

0+000
2+000

2,000

Dumbrévita -
Carbunari

2+000
5+800

3,800

Carbunari - DN
18B

5+800
7+000

1,200

Total

3,200

3,800

7,000

20

DC 24

DJ 184A -
Dumbravita

0+000
0+800

0,800

Dumbravita -
Rus

0+800
1+600

0,800

Rus - DC 25

1+600
3+200

1,600

Total

0,800

0,800

1,600

3,200

21

DC 25

DN 18 — Tautii de
Sus

0+000
0+800

0,800

Tautii de Sus -
Satu Nou de Sus

0+800
3+000

2,200

Satu Nou de Sus
—Rus

3+000
4+300

1,300

Rus —DJ 184A

4+300
6+630

2,330

Total

2,330

0,800

2,200

1,300

6,630

22

DC 26

DN 18 — Tautii de
Sus

0+000
1+600

1,600

Tautii de Sus -
Unguras - Rus -
DJ 184A

1+600
5+800

4,200

Total

1,600

4,200

5,800

23

DC 27

DJ 184 - Sisesti

0+000
1+300

1,300
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1+300
Sisesti— U 0,750
Sisesti — Unguras 24050
2+050
-DC2 1,2
Unguras - DC 26 34250 ,200
Total 1,200 0,750 1,300
DJ 184A -
Da i —
anvestl 04000
Cetatele - 54000 5,000
24 DC 28 Surdesti - DJ 5,000
182C
Total 5,000
DJ 184 - Sisesti - 04000
Negreia - 54500 5,500
25 DC28A | Danesti-DJ 184 5,500
Total 5,500
DJ184A - 0+000
Bontaieni — 14900 1,900
26 DC 28B Cetéitele - DC 28 1,900
Total 1,900
DJ 184 - i
J 8' Surdesti 04000
- Cetatele-DC 2,700
21 DC 29 28 24700 2,700
Total 2,700
DN 18B — Berinta 0+000
¢ 6,200
— Carpinis 6+200
F )
C.arplnlsl 6+200 3,350
28 DC 31 Sindresti 9+550 10,750
Sindresti - DJ 9+550
J ’ 1,200
184A 10+750 '
Total 7,400 3,350
DN 18B -
ti — Fanat +
Cerlne$ |' anate 0+000 16,800
29 DC 32 - Ciocotis - 16+800 16,800
lzvoarele
Total 16,800
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30

DC 33

DJ 182C -
Fauresti —
Ciocotis - DC 32

0+000
6+800

6,800

Total

6,800

6,800

31

DC 34

DN 18B -
Cernesti -
Brebeni

0+000
2+400

2,400

Total

2,400

2,400

32

DC 35

DN 18B - Tg.
Lépus - Borcut -
In&u

0+000
8+000

8,000

Total

8,000

8,000

33

DC 36

DJ171E -
Dumbrava

0+000
4+600

4,600

Dumbrava -
Ciocotis - DC 32

4+600
12+200

7,600

Total

4,600

7,600

12,200

34

DC 37

DJ171E -
Dumbrava -
Docbricu
Lapusului - DJ
171E

0+000
4+600

4,600

Total

4,600

4,600

35

DC 38

DN 18B - Rohia
— Boiereni

0+000
2+200

2,200

Total

2,200

2,200

36

DC 39

DN 18B - Rohia
— Féntanele -
Valenii Lapusului
-DJ 109F

0+000
10+100

10,100

10,100

10,100

37

DC 40

DN 18B - Cufoaia

0+000
1+009

1,009

Cufoaia

1+009
2+000

0,991

Total

0,991

1,009

2,000
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Dltl 18B - Rusor - 0+000 2,400
38 DC 41 Magureni 2+400 2,400
Total 2,400
DJ 109G - 0+000
4.4
Slnita 4+400 400
Sélnita - Dealu
' 4+400
39 DC 42 Corbului - 105000 5,600 10,000
Preluca Veche
Total 4,400 5,600
DC 42 - Prel
Vr(a:che Proce 0+000 12,500
“ 12+500 '
Noua
Preluca Noua — 12+500 2720
40 DC 43 Aspra 15+220 ' 21,720
Aspra - Sélnita — 15+220
DC 42 214720 6,500
Total 2,720 19,000
DN 18B - Berinta 0+000
— Curtuiusu Mic 6+500 6,500
41 DC 44 Curtuiusu Mic — 6+500 2000 8,500
Coruia — DJ 184A 8+500 '
Total 2,000 6,500
DJ 182C - 0+000
3,500
Curtuiusu Mic 3+500 '
42 DC 45 Curtuiusu Mic — 3+500 0500 4,000
DC 44 4+000 '
Total 3,500 0,500
5 —
:J 1'820 Intre 04000
Rauri - Preluca 134700 13,700
43 DC 46 Nous — DJ 1848 13,700
Total 13,700
DC 49 - Grosi - 0+000 3200
44 DC 47 Ocolis - DC 79 3+200 ' 3,200
Total 3,200
DN 18B - Grosi — 04000
45 DC 48 Satu Nou de Jos 4,000 4,000
4+000
-DJ182B
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Total

4,000

46

DC 49

DC 48 - Grosi -
Manastirea Habra

0+000
3+450

3,450

Total

3,450

3,450

47

DC 50

DJ 109G -
Jugastreni

0+000
3+000

3,000

Total

3,000

3,000

48

DC 52

DJ 109F -
Razoare

0+000
9+000

9,000

Razoare -
Groape

9+000
10+000

1,000

Groape - Preluca
Veche -
Magureni - DC
41

10+000
17+500

7,500

Total

16,500

1,000

17,500

49

DC 54

DJ171C -
Ungureni

0+000
3+000

3,000

Ungureni

3+000
6+800

3,800

Total

3,800

3,000

6,800

50

DC 55

DJ 109F -
Coroieni — Vima
Mare - DJ 110C

0+000
7+200

7,200

Total

7,200

7,200

51

DC 56

DJ 109F -
Poiana Botizii

0+000
5+200

5,200

Total

5,200

5,200

52

DC 57

DJ 109F -
Draghia — Dealu
Mare

0+000
5+500

5,500

Total

5,500

5,500

53

DC 58

DJ 171A - Suciu
de Sus - Larga

0+000
4+850

4,850

Total

4,850

4,850
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DJ 109G -
Prislop

0+000
2+000

2,000

Total

2,000

2,000

55

DC 60

DJ 109F - Lapus

0+000
1+700

1,700

Lapus - Grosii
Tiblesului — DJ
171A

1+700
5+542

3,842

Total

1,700

3,842

5,542

56

DC 61

DN 1C - Valea
Chioarului - Varai

0,000
5+000

5,000

Total

5,000

5,000

57

DC 62

DC 61 - Durusa

0+000
2+500

2,500

Total

2,500

2,500

58

DC 63

DN1C-
Curtuiusu Mare -
Fericea

0+000
11+050

11,050

Total

11,050

11,050

59

DC 64

DN 1C - Somcuta
Mare — Vélenii
Somcutei -
Bucium-DN 1C

0,000
15+000

15,000

Total

15,000

15,000

60

DC 65

DN1C-
Satulung - Fersig

0+000
4+000

4,000

Fersig - Pribilesti
-DJ 108E

4+000
8+400

4,400

Total

4,000

4,400

8,400

61

DC 67

DN1C-
Satulung -
Mogosesti — DJ
108E

0+000
1+837

1,837

Total

1,837

1,837

62

DC 68

DN 1C - Lépusel
- Bozénta Mica

0+000
5+400

5,400
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Ariesu de Camp
-DJ 193

5+400
8+150

2,750

Total

2,750

5,400

63

DC 69

DN 1C - Sasar

0+000
3+700

3,700

Total

3,700

3,700

64

DC 70

DN 1C - Mocira

0+000
3+800

3,800

Total

3,800

3,800

65

DCT1

DN1C-
Satulung -
Finteusu Mic —
DJ 184A

0+000
1+000

1.000

Total

1,000

1,000

66

DC72

DN 1C - Finteusu
Mare

0+000
2+700

2,700

Finteusu Mare —
Posta

2+700
5+500

2,800

Total

2,800

2,700

5,500

67

DC 74

DJ 182B -
Berchez - Posta
-DCT72

0+000
3+100

3,100

Total

3,100

3,100

68

DC 75

DN 1C - Bucium
— Hovrila -
Buteasa - DJ
184B

0+000
17+000

17,000

Total

17,000

17,000

69

DC 76

DJ 182B -
Remetea
Chioarului -
Posta - Finteusu
Mic - DJ 184A

0+000
9+500

9,500

Total

9,500

9,500

70

DC77

DJ 182B - Culcea

0+000
0+930

0,930
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Total

0,930

71

DC79

DJ 182B -
Catalina

0+000
3+800

3,800

Catalina - Ocolis
- Chechis - DJ
184A

3+800
5+624

1,824

Total

3,800

1,824

5,624

72

DC 80

DJ 182B -
Remetea
Chioarului -
Remecioara

0+000
3+100

3,100

Remecioara —
Coas

3+100
9+960

6,860

Coas - Coruia —
DJ 184A

9+960
12+000

2,040

Total

2,040

6,860

3,100

12,000

73

DC 82

DJ 182B - ladéra
- Stejera

0+000
11+050

11,050

Total

11,050

11,050

74

DC 83

DJ 108 — Somes
Uileac - DJ 108D

0+000
2+400

2,400

Total

2,400

2,400

75

DC 84

DJ 108T -
Somes Uileac -
Manau - DJ
1828

0+000
3+500

3,500

Total

3,500

3,500

76

DC 84A

DJ 108T -
Arduzel — Manau
-DJ 182B

0+000
3+350

3,350

Total

3,350

3,350

7

DC 84B

DJ 182B -
Ulmeni — Arduzel
-DC 84A

0+000
2+200

2,200

Total

2,200

2,200

78

DC 86

DJ 108A -
Tamaia

0+000
2+150

2,150

119

2,150




UNIVERSITATEA BABES-BOLYAI . . .
BB IUMEN e Servicii actualizare documente strategice suport —

PATJ judet Maramures

cJILIS

Total

2,150

79

DC 88

Gara Ulmeni - DJ
108A - Ulmeni

0+000
1+100

1,100

Ulmeni

1+100
1+550

0,450

Chelinta - DJ
108E

1+550
2+300

0,750

Total

1,100

0,750

0,450

2,300

80

DC 89

DJ 182D -
Basesti — Salistea
— Stremt

0+000
6+053

6,053

Total

6,053

6,053

81

DC 90

DJ 182D - Odesti

0+000
7+300

7,300

Total

7,300

7,300

82

DC 90A

DJ 182B - Baita
de sub Codru -
DC 90

0+000
4+200

4,200

Total

4,200

4,200

83

DC 90B

DC 90 - Basesti
- Tamasesti -
DC 93

0+000
4+200

4,200

Total

4,200

4,200

84

DC 91

DJ 193E -
Asuaju de Sus -
Baita de sub
Codru — Odesti -
DC 90

0+000
7+500

7,500

Total

7,500

7,500

85

DC91A

DJ 108A - Salsig
- Asuaju de Jos -
DJ 193E

0+000
7+500

7,500

Total

7,500

7,500

86

DC 93

DJ 182B - Arinis

0+000
3+700

3,700

Avrinis

3+700
3+900

0,200
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Avrinis -
' +
Tamasesti - DC i+2gg 1,000
90B
Total 3,700 0,200 1,000
DJ 108A -
Farcasa — Sarbi - 0+000 7800
87 DC 94 Buzesti - Tamaia 7+800 ' 7,800
-DC 86
Total 7,800
+
DJ 108P - Ciuta 0+000 3,000
88 DC 95 3+000 3,000
Total 3,000
Limita jud. Sfatu 16+550 3,400
Mare — Corni 19+650
Corni - Bicaz 23+200 1,600
89 DC 9% 24+800 8,400
Elcaz - Limita 24+800 3,700
jud. Satu Mare 28+500
Total 1,600 6,800
DN 1C - Taui
\ Cv autii 04000
Mégheraus - 34300 3,300
%0 DC 97 Bozéanta Mare 3,300
Total 3,300
+
DN 1C - Busag 0+000 2,900
91 DC 98 2+900 2,900
Total 2,900
DN 1C - Merisor 0+000 2100
92 DC 99 2+100 2,100
Total 2,100
DN ,.1C,_ Cicérlélﬂ 0+000
- Bérgadu - Limita 14600 1,600
93 DC 100 jud. Satu Mare 1,600
Total 1,600
+
DN 1C - Ilba (1)+ggg 1,990
94 DC 101 19990 6,260
lba - Cicarla 2,04
ba - Cicarlau 44030 ,040
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— 4+070
Cicarlau 64300 2,230
Total 2,230 2,040 1,990
DN 1C - llba - 0+000
N 6,300
95 DC 102 Handalul libei 6+300 6,300
Total 6,300
Dltl 1CtTau§|| 04000
Magheraus - 74560 7,560
96 DC 103 Nistru 7,560
Total 7,560
Dltl 1CtTaut,|| 04000
Magheraus - 124000 12,000
97 DC 104 Baita - Ulmoasa 12,000
Total 12,000
D[\l1€3—Apa 0+000 1.200
98 DC 105 Sarata 1+200 1,200
Total 1,200
DN 19 - Piatra - 0+000 3470
99 DC 106 DN 19 3+170 3,170
Total 3,170
) 0+000
DJ 184A - Coruia 34200 3,200
100 DC 107 Cérbunari - DC 3+200 6.700 9,900
31 9+900 '
Total 3,200 6,700
Total general 63,769 288,550 140,364 102,219 37,997 632,899

Sursa: Google Maps, august-septembrie, 2021
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2.1.5. Poduri si podete

Podurile si podetele reprezinta lucrari de artd utilizate pentru depasirea unor obstacole naturale
(cursuri hidrografice, denivelari) sau antropice si asigurarea continuitatii elementelor de infrastructura rutiera.
Acestea fac parte integranta din structura rutierd si sunt considerate elemente la fel de importante de
infrastructura ca terasamentele. Un pod sau podet subred sau distrus poate bloca sau limita circulatia rutiera
pe sectorul de drum pe care se afl3. in acest sens, in cadrul actiunilor de planificare teritoriala a infrastructurii
rutiere se impune acordarea atentiei cuvenite si acestei categorii de infrastructuri rutiere. Pentru a putea face
0 analiza la zi sunt necesare date despre fiecare pod sau podet in parte sau inspectarea acestora in teren.

Pe baza datelor disponibile, la nivelul infrastructurii rutiere din judetul Maramures a fost posibila doar
analiza podurilor si podetelor de pe drumurile nationale. Pe baza datelor statistice primite de la DRDP Cluj
aferente drumurilor nationale DN 1C, DN 17C, DN 18, DN 18B, DN 19 precum si VOBM s-a putut constata
ca sunt in exploatare 95 de poduri cu o lungime mai mare de 5 m si 753 de podete cu o lungime cuprinsa
intre 1-5 m. Podurile existente in cadrul retelei de drumuri nationale se incadreaza preponderent in categoria
celor mici (34 poduri) si foarte mari (26 poduri), find construite in proportie de 2/3 din beton armat si cu
incadrare preponderents la clasa tehnica Il si clasa de incarcare E (Tabelul 37).

Tabelul 37. Caracteristici constructive generale ale podurilor de pe reteaua de drumuri nationale din judetul Maramures

Nr. Denumire Nr. Lungime pod (m) Materiale constructie CT ci

crt. drum poduri 5-10 10-15 | 1520 | 20-25 >25 b ba | bp zidp | Il m | v 1 2 E
1 DN1C 20 3 5 4 4 4 0 15 5 0 1 4 6 9 0 0] 20
2 DN 17C 7 2 4 0 0 0 6 1 0 0 0 5 2 5 1 1
3 DN 18 43 8 13 6 2 14 0 15 | 27 1 1 7| 32 3 0 0| 43
4 DN 18B 7 2 0 1 0 4 0 6 1 0 0 0 3 4 0 6 1
5 DN 19 17 1 12 1 1 2 0 17 0 0 0 11 10 6| 17 0 0
6 VOM 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Total 95 16 34 12 7 26 0 60 34 1 2| 12| 56 | 25 | 22 7| 66

Sursa: DRDP Cluj, 2022

Constructia acestora dateaza din perioada socialista, cele mai multe fiind construite in perioada
1960-1970 (36 poduri) si perioada 1970-1980 (25 poduri), iar consolidarea s-a realizat dupa anii 2000 cand
60 de poduri au fost modernizate (Tabelul 38).

Tabelul 38. Anul constructiei si consolidarii podurilor de pe reteaua de drumuri nationale din judetul Maramures

. Perioada constructiei Perioada consolidarii
Nr. Denumire Nr. ’
.| 1940- 1950- 1960- 1970- 1980- 1990- 2000- 2010- 2000- 2010- Necon-
crt. drum poduri nd. .
1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2010 2020 solidat
1 DN 1C 20 2 4 1 0 1 3 0 1 0 18 2
2 DN 17C 7 1 0 5 1 0 0 0 0 0 1 0 6
3 DN 18 43 0 11 7 21 2 0 0 1 1 3 37 3
4 DN 18B 7 0 0 4 2 1 0 0 0 0 0 6
5 DN 19 17 0 0 16 0 0 0 0 0 1 0 17
6 VOM 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Total 95 3 19 36 25 3 1 3 2 3 4 56 35

Sursa: DRDP Cluj, 2022
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Starea tehnica a podurilor care au beneficiat de lucrari de consolidare se incadreaza la categoaria
bund, iar cele care nu au beneficiat de astfel de lucrari la categoria medie si rea. Caracteristicile constructuve
detaliate si pozitia kilometrica ale podurilor de pe reteaua de drumuri nationale din judetul Maramures sunt
redate in Tabelul 39.

Podetele reprezinta cea mai numeroasa componenta incadrata la categoria lucrari de arta si au rolul
de a asigura drenajul de umiditate din zona drumului.

In statistica DRDP Cluj, sunt inventariate 753 de unitati la nivelul judetului Maramures, din care
majoritatea se incadreaz la categoria celor mici (1-2 m) si medii (2-3 m). Din punct de vedere constructiv
domina podetele de tip DAL (524 buc.) si cele tubulare (178 buc) iar materialele din care sunt construite este
intr-o proportie covérsitoare beton armat (731 buc.). Starea tehnicé a acestora este predominant BUNA (613
buc.), urmata de cea MEDIE (88 buc.) si REA (52 buc.) (Tabelul 40).

Tabelul 40. Caracteristici constructive generale ale podetelor de pe reteaua de drumuri nationale din judetul

Maramures
Nr. Denumire Nr. Lungime pod (m) Tip constructiv Materiale constructie Starea tehnica
crt. drum podete <1 1-2 23 34 4-5 B c D o T b ba bp | zidp B M R
DN 1C 95 1 71 10 8 5 2 0 85 1 7 6 88 1 1 83 9 3
DN 17C 94 12 63 18 1 0 8 0 47 3 36 2 92 0 0 42 40 12
DN 18 487 39 328 83 15 22 10 1| 367 18 91 7| 417 2 1| 412 38 37
45 DN 19 77 21 41 10 4 1 5 0 25 3 44 0 74 0 3 76 1 0
Total 753 73 503 121 28 28 25 1| 524 25 | 178 15 | 731 3 5| 613 88 52

Sursa: DRDP Cluj, 2022

Tip constructuv: B — bolt; C - caset; D — dal; O - ovoid; T - tub.

Materiale constructie: b — beton; ba — beton armat; bp — beton + piatra; zidp — zidarie piatra.
Stare tehnica: B — buna; M — medie; R - rea.

In consecintd, exploatarea drumurilor nationale din judetul Maramures nu este afectata de starea
lucrarilor de arta, acestea incadrandu-se in parametri normali de stare si indeplinire serviciu tehnic.

Caracteristicile constructive detaliate si pozitia kilometrica a podetelor de pe reteaua de drumuri
nationale din judetul Maramures sunt redate in tabelul 41.

Podetele reprezinta cea mai numeroasa componenta incadrata la categoria lucrari de arta si au rolul
de a asigura drenajul de umiditate din zona drumului.
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Tabelul 39. Caracteristicile tehnice si constructive ale podurilor de pe drumurile nationale din judetul Maramures

N, Denum. - Materiale constructie Lungirf\e Létime (m) inél?ir.ne An An Clasa Clasa
crt. drum Pozitie Obstacol Supra- Infra- Fundatia totald Parte intre etia const. | consol. | tehnicd | d?
structura | structura ’ (m) carosabil parapeti (m) incar.
1| DN1C 116+276 | v. Birsau ba b D 12,40 7,50 10,50 4,00 1952 2013 \% E
2 | DN1C 116+943 | v. Birsau ba b D 13,50 7,00 9,00 2,50 1952 2013 \Y E
3 | DN1C 118+611 | v. Birsau ba b D 22,70 7,20 9,20 3,50 1952 2013 \Y E
4 | DN1C 120+880 | Scurgere ba b I 13,50 6,50 8,50 1,70 - 2013 1l E
5 | DN1C 122+645 | v. Birsau bp b C 28,70 7,80 10,80 2,50 1972 2013 1l E
6 | DN1C 123+709 | v. Birsau ba b D 18,80 7,00 9,00 2,00 1952 2013 \% E
7 | DN1C 127+314 | p. Caicana ba ba D 7,50 10,65 13,65 1,70 2002 2013 Il E
8 | DN1C 136+594 | v. Birsau ba b D 43,30 7,10 9,10 4,50 1952 2013 \% E
9 | DN1C 1434523 | v. Lapus ba b D 18,00 7,00 9,00 4,50 1952 2013 \Y E
10 | DN1C 143+782 | v. Lapus bp ba | 72,70 7,80 10,12 6,00 1952 2013 Il E
11 | DN1C 156+349 | v. Borcut bp ba I 21,20 11,40 12,00 3,00 1994 2014 1l E
12 | DN1C 159+126 | v. Béita bp ba D 20,10 7,80 10,80 2,50 2002 - Il E
13 | DN1C 159+630 | scurgere ba b D 9,70 11,50 15,00 0,80 1964 2014 1l E
14 | DN1C 159+984 | scurgere ba b D 13,00 7,70 9,70 1,10 1964 2014 1l E
15 | DN1C 160+475 | v. Baita ba b D 19,80 7,00 9,00 2,00 1950 2014 \% E
16 | DN1C 161+533 | p. Nistru ba b D 26,60 7,80 11,20 3,00 1963 2014 Il E
17 | DN1C 163+292 | p. Cicarlau ba b D 13,00 8,80 10,80 1,70 1945 2014 \% E
18 | DN1C 170+136 | p. Handal ba b D 22,26 7,80 10,80 3,23 2007 - | E
19 | DN1C 173+886 | v. Hotarului ba b D 9,30 8,00 8,30 0,50 1959 2014 \Y E
20 | DN1C 178+239 | scurgere bp b D 17,00 8,00 10,40 1,80 1970 2014 1l E
21 | DN17C 68+080 | scurgere ba b D 9,40 7,00 14,00 4,10 1964 - \% 1
22 | DN17C 75+700 | v. Carelor ba b D 10,20 7,00 9,00 3,90 1964 - 1l 1
23 | DN17C 75+900 | r.lza ba b D 12,50 7,00 9,00 3,90 1966 - 1] 1
24 | DN17C 79+750 | p. lzvorul Negru ba b D 11,00 6,00 7,20 0,90 1942 - 1] 2
25 | DN17C 80+200 | p. Izvorul Negru ba b D 11,50 7,00 9,00 2,10 1965 - \% 1
26 | DN17C 80+550 | p. Izvorul Negru ba b D 10,00 7,00 9,00 1,30 1964 - 1l 1
27 | DN17C 80+678 | r.Viseu bp b C 85,60 7,80 10,80 3,50 1979 2002 1l E
28 | DN 18 9+900 | r. Sasar ba b D 12,90 8,00 10,00 2,40 1951 2016 1l E
29 | DN 18 33+300 | p. Piriu Alb ba zidp D 9,30 8,00 10,30 2,60 2015 - 1l E
30 | DN 18 35+090 | p. Réusor ba zidp D 11,50 8,00 9,00 2,60 1954 2015 Il E
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31 | DN18 35+900 | p. Réusor ba zidp D 19,90 7,00 9,00 1,40 1954 2015 I\ E
32 | DN18 36+930 | r.Mara ba b D 11,50 7,40 7,40 2,40 1954 2015 1% E
33 | DN 18 38+753 | p. Réusor ba ba D 22,40 7,80 9,80 2,30 1955 2015 1l E
34 | DN18 40+615 | r.Mara ba b | 36,00 8,00 10,00 3,90 1956 2003 1] E
35 | DN18 47+037 | v. Cheii ba b D 10,50 7,00 9,10 2,50 1952 2015 1] E
36 | DN18 49+864 | r.Mara ba b D 51,46 7,80 11,30 3,60 1952 2009 | E
37 | DN18 49+998 | c. Morii ba b D 14,50 7,25 10,25 3,90 1952 - I\ E
38 | DN 18 50+049 | v. Sérata bp zidp D 10,80 8,00 10,00 2,20 1970 - 1l E
39 | DN 18 53+288 | r.Mara ba b D 38,40 7,00 9,00 5,40 1952 2009 1l E
40 | DN 18 54+280 | v. Rabinului ba b D 7,90 6,50 9,50 1,50 1968 2015 1l E
41 | DN 18 58+942 | r.lza ba b C 82,60 7,00 11,00 5,50 1952 2015 Il E
42 | DN 18 82+119 | p. Ronisoara bp b C 30,30 7,80 9,80 2,60 1969 2012 1] E
43 | DN 18 84+167 | p. Ronisoara bp b D 16,00 8,60 10,60 3,50 1970 2012 1] E
44 | DN 18 85+380 | v. Cornet bp b D 11,50 6,00 7,80 2,00 1971 2012 1] E
45 | DN 18 85+643 | v.Ronisoara bp b D 15,50 6,00 7,80 1,90 1971 2012 1l E
46 | DN 18 86+465 | v. Ronisoara bp b D 13,30 7,00 9,50 4,00 1971 2012 Il E
47 | DN 18 87+300 | v. Ronisoara bp b D 15,70 6,00 7,40 1,80 1971 2012 1l E
48 | DN 18 87+715 | v.Ronisoara bp b D 15,60 6,00 7,50 2,10 1971 2012 1l E
49 | DN 18 100+900 | v.Marzei bp b D 10,00 7,80 9,80 1,80 1971 2012 Il E
50 | DN 18 108+360 | . Viseu bp ba C 77,25 7,80 10,80 3,50 1967 2012 1] E
51 | DN18 1174315 | v. Morii zidp zidp D 6,80 6,00 8,40 5,10 - 2012 1l E
52 | DN 18 118+200 | r. Viseu bp ba D 74,25 7,80 10,80 3,80 1972 2012 1] E
53 | DN 18 123+960 | r. Viseu bp ba C 45,00 7,80 12,30 3,20 1974 2012 1] E
54 | DN 18 1314675 | v. Pérosii bp b D 10,10 6,00 8,50 1,10 1973 2017 1l E
55 | DN 18 135+640 | v.Pecineaga bp b D 6,60 8,40 13,70 1,60 1973 2017 Il E
56 | DN 18 135+870 | v. Véascoaia bp b D 8,60 7,00 9,60 0,60 1974 2017 1] E
57 | DN18 1374925 | . Viseu bp b C 83,60 7,80 9,80 4,00 1967 2017 1] E
58 | DN 18 140+003 | v. Dragos ba b D 25,40 7.80 11,80 2,00 1964 2017 1] E
59 | DN 18 1414770 | p. Hotarului bp zidp D 11,20 6,00 8,00 1,60 1973 2017 1] E
60 | DN 18 1424700 | r. Viseu bp b C 64,50 7,80 11,80 4,00 1975 2017 1] E
61 | DN 18 143+808 | v. Sirca bp zidp D 11,50 6,00 7,80 1,70 1973 2018 Il E
62 | DN 18 145+875 | r.Cisla bp b D 42,20 8,70 11,70 2,60 1975 2017 1l E
63 | DN 18 150+645 | p. Poiana ba b D 7,60 6,00 8,10 1,80 1976 2017 Il E
64 | DN 18 1544630 | v. Cercénel bp b D 10,00 7,00 9,60 1,60 1974 2018 1] E
65 | DN 18 156+324 | scurgere bp b D 54,00 9,30 12,30 4,30 1979 2017 1] E
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66 | DN 18 158+715 | vale bp b D 10,60 11,30 12,00 4,00 1979 2017 1l E
67 | DN 18 159+875 | vale bp b D 15,00 10,50 12,90 2,40 1979 2017 1l E
68 | DN 18 162+917 | vale bp b D 21,00 10,80 12,70 510 1979 2017 1l E
69 | DN 18 174+675 | v.Rirjava bp b D 18,40 9,55 13,70 2,50 1982 2017 I E
70 | DN 18 178+365 | vale bp b D 28,80 10,60 12,60 2,60 1982 2017 I E
71 | DN 18B 3+939 | v. Grosi ba b D 5,00 7,80 7,80 2,00 1968 - 2
72 | DN 18B 10+495 | v. Dumbravita ba b D 17,00 7,80 9,80 2,00 1970 - 2
73 | DN 18B 24+097 | v. Cavnic ba b D 43,00 7,00 10,00 3,50 1963 - 2
74 | DN 18B 29+421 | v. Baicoi ba b D 10,00 8,10 9,80 1,00 1971 - \Y 2
75 | DN 18B 41+083 | v. Dobric ba b D 37,00 7,75 9,75 3,50 1975 - \% 2
76 | DN 18B 43+543 | r.Lapus ba b D 70,10 7,80 11,30 5,00 1961 2020 1l E
77 | DN 18B 53+552 | v. Rohia bp b D 36,15 7,75 9,75 2,00 1988 - 1] 2
78 | DN 19 201+641 | vale ba zidp D 10,80 7,00 8,50 2,20 1966 - \% 1
79 | DN 19 203+050 | scurgere ba b D 14,00 6,20 10,50 1,80 1966 - 1l 1
80 | DN 19 203+284 | scurgere ba b D 12,00 6,00 8,00 1,80 1961 - 1l 1
81 | DN 19 204+432 | vale ba b D 14,40 6,10 9,10 2,70 1967 - 1l 1
82 | DN 19 207+072 | scurgere ba zidp D 14,30 6,00 9,00 3,30 1966 - 1l 1
83 | DN 19 209+815 | vale ba b D 15,50 6,60 9,60 1,80 1966 - 1l 1
84 | DN 19 210+577 | vale ba b D 11,15 6,60 8,70 1,30 1966 - 1l 1
85 | DN 19 212+837 | vale ba ba D 23,15 7,10 9,10 2,30 1966 - 1l 1
86 | DN 19 2144257 | vale ba zidp D 14,65 7,00 8,40 4,50 1966 - I\ 1
87 | DN 19 2144354 | vale ba zidp D 10,55 6,75 8,35 2,80 1966 - \% 1
88 | DN 19 215+167 | v. Secata ba zidp D 9,45 6,60 10,50 2,60 1966 - Il 1
89 | DN 19 217+843 | v. Sapinta ba b D 47,00 7,80 10,70 3,50 1966 - \Y 1
90 | DN 19 221+253 | vale ba b D 12,00 7,20 8,60 1,00 1966 - 1l 1
91 | DN 19 222+361 | vale ba b D 10,60 6,20 8,70 1,90 1966 - 1l 1
92 | DN19 228+396 | vale ba b D 12,30 7,20 8,70 1,60 1966 - 1] 1
93 | DN 19 232+403 | vale ba zidp D 12,00 6,50 8,20 415 - - \% 1
94 | DN 19 232+686 | v.lza ba ba D 80,90 8,00 11,20 5,50 1965 - \% 1
95 | VOBM 0+198 | r. Sasar ba ba D 49,60 7,80 10,00 5,00 - - \% E

Sursa: DRDP Cluj, 2022

Materiale constructie: b — beton; ba — beton armat; bp — beton + piatra; zidp — zidarie piatra.
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Tabelul 41. Caracteristicile tehnice si constructive ale podetelor de pe drumurile nationale din judetul Maramures

Nr. Denum. Pozitie Tip podet el coneecte thI:tzllréne pILa:ft’:)Tr:é Anul Anul Stare
crt. drum ’ ’ Supra- Infra- constructiei consolidarii tehnica
structura | structura (m) (m) ’
1| DN1C 114+402 | TUB B B 1,00 11,50 1953 Buna
2 | DN1C 114+770 | TUB B B 1,00 11,00 1953 Buna
3 | DN1C 115+039 | DAL BA ZIDP 2,00 9,00 - Buna
4 | DN1C 115+156 | DAL BA ZIDP 2,10 8,90 - Medie
5| DN1C 115+369 | DAL BA ZIDP 1,00 8,90 - Medie
6 | DN1C 116+016 | DAL BA ZIDP 1,00 9,40 - Buna
7 | DN1C 116+713 | DAL BA ZIDP 1,00 9,00 - Buna
8 | DN1C 117+390 | DAL BA ZIDP 1,00 8,90 - Buna
9 | DN1C 117+543 | DAL BA ZIDP 4,20 8,80 1952 Medie
10 | DN1C 117+788 | DAL BA ZIDP 1,00 9,70 - Buna
11 | DN1C 117+916 | DAL BA ZIDP 1,00 9,10 - Rea
12 | DN1C 118+054 | DAL BA ZIDP 1,00 8,60 - Medie
13 | DN1C 118+313 | DAL BA ZIDP 4,20 11,40 1955 Buna
14 | DN1C 118+823 | DAL BA ZIDP 2,00 10,00 - Buna
15 | DN1C 119+252 | DAL BA ZIDP 1,00 8,50 - Buna
16 | DN1C 119+986 | DAL BA B 1,00 8,40 - Rea
17 | DN1C 120+150 | DAL BA ZIDP 1,00 8,40 - Buna
18 | DN1C 120+356 | DAL BA ZIDP 1,00 8,50 - Buna
19 | DN1C 121+257 | DAL BA ZIDP 1,00 8,40 - Buna
20 | DN1C 121+361 | DAL BA B 1,50 9,20 - Buna
21 | DN1C 121+804 | DAL BA ZIDP 1,00 8,40 - Rea
22 | DN1C 122+118 | DAL BA ZIDP 1,00 8,60 - Medie
23 | DN1C 122+351 | DAL BA ZIDP 1,00 9,90 - Buna
24 | DN1C 122+402 | DAL BA ZIDP 1,00 8,60 - Buna
25 | DN1C 122+492 | DAL BA ZIDP 2,50 8,60 - Buna
26 | DN1C 122+799 | DAL BA ZIDP 1,50 10,40 - Buna
27 | DN1C 123+028 | DAL BA B 4,00 9,50 1950 Buna
28 | DN1C 123+893 | DAL BA B 4,00 9,50 - Buna
29 | DN1C 124+284 | DAL BA ZIDP 2,00 8,20 1956 Buna
30 | DN1C 124+925 | DAL BA ZIDP 1,00 8,20 - Buna
31 | DN1C 125+380 | DAL BA ZIDP 1,00 9,30 - Buna
32 | DN1C 125+655 | DAL BA ZIDP 1,00 8,80 - Medie
33 | DN1C 125+980 | BOLT ZIDP ZIDP 1,50 9,50 - Medie
34 | DN1C 126+267 | DAL BA B 2,00 8,80 - Buna
35 | DN1C 126+634 | DAL BA ZIDP 4,00 10,40 - Buna
36 | DN1C 127+314 | DAL BA B 4,50 9,00 1955 Buna
37 | DN1C 128+321 | DAL BA ZIDP 1,00 9,00 - Buna
38 | DN1C 128+527 | DAL BA ZIDP 1,00 9,50 1955 Buna
39 | DN1C 130+387 | DAL BA ZIDP 1,00 8,60 1955 Medie
40 | DN1C 130+916 | OVOID B B 1,50 8,60 1955 Buna
41 | DN1C 131+224 | DAL BA ZIDP 1,00 8,60 1955 Buna
42 | DN1C 131+320 | DAL BA BA 1,00 9,80 - Buna
43 | DN1C 132+965 | DAL BA ZIDP 1,00 8,50 1957 Buna
44 | DN1C 133+546 | DAL BA ZIDP 1,00 8,20 1957 Buna
45 | DN1C 134+312 | DAL BA ZIDP 1,00 8,60 1957 Buna
46 | DN1C 134+734 | TUB B B 0,80 7,40 1957 Buna
47 | DN1C 135+585 | DAL BA ZIDP 1,00 8,50 1957 Buna
48 | DN1C 136+185 | DAL BA ZIDP 1,00 8,50 1957 Buna
49 | DN1C 136+260 | TUB B B 1,00 8,80 1957 Buna
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50 | DN1C 136+992 | DAL BA ZIDP 1,00 9,70 1957 - | Bund
51 | DN1C 137+058 | DAL BA ZIDP 1,00 8,80 1957 - | Bund
52 | DN1C 137+798 | DAL BA ZIDP 2,00 8,40 1957 - | Buna
53 | DN1C 138+740 | DAL BA ZIDP 1,00 8,50 1956 - | Buna
54 | DN1C 138+859 | DAL BA ZIDP 1,00 8,20 1954 - | Buna
55 | DN1C 139+289 | DAL BA ZIDP 2,00 8,00 1954 - | Buna
56 | DN1C 140+319 | DAL BA B 3,00 8,20 1954 - | Bunad
57 | DN1C 140+666 | DAL BA B 1,00 8,60 1954 - | Bunad
58 | DN1C 141+266 | DAL BA B 1,00 8,40 1954 - | Bunad
59 | DN1C 141+689 | DAL BA B 2,00 8,30 1958 - | Bund
60 | DN1C 142+302 | DAL BA B 1,00 9,70 1958 - | Bund
61 | DN1C 142+884 | DAL BA B 1,00 9,10 1958 - | Bund
62 | DN1C 143+298 | DAL BA B 4,70 11,00 1958 - | Bund
63 | DN1C 144+539 | DAL BA B 2,00 8,60 1958 - | Buna
64 | DN1C 144+637 | DAL BA B 2,00 8,40 1958 - | Buna
65 | DN1C 147+352 | TUB B B 1,50 9,50 1958 - | Buna
66 | DN 1C 154+097 | DAL BA B 2,00 16,85 - - | Bunad
67 | DN1C 155+041 | TUB BA B 1,00 19,30 - Buna
68 | DN1C 155+200 | DAL BA B 1,00 22,90 - - | Bund
69 | DN1C 155+322 | DAL BA B 2,00 10,70 - - | Bund
70 | DN1C 155+730 | DAL BA B 2,00 11,80 - - | Bund
71 | DN1C 156+105 | DAL BA B 1,00 8,40 1956 - | Bund
72 | DN1C 157+770 | DAL BA B 2,40 8,30 1956 - | Bund
73 | DN1C 158+283 | DAL BA B 1,00 8,20 1956 - | Buna
74 | DN1C 159+035 | DAL BA ZIDP 3,00 9,20 1956 - | Buna
75 | DN1C 159+629 | DAL BA B 4,00 8,50 1956 - | Buna
76 | DN1C 164+600 | DAL BA ZIDP 2,00 8,20 1955 - | Buna
77 | DN1C 165+305 | DAL BA ZIDP 3,00 8,40 1955 - | Buna
78 | DN1C 165+415 | TUB BA B 1,00 10,00 - - | Bund
79 | DN1C 166+542 | DAL BA ZIDP 4,00 8,10 1955 - | Buna
80 | DN1C 166+968 | BOLT BA BA 470 7,70 1955 - | Bund
81 | DN1C 168+193 | DAL BA ZIDP 2,00 8,40 1955 - | Bund
82 | DN1C 168+524 | DAL BA ZIDP 3,00 8,40 1955 - | Buna
83 | DN1C 169+006 | DAL BA ZIDP 3,00 8,40 1955 - | Buna
84 | DN1C 169+480 | DAL BA ZIDP 4,00 8,30 1955 - | Buna
85 | DN1C 170+202 | DAL BA ZIDP 1,00 8,30 1957 - | Buna
86 | DN1C 171+414 | DAL BA ZIDP 2,00 8,40 1957 - | Buna
87 | DN1C 171+608 | DAL BA ZIDP 2,00 14,60 1957 - | Buna
88 | DN1C 1714900 | DAL BA ZIDP 3,00 9,00 1957 - | Buna
89 | DN1C 172+327 | DAL BA ZIDP 1,00 8,40 1957 - | Bund
9 | DN1C 172+569 | DAL BA ZIDP 2,00 8,30 1956 - | Bund
91 | DN1C 173+140 | DAL BA ZIDP 2,60 11,20 1956 - | Bund
92 | DN1C 175+143 | DAL BA ZIDP 4,00 8,20 1957 - | Medie
93 | DN1C 176+991 | DAL BA ZIDP 4,00 40,90 1956 - | Buna
94 | DN1C 177+256 | DAL BA ZIDP 1,00 8,40 1955 - | Buna
95 | DN1C 177+541 | DAL BA ZIDP 1,00 8,20 1956 - | Buna
96 | DN17C 65+115 | DAL BA B 1,00 8,10 - - | Medie
97 | DN17C 65+115 | DAL BA B 1,90 8,10 - - | Medie
98 | DN17C 65+277 | TUB BA B 2,00 8,20 - - | Medie
99 | DN17C 65+277 | TUB BA B 2,00 8,20 - - | Medie
100 | DN 17C 65+365 | DAL BA B 2,00 0,00 - - | Bund
101 | DN17C 65+365 | DAL BA B 2,00 2,00 - - | Buna
102 | DN17C 65+441 | BOLT BA ZIDP 2,00 0,00 - - | Buna
103 | DN17C 65+441 | BOLT BA ZIDP 2,00 2,00 - - | Buna
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104 | DN17C 65+514 | DAL BA B 1,00 8,90 - - | Bund
105 | DN 17C 65+514 | DAL BA B 1,00 8,90 - - | Bund
106 | DN 17C 65+704 | DAL BA B 1,00 0,00 - - | Buna
107 | DN17C 65+704 | DAL BA B 1,00 1,00 - - | Buna
108 | DN 17C 65+850 | DAL BA B 1,00 8,85 - - | Buna
109 | DN17C 65+850 | DAL BA B 1,00 8,85 - - | Buna
110 | DN17C 65+901 | OVOID BA B 2,00 0,00 - - | Bunad
111 | DN17C 65+901 | OVOID BA B 2,00 2,00 - - | Bunad
112 | DN17C 65+949 | DAL BA B 2,00 0,00 - - | Bunad
113 | DN17C 65+949 | DAL BA B 2,00 2,00 - - | Bund
114 | DN17C 66+009 | BOLT BA ZIDP 3,50 9,05 - - | Bund
115 | DN17C 66+033 | DAL BA B 1,00 8,90 - - | Bund
116 | DN 17C 66+082 | BOLT BA ZIDP 1,00 0,00 - - | Bund
117 | DN17C 66+117 | DAL BA B 1,00 9,20 - - | Buna
118 | DN17C 66+537 | DAL BA B 1,00 8,10 - - | Buna
119 | DN17C 66+775 | TUB BA B 1,50 9,90 - - | Medie
120 | DN17C 66+951 | BOLT BA B 2,00 9,60 - - | Bunad
121 | DN17C 67+079 | DAL BA B 1,00 8,00 - - | Medie
122 | DN17C 67+149 | DAL BA B 0,63 0,00 - - | Bund
123 | DN17C 67+314 | DAL BA B 1,00 9,20 - - | Bund
124 | DN17C 67+453 | TUB BA B 0,60 19,45 - - | Rea

125 | DN17C 67+923 | BOLT BA B 1,26 8,10 - - | Bund
126 | DN 17C 68+293 | DAL BA B 1,00 8,46 - - | Rea

127 | DN17C 68+427 | OVOID BA B 0,80 8,66 - - | Medie
128 | DN17C 68+447 | TUB BA B 1,00 14,70 - - | Buna
129 | DN17C 68+567 | DAL BA B 1,00 8,20 - - | Buna
130 | DN17C 68+709 | DAL BA B 1,00 7,95 - - | Buna
131 | DN17C 69+051 | DAL BA BA 1,00 8,32 - 1998 | Buna
132 | DN17C 69+297 | DAL BA B 1,00 8,79 - - | Bund
133 | DN17C 69+465 | DAL BA B 1,00 8,19 - - | Buna
134 | DN17C 69+509 | DAL BA B 1,00 7,84 - - | Bund
135 | DN17C 69+655 | DAL BA B 1,00 8,09 - - | Bund
136 | DN 17C 69+938 | DAL BA B 1,00 8,99 - - | Buna
137 | DN17C 70+105 | DAL BA B 1,10 7,95 - - | Buna
138 | DN17C 70+342 | DAL BA B 1,00 8,16 - - | Buna
139 | DN17C 70+460 | DAL BA ZIDP 2,00 8,55 - - | Buna
140 | DN17C 714277 | BOLT BA B 1,00 8,57 - - | Buna
141 | DN17C 714505 | DAL BA B 1,00 8,60 - - | Medie
142 | DN17C 714779 | TUB BA B 0,70 8,42 - - | Medie
143 | DN17C 714862 | TUB BA B 1,30 7,20 - - | Bund
144 | DN17C 72+016 | TUB BA BA 1,00 8,30 - - | Medie
145 | DN 17C 72+135 | TUB BA BA 1,00 8,42 - - | Medie
146 | DN 17C 72+220 | DAL BA B 2,00 9,61 - - | Buna
147 | DN17C 72+343 | DAL BA B 3,00 8,91 - - | Medie
148 | DN 17C 72+541 | TUB BA BA 0,80 7,90 - - | Medie
149 | DN17C 72+603 | TUB BA BA 1,00 8,90 - - | Medie
150 | DN 17C 72+668 | TUB BA BA 1,00 7,73 - - | Medie
151 | DN17C 72+671 | TUB BA BA 1,00 7,73 - - | Medie
152 | DN17C 73+374 | TUB BA BA 0,80 8,43 - - | Rea

153 | DN17C 73+542 | TUB BA BA 0,80 9,75 - - | Rea

154 | DN17C 73+618 | TUB BA BA 0,80 8,00 - - | Rea

155 | DN17C 734704 | TUB BA BA 0,50 8,00 - - | Rea

156 | DN 17C 734921 | TUB BA BA 0,80 8,95 - - | Rea

157 | DN17C 74+010 | TUB BA BA 1,00 9,25 - - | Medie

130




2%, INIVERSITATEA BABES-BOLYAI
= BABES BOLYAL TUDOMANYEGYETEN
HABES-BOLYAL UNIVERSITAT

Servicii actualizare documente strategice suport —

RAES LT DNVERITY N S PATJ judet Maramures

158 | DN 17C 74+103 | TUB BA BA 0,80 8,20 - - | Rea

159 | DN 17C 74+136 | TUB BA BA 0,80 8,10 - - | Rea

160 | DN 17C 744242 | TUB BA BA 1,00 8,00 - - | Medie
161 | DN17C 74+437 | TUB BA BA 1,00 9,60 - - | Buna
162 | DN17C 74+704 | DAL B BA 3,00 9,20 - - | Medie
163 | DN 17C 744959 | TUB BA BA 1,00 8,75 - - | Buna
164 | DN 17C 75+099 | TUB BA BA 1,00 941 - - | Medie
165 | DN 17C 75+328 | TUB BA BA 1,00 7,76 - - | Rea

166 | DN 17C 75+362 | TUB BA BA 1,00 8,71 - - | Rea

167 | DN17C 75+449 | TUB BA BA 1,00 9,20 - - | Rea

168 | DN 17C 75+674 | TUB BA BA 1,00 9,00 - - | Medie
169 | DN 17C 75+759 | TUB BA BA 1,00 9,50 - - | Medie
170 | DN17C 76+214 | TUB BA B 1,00 9,11 - - | Medie
171 | DN17C 76+215 | TUB BA BA 1,00 10,00 - - | Medie
172 | DN17C 76+302 | TUB BA BA 1,00 9,10 - - | Medie
173 | DN17C 76+452 | TUB BA BA 1,00 9,40 - - | Medie
174 | DN17C 76+618 | DAL BA B 1,00 8,63 - - | Medie
175 | DN17C 76+775 | DAL BA B 1,00 8,12 - - | Medie
176 | DN 17C 76+910 | DAL BA B 1,00 9,35 - - | Medie
177 | DN17C 76+972 | DAL BA B 1,00 8,35 - - | Medie
178 | DN17C 77+407 | TUB BA BA 1,00 9,05 - - | Medie
179 | DN17C 77+557 | TUB BA BA 1,00 8,20 - - | Medie
180 | DN 17C 77+732 | DAL BA B 1,00 8,00 - - | Bund
181 | DN17C 77+772 | DAL B BA 1,00 8,38 - - | Buna
182 | DN17C 78+236 | DAL BA B 2,00 8,33 - - | Medie
183 | DN 17C 78+306 | DAL BA B 1,00 8,40 - - | Medie
184 | DN17C 78+724 | DAL BA B 1,00 9,75 - - | Medie
185 | DN 17C 78+868 | DAL BA B 1,00 10,40 - - | Medie
186 | DN 17C 79+237 | DAL BA B 1,00 10,20 - - | Medie
187 | DN17C 79+357 | DAL BA B 2,00 10,80 - - | Medie
188 | DN 17C 79+367 | DAL BA B 1,00 10,80 - - | Medie
189 | DN 17C 79+474 | BOLT BA B 2,00 9,53 - - | Medie
190 | DN 18 34+169 | TUB BA B 1,00 9,80 1969 - | Buna
191 | DN 18 34+338 | BOLT BA ZIDP 0,80 8,50 1969 - | Buna
192 | DN 18 34+393 | TUB BA B 1,00 8,70 1969 - | Buna
193 | DN 18 34+439 | BOLT BA BA 1,00 9,20 1969 - | Buna
194 | DN 18 34+570 | DAL BA ZIDP 1,00 9,10 1969 - | Buna
195 | DN 18 34+645 | DAL BA ZIDP 1,00 8,70 1969 - | Medie
196 | DN 18 344700 | TUB BA B 1,00 9,60 1969 - | Buna
197 | DN 18 34+915 | DAL BA ZIDP 1,00 7,80 1969 - | Bund
198 | DN 18 35+429 | DAL BA ZIDP 1,00 8,20 1969 - | Bund
199 | DN 18 35+604 | DAL BA ZIDP 1,00 8,20 1969 - | Bund
200 | DN 18 35+647 | DAL BA ZIDP 1,00 8,00 1969 - | Buna
201 | DN 18 35+829 | DAL BA ZIDP 1,00 9,80 1969 - | Buna
202 | DN 18 36+178 | DAL BA ZIDP 1,00 7,80 1969 - | Buna
203 | DN 18 36+317 | DAL BA ZIDP 1,00 7,50 1969 - | Buna
204 | DN 18 36+359 | DAL BA ZIDP 1,00 7,60 1969 - | Buna
205 | DN 18 36+532 | DAL BA ZIDP 1,00 7,60 1969 - | Buna
206 | DN 18 36+791 | TUB BA B 1,00 7,50 1969 - | Buna
207 | DN 18 37+101 | DAL BA ZIDP 1,00 8,10 1969 - | Bund
208 | DN 18 37+157 | DAL BA B 1,00 8,30 1969 - | Bund
209 | DN 18 37+267 | DAL BA ZIDP 1,00 8,10 1969 - | Buna
210 | DN 18 37+494 | DAL BA ZIDP 1,00 10,40 1969 - | Buna
211 | DN 18 37+597 | DAL BA ZIDP 1,00 7,50 1969 - | Buna
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212 | DN 18 38+124 | DAL BA ZIDP 1,00 8,20 1969 - | Bund
213 | DN 18 38+343 | DAL BA B 1,00 7,45 1969 - | Bund
214 | DN 18 38+953 | TUB BA BA 0,90 7,25 1969 - | Buna
215 | DN 18 39+319 | DAL BA ZIDP 1,00 7,75 1968 - | Rea

216 | DN 18 39+540 | DAL BA ZIDP 1,00 6,85 1968 - | Buna
217 | DN 18 39+687 | BOLT ZIDP B 4,00 8,80 1968 - | Medie
218 | DN 18 39+774 | TUB BA BA 1,00 8,30 1968 - | Bunad
219 | DN 18 40+092 | TUB BA ZIDP 1,00 9,20 1968 - | Bunad
220 | DN 18 40+381 | DAL BA B 1,00 8,40 1968 - | Bunad
221 | DN 18 41+004 | DAL BA BA 1,50 8,00 1968 - | Bund
222 | DN 18 41+222 | DAL BA B 4,00 14,30 1968 - | Bund
223 | DN 18 41+430 | TUB BA B 1,00 10,80 1968 - | Bund
224 | DN 18 42+013 | DAL BA B 1,50 8,40 1968 - | Bund
225 | DN 18 42+121 | DAL BA ZIDP 1,50 13,60 1968 - | Buna
226 | DN 18 42+211 | DAL BA B 4,00 8,30 1968 - | Buna
227 | DN 18 42+425 | DAL BA B 1,00 7,10 1968 - | Buna
228 | DN 18 42+496 | DAL BA B 1,00 7,30 1968 - | Bunad
229 | DN 18 42+918 | DAL BA B 4,00 8,20 1968 - | Bunad
230 | DN 18 43+357 | BOLT BA BA 1,00 8,30 1968 - | Bund
231 | DN 18 43+597 | DAL BA ZIDP 1,00 7,75 1968 - | Bund
232 | DN 18 43+914 | DAL BA B 1,00 7,30 1968 - | Bund
233 | DN 18 44+062 | DAL BA B 1,00 8,30 1968 - | Bund
234 | DN 18 44+631 | DAL BA B 3,00 10,00 1968 - | Bund
235 | DN 18 44+825 | DAL BA B 1,00 8,20 1968 - | Buna
236 | DN 18 44+942 | DAL BA B 3,00 11,90 1968 - | Medie
237 | DN 18 45+074 | DAL BA B 1,00 8,50 1968 - | Buna
238 | DN 18 45+308 | DAL BA B 1,00 8,15 1968 - | Buna
239 | DN 18 45+402 | DAL BA B 1,00 7,00 1968 - | Buna
240 | DN 18 46+242 | DAL BA ZIDP 1,00 7,45 1968 - | Bund
241 | DN18 46+451 | DAL BA B 1,60 8,30 1968 - | Buna
242 | DN 18 46+863 | DAL BA ZIDP 0,50 8,00 1968 - | Rea

243 | DN 18 47+374 | DAL BA B 1,00 8,20 1958 - | Bund
244 | DN 18 47+675 | DAL BA B 1,00 8,50 1958 - | Buna
245 | DN 18 47+952 | DAL BA B 1,00 8,60 1958 - | Buna
246 | DN 18 48+221 | DAL BA ZIDP 0,60 8,00 1958 - | Buna
247 | DN 18 48+332 | DAL BA B 0,80 7,65 1958 - | Buna
248 | DN 18 48+850 | DAL BA B 1,00 7,50 1958 - | Buna
249 | DN 18 49+260 | DAL BA B 1,00 7,50 1958 - | Buna
250 | DN 18 50+485 | DAL BA B 1,00 8,05 1968 - | Medie
251 | DN 18 514251 | DAL BA ZIDP 1,00 7,70 1968 - | Bund
252 | DN 18 52+049 | TUB BA BA 0,80 8,40 1968 - | Bund
253 | DN 18 52+361 | TUB BA BA 0,80 7,70 1968 - | Bund
254 | DN 18 53+180 | BOLT BA B 3,00 8,40 1968 - | Buna
255 | DN 18 54+411 | DAL BA B 1,00 8,30 1985 - | Buna
256 | DN 18 55+904 | TUB BA BA 1,00 8,40 - - | Buna
257 | DN 18 56+481 | DAL BA ZIDP 2,00 7,60 1967 - | Buna
258 | DN 18 56+910 | TUB BA BA 1,00 10,90 1967 - | Buna
259 | DN 18 58+849 | DAL BA B 1,50 11,30 - - | Buna
260 | DN 18 60+128 | DAL BA B 2,00 10,70 1967 - | Buna
261 | DN 18 60+343 | DAL BA B 1,00 8,80 1967 - | Bund
262 | DN 18 60+532 | DAL BA B 1,50 8,20 1967 - | Bund
263 | DN 18 61+418 | DAL BA B 1,00 8,20 1967 - | Buna
264 | DN 18 61+518 | DAL BA B 1,00 7,30 1967 - | Buna
265 | DN 18 71+205 | DAL BA B 1,50 10,10 - - | Buna
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266 | DN 18 72+058 | DAL BA B 2,00 8,16 1970 - | Bund
267 | DN 18 73+387 | DAL BA B 2,00 8,20 1960 - | Bund
268 | DN 18 74+073 | DAL BA B 1,00 8,60 1969 - | Buna
269 | DN 18 74+829 | DAL BA B 1,00 9,06 1969 - | Buna
270 | DN 18 75+506 | DAL BA B 1,00 11,20 1969 - | Buna
271 | DN 18 76+035 | TUB BA BA 1,20 8,70 1969 - | Buna
272 | DN 18 76+718 | TUB BA BA 1,20 8,30 1969 - | Bunad
273 | DN 18 76+946 | DAL BA ZIDP 0,70 7,65 1969 - | Medie
274 | DN 18 77+029 | TUB BA BA 1,20 8,25 1969 - | Bunad
275 | DN 18 77+322 | TUB BA BA 1,00 7,50 1969 - | Bund
276 | DN 18 78+201 | DAL BA B 2,00 9,20 1969 - | Bund
277 | DN 18 78+367 | DAL BA ZIDP 1,00 8,50 1969 - | Bund
278 | DN 18 78+595 | TUB BA BA 1,20 8,80 1969 - | Bund
279 | DN 18 78+799 | TUB BA BA 1,20 8,80 1969 - | Medie
280 | DN 18 79+150 | DAL BA B 4,80 8,50 1968 - | Buna
281 | DN 18 79+525 | DAL BA B 1,00 8,10 1969 - | Buna
282 | DN 18 79+857 | DAL BA B 1,00 9,50 1969 - | Bunad
283 | DN 18 80+072 | DAL BA B 1,20 7,10 1973 - | Bunad
284 | DN 18 80+471 | DAL BA B 1,00 8,20 1969 - | Bund
285 | DN 18 80+940 | DAL BA B 2,60 10,90 1941 - | Bund
286 | DN 18 81+139 | TUB BA BA 1,20 8,00 1969 - | Bund
287 | DN 18 81+361 | DAL BA ZIDP 1,30 8,90 1971 - | Bund
288 | DN 18 81+691 | DAL BA ZIDP 1,00 8,30 1969 - | Bund
289 | DN 18 82+352 | DAL BA ZIDP 1,00 8,50 1969 - | Buna
290 | DN 18 82+918 | DAL BA B 1,00 8,30 1970 - | Buna
291 | DN 18 83+163 | DAL BA ZIDP 1,00 8,05 1971 - | Medie
292 | DN 18 83+316 | TUB BA BA 1,20 8,50 1971 - | Buna
293 | DN 18 83+616 | DAL BA B 4,00 8,60 1970 - | Buna
294 | DN 18 83+774 | DAL BA B 0,70 16,20 1970 - | Bund
295 | DN 18 83+785 | DAL BA B 0,50 11,00 1970 - | Buna
296 | DN 18 84+003 | TUB B B 1,20 8,30 1969 1999 | Bund
297 | DN 18 84+136 | TUB BA BA 1,00 8,30 1970 - | Bund
298 | DN 18 84+368 | TUB BA BA 1,20 9,30 1975 - | Buna
299 | DN 18 84+435 | TUB BA BA 1,00 8,80 1970 - | Buna
300 | DN 18 84+510 | TUB BA BA 1,00 8,80 1970 - | Buna
301 | DN 18 84+908 | TUB BA BA 1,00 10,10 1970 - | Buna
302 | DN 18 84+979 | TUB BA BA 1,00 8,10 1970 - | Buna
303 | DN 18 85+267 | TUB BA BA 1,00 8,00 1970 - | Buna
304 | DN 18 85+558 | TUB BA BA 1,00 8,05 1970 - | Buna
305 | DN 18 86+134 | TUB BA BA 1,00 7,65 1970 - | Bund
306 | DN 18 86+216 | DAL BA B 2,00 8,25 1970 - | Bund
307 | DN 18 86+525 | TUB BA BA 1,00 7,60 1970 - | Bund
308 | DN 18 86+882 | TUB BA BA 1,00 9,70 1970 - | Buna
309 | DN 18 87+032 | DAL BA B 2,00 12,20 1971 - | Buna
310 | DN 18 87+246 | TUB BA BA 1,00 8,00 1970 - | Buna
311 | DN 18 87+484 | DAL BA B 2,00 9,20 1970 - | Buna
312 | DN 18 87+969 | DAL BA B 2,00 8,40 1970 - | Buna
313 | DN 18 88+091 | TUB BA BA 1,00 8,05 1970 - | Buna
314 | DN 18 88+280 | TUB BA BA 1,20 8,30 1970 - | Buna
315 | DN 18 88+429 | TUB BA BA 1,00 7,20 1970 - | Bund
316 | DN 18 88+761 | TUB BA BA 1,00 8,80 1970 - | Bund
317 | DN 18 88+869 | TUB BA BA 1,00 8,80 1970 - | Buna
318 | DN 18 89+369 | TUB BA BA 1,00 7,80 1970 - | Buna
319 | DN 18 89+469 | TUB BA BA 1,00 8,30 1970 - | Buna
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320 | DN 18 89+647 | TUB BA BA 1,00 8,40 1970 - | Bund
321 | DN 18 89+736 | OVOID BA BA 1,50 8,00 1970 - | Medie
322 | DN 18 89+861 | TUB BA BA 1,00 8,90 1970 - | Buna
323 | DN 18 89+995 | TUB BA BA 1,00 8,10 1970 - | Buna
324 | DN 18 90+040 | TUB BA BA 1,00 8,10 1970 - | Buna
325 | DN 18 90+164 | OVOID BA BA 3,00 8,25 1970 - | Buna
326 | DN 18 90+275 | OVOID BA BA 2,00 9,70 1970 - | Bunad
327 | DN 18 90+367 | TUB BA BA 1,00 8,35 1980 - | Bunad
328 | DN 18 90+470 | TUB BA BA 1,00 8,45 1970 - | Rea

329 | DN 18 90+562 | TUB BA BA 1,00 9,20 1970 - | Bund
330 | DN 18 90+789 | TUB BA BA 1,00 8,60 1970 - | Bund
331 | DN 18 91+055 | TUB BA BA 1,00 9,20 1970 1998 | Buna
332 | DN 18 914225 | TUB BA BA 1,40 9,70 1970 - | Bund
333 | DN 18 91+459 | OVOID BA BA 1,00 7,90 1970 - | Buna
334 | DN 18 91+539 | DAL BA B 1,00 7,80 1970 - | Buna
335 | DN 18 92+017 | TUB BA BA 1,20 9,20 1970 - | Buna
336 | DN 18 92+086 | TUB BA BA 1,00 8,10 1970 - | Bunad
337 | DN 18 92+138 | TUB BA BA 1,00 7,80 1970 - | Bunad
338 | DN 18 92+201 | OVOID BA BA 0,50 8,20 1970 - | Bund
339 | DN 18 92+371 | TUB BA BA 1,00 8,20 1970 - | Bund
340 | DN 18 92+451 | TUB BA BA 1,00 8,30 1970 - | Bund
341 | DN 18 92+722 | TUB BA BA 1,00 8,20 1970 - | Bund
342 | DN 18 92+902 | DAL BA B 1,00 8,20 1970 - | Bund
343 | DN 18 92+968 | OVOID BA BA 1,00 7,80 1970 - | Buna
344 | DN 18 93+066 | OVOID BA BA 0,90 8,00 1970 - | Buna
345 | DN 18 93+230 | OVOID BA BA 1,00 8,30 1970 - | Buna
346 | DN 18 93+453 | TUB BA BA 1,00 7,30 1970 - | Buna
347 | DN 18 93+698 | TUB BA BA 1,00 8,30 1970 - | Buna
348 | DN 18 944290 | OVOID BA BA 0,95 7,40 1970 - | Bund
349 | DN 18 944576 | OVOID BA BA 0,95 8,70 1970 - | Buna
350 | DN 18 94+707 | DAL BA B 1,00 7,40 1970 - | Bund
351 | DN 18 94+819 | OVOID BA BA 0,90 9,00 1970 - | Bund
352 | DN 18 95+495 | OVOID BA BA 0,90 7,80 1970 - | Buna
353 | DN 18 95+735 | OVOID BA BA 1,00 9,00 1970 - | Buna
354 | DN 18 95+899 | OVOID BA BA 1,00 9,20 1970 - | Buna
355 | DN 18 96+218 | TUB BA BA 1,00 8,50 1970 - | Buna
356 | DN 18 96+337 | OVOID BA BA 0,95 8,20 1970 - | Buna
357 | DN 18 96+402 | OVOID BA BA 0,95 7,80 1970 - | Buna
358 | DN 18 96+402 | CASET C2 B 2,00 7,05 2000 - | Buna
359 | DN 18 96+569 | OVOID BA BA 0,95 10,00 1970 - | Bund
360 | DN 18 96+651 | OVOID BA BA 0,95 8,60 1970 - | Bund
361 | DN 18 96+884 | TUB BA BA 1,00 8,00 1970 - | Bund
362 | DN 18 97+030 | TUB BA BA 1,00 8,50 1970 1998 | Buna
363 | DN 18 97+113 | TUB BA BA 1,00 7,40 1970 - | Buna
364 | DN 18 97+260 | TUB BA BA 1,00 8,90 1970 - | Buna
365 | DN 18 97+372 | TUB BA BA 1,00 7,80 1970 - | Buna
366 | DN 18 97+510 | TUB BA BA 1,00 8,00 1970 - | Buna
367 | DN 18 98+058 | DAL BA B 0,50 8,40 1970 - | Buna
368 | DN 18 98+433 | DAL BA B 3,70 8,40 1970 - | Buna
369 | DN 18 98+701 | DAL BA B 2,00 8,40 1970 - | Bund
370 | DN 18 98+795 | DAL BA B 2,00 8,40 1970 - | Bund
371 | DN 18 99+005 | DAL BA ZIDP 1,90 7,90 1970 - | Rea

372 | DN 18 99+578 | TUB BA BA 1,00 9,30 1970 - | Buna
373 | DN 18 99+727 | DAL BA B 1,00 8,20 1970 - | Buna
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374 | DN 18 100+238 | DAL BA B 0,50 8,80 - - | Bund
375 | DN 18 100+295 | DAL BA B 1,00 9,00 - - | Bund
376 | DN 18 100+618 | DAL BA B 0,90 7,20 - - | Buna
377 | DN 18 101+266 | DAL BA ZIDP 0,90 7,90 - - | Medie
378 | DN 18 101+970 | DAL BA B 1,00 7,35 - - | Buna
379 | DN 18 102+273 | DAL BA B 1,00 7,16 - - | Buna
380 | DN 18 102+273 | DAL BA B 1,00 7,25 - - | Bunad
381 | DN 18 103+008 | DAL BA B 1,00 7,48 - - | Bunad
382 | DN 18 104+195 | DAL BA B 1,00 7,60 - - | Bunad
383 | DN 18 104+764 | DAL BA B 1,02 7,20 - - | Bund
384 | DN 18 105+226 | DAL BA ZIDP 0,90 8,08 1964 - | Bund
385 | DN 18 105+684 | DAL BA B 4,00 8,40 - - | Bund
386 | DN 18 105+967 | DAL BA B 1,00 8,10 - - | Bund
387 | DN 18 106+192 | DAL BA B 3,00 745 - - | Buna
388 | DN 18 107+430 | DAL BA B 1,00 8,26 - - | Buna
389 | DN 18 108+083 | DAL BA B 1,00 8,20 - - | Buna
390 | DN 18 108+521 | DAL BA B 1,02 9,52 - - | Rea

391 | DN 18 108+796 | DAL BA B 1,00 8,75 - - | Bunad
392 | DN 18 108+987 | DAL BA B 2,00 8,93 - - | Bund
393 | DN 18 109+270 | DAL BA B 1,00 8,70 - - | Bund
394 | DN 18 109+749 | DAL BA B 2,10 7,80 - - | Medie
395 | DN 18 109+897 | DAL BA B 1,00 9,10 - - | Bund
396 | DN 18 110+199 | DAL BA B 3,00 8,36 - - | Bund
397 | DN 18 1114044 | BOLT BA ZIDP 1,00 7,60 - - | Buna
398 | DN 18 111+464 | TUB BA B 1,80 8,45 - - | Buna
399 | DN 18 111+560 | TUB BA BA 1,00 8,27 - - | Medie
400 | DN 18 111+612 | TUB BA BA 1,00 8,70 - - | Medie
401 | DN 18 111+765 | TUB BA BA 1,00 8,29 - - | Rea

402 | DN 18 111+878 | TUB BA BA 1,00 8,00 - - | Bund
403 | DN 18 112+064 | DAL BA B 1,00 8,27 - - | Buna
404 | DN 18 112+343 | DAL BA B 1,00 8,24 - - | Bund
405 | DN 18 112+592 | TUB BA BA 1,00 8,20 - - | Bund
406 | DN 18 112+764 | TUB BA BA 1,00 8,55 - - | Buna
407 | DN 18 113+346 | DAL BA B 2,00 8,18 - - | Buna
408 | DN 18 113+412 | DAL BA B 1,00 8,18 - - | Buna
409 | DN 18 113+547 | DAL BA B 1,00 8,30 - - | Medie
410 | DN 18 113+728 | DAL BA B 1,00 8,35 - - | Medie
411 | DN 18 114+005 | BOLT BA ZIDP 2,00 9,48 - - | Buna
412 | DN 18 114+444 | DAL BA B 1,00 7,23 - - | Buna
413 | DN 18 114+922 | DAL BA B 1,20 8,32 - - | Bund
414 | DN 18 115+073 | DAL BA B 1,00 9,30 - - | Bund
415 | DN 18 115+660 | DAL BA ZIDP 2,00 8,15 - - | Bund
416 | DN 18 115+732 | DAL BA ZIDP 1,00 8,30 - - | Buna
417 | DN 18 116+029 | DAL BA B 1,00 8,34 - - | Buna
418 | DN 18 116+788 | DAL BA B 0,92 8,25 - - | Buna
419 | DN 18 117+713 | DAL BA B 1,00 8,35 - - | Buna
420 | DN 18 117+828 | DAL BA B 0,48 8,70 - - | Buna
421 | DN 18 118+072 | DAL BA B 0,18 8,30 - - | Buna
422 | DN 18 118+919 | DAL BA B 0,99 8,15 - - | Buna
423 | DN 18 119+152 | DAL BA B 1,02 10,20 - - | Bund
424 | DN 18 119+745 | DAL BA B 1,00 8,20 - - | Bund
425 | DN 18 119+970 | DAL BA B 0,96 8,42 - - | Buna
426 | DN 18 120+393 | TUB BA B 0,80 9,00 - - | Buna
427 | DN 18 121+274 | BOLT BA B 2,00 7,60 - - | Buna
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428 | DN 18 121+646 | BOLT BA B 3,15 8,20 - - | Bund
429 | DN 18 122+117 | DAL BA B 0,98 9,10 - - | Rea

430 | DN 18 122+663 | DAL BA B 1,85 9,00 - - | Buna
431 | DN 18 123+089 | TUB BA B 0,80 9,00 - - | Buna
432 | DN 18 123+212 | DAL BA B 2,00 10,30 - - | Rea

433 | DN 18 125+346 | DAL BA B 2,14 9,70 - - | Buna
434 | DN 18 125+714 | DAL BA B 1,00 8,35 - - | Bunad
435 | DN 18 125+784 | DAL BA B 1,00 8,30 - - | Bunad
436 | DN 18 126+081 | TUB BA B 0,80 7,70 - - | Medie
437 | DN 18 126+213 | DAL BA B 1,00 8,30 - - | Medie
438 | DN 18 126+369 | DAL BA B 4,10 8,25 - - | Medie
439 | DN 18 126+513 | DAL BA B 1,00 8,37 - - | Bund
440 | DN 18 126+538 | DAL BA B 0,95 8,32 - - | Bund
441 | DN 18 127+205 | DAL BA B 1,00 8,12 - - | Medie
442 | DN 18 127+297 | DAL BA B 1,00 8,30 - - | Medie
443 | DN 18 127+454 | DAL BA B 0,98 8,30 - - | Medie
444 | DN 18 127+543 | DAL BA B 1,00 8,30 - - | Bunad
445 | DN 18 127+823 | DAL BA B 1,00 8,22 - - | Medie
446 | DN 18 127+823 | DAL BA B 1,00 8,34 - - | Medie
447 | DN 18 128+140 | DAL BA B 2,80 8,62 - - | Bund
448 | DN 18 128+600 | DAL DS-3 B 2,00 7,55 2000 - | Bund
449 | DN 18 128+730 | DAL BA B 1,07 8,10 - - | Bund
450 | DN 18 128+964 | DAL BA B 1,95 8,74 - - | Bund
451 | DN 18 129+103 | DAL BA B 1,05 7,30 - - | Buna
452 | DN 18 129+234 | DAL BA B 1,00 7,84 - - | Buna
453 | DN 18 129+370 | DAL BA B 1,00 8,23 - - | Buna
454 | DN 18 129+566 | DAL BA B 2,00 8,20 - - | Buna
455 | DN 18 129+788 | DAL BA B 1,14 8,16 - - | Buna
456 | DN 18 129+918 | DAL BA B 2,00 9,30 - - | Bund
457 | DN 18 129+940 | DAL BA B 1,00 8,60 - - | Buna
458 | DN 18 130+153 | DAL BA B 1,00 8,35 - - | Medie
459 | DN 18 130+463 | DAL BA B 1,00 8,15 - - | Rea

460 | DN 18 130+528 | DAL BA B 1,00 8,25 - - | Medie
461 | DN 18 130+686 | DAL BA B 1,00 8,30 - - | Buna
462 | DN 18 130+819 | DAL BA B 1,00 8,16 - - | Buna
463 | DN 18 130+890 | DAL BA B 1,00 8,05 - - | Rea

464 | DN 18 130+977 | DAL BA B 2,00 8,25 - - | Buna
465 | DN 18 1314229 | DAL BA B 1,00 8,25 - - | Buna
466 | DN 18 131+420 | DAL BA B 1,00 8,22 - - | Buna
467 | DN 18 131+717 | DAL BA B 2,00 8,10 - - | Bund
468 | DN 18 132+209 | DAL BA B 1,00 8,15 - - | Rea

469 | DN 18 132+563 | DAL BA B 1,00 8,15 - - | Bund
470 | DN 18 132+898 | DAL BA B 1,00 8,15 - - | Buna
471 | DN 18 132+974 | DAL BA B 1,00 8,60 - - | Medie
472 | DN 18 133+153 | DAL BA B 1,00 8,80 - - | Rea

473 | DN 18 133+211 | DAL BA B 1,00 8,25 - - | Buna
474 | DN 18 133+468 | DAL BA B 1,00 8,35 - - | Medie
475 | DN 18 133+629 | DAL BA B 2,00 8,40 - - | Buna
476 | DN 18 133+746 | DAL BA B 2,00 8,40 - - | Buna
477 | DN 18 133+912 | DAL BA B 1,00 8,30 - - | Bund
478 | DN 18 134+085 | DAL BA B 2,00 8,35 - - | Bund
479 | DN 18 134+362 | TUB BA BA 5,00 8,55 - - | Rea

480 | DN 18 134+515 | DAL BA B 1,00 8,25 - - | Medie
481 | DN 18 134+778 | DAL BA B 1,00 8,35 - - | Medie
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482 | DN 18 134+981 | DAL BA B 1,00 7,45 - - | Rea
483 | DN 18 135+051 | DAL BA B 1,00 8,40 - - | Rea
484 | DN 18 135+879 | DAL BA B 4,00 14,40 - - | Buna
485 | DN 18 135+964 | DAL B B 2,00 8,20 - - | Buna
486 | DN 18 136+016 | DAL BA B 4,00 8,25 - - | Buna
487 | DN 18 136+375 | DAL BA B 1,00 8,40 - - | Buna
488 | DN 18 136+653 | DAL BA B 1,00 8,40 - - | Rea
489 | DN 18 136+789 | DAL BA B 1,00 8,40 - - | Rea
490 | DN 18 137+100 | DAL BA B 1,00 8,55 - - | Rea
491 | DN 18 137+801 | DAL BA B 2,00 8,50 - - | Rea
492 | DN 18 138+245 | DAL BA B 2,00 8,35 - - | Bund
493 | DN 18 138+767 | DAL BA B 1,00 7,70 - - | Bund
494 | DN 18 140+379 | DAL BA B 2,00 7,70 - - | Rea
495 | DN 18 140+775 | DAL BA B 1,00 8,04 - - | Medie
496 | DN 18 140+937 | DAL BA B 1,00 8,30 - - | Medie
497 | DN 18 141+140 | DAL BA B 1,00 7,78 - - | Buna
498 | DN 18 141+340 | DAL BA B 1,00 8,52 - - | Bunad
499 | DN 18 141+539 | DAL BA B 1,00 9,10 - - | Rea
500 | DN 18 141+804 | DAL BA B 1,00 8,30 - - | Rea
501 | DN 18 141+987 | DAL BA B 2,00 8,82 - - | Rea
502 | DN 18 142+487 | DAL BA B 1,00 8,30 - - | Rea
503 | DN 18 143+253 | DAL BA B 4,00 9,40 - - | Medie
504 | DN 18 143+352 | DAL BA B 1,00 10,50 - - | Medie
505 | DN 18 143+938 | DAL BA B 2,00 7,81 - - | Medie
506 | DN 18 144+357 | DAL BA B 1,00 9,95 - - | Rea
507 | DN 18 145+110 | DAL BA B 2,00 13,10 - - | Rea
508 | DN 18 146+396 | DAL BA B 1,00 8,15 - - | Rea
509 | DN 18 146+462 | DAL BA B 1,00 8,60 - - | Rea
510 | DN 18 146+661 | DAL BA B 1,00 8,40 - - | Medie
511 | DN 18 146+729 | DAL BA B 1,00 8,40 - - | Medie
512 | DN 18 147+213 | DAL BA B 1,00 7,40 - - | Rea
513 | DN 18 147+284 | DAL B B 1,00 8,45 - - | Medie
514 | DN 18 147+284 | TUB B 1,00 8,45 - - | Rea
515 | DN 18 147+500 | DAL BA B 1,00 8,18 - - | Rea
516 | DN 18 147+931 | DAL BA B 2,00 10,00 - - | Rea
517 | DN 18 148+039 | DAL B 1,50 11,00 - - | Buna
518 | DN 18 148+547 | TUB B B 1,00 8,80 - - | Rea
519 | DN 18 148+676 | TUB B 1,00 8,80 - - | Rea
520 | DN 18 148+828 | DAL BA B 2,00 8,80 - - | Buna
521 | DN 18 148+912 | DAL BA B 1,00 7,85 - - | Rea
522 | DN 18 149+019 | DAL BA B 1,00 8,00 - - | Rea
523 | DN 18 149+136 | DAL BA B 1,00 8,33 - - | Bund
524 | DN 18 149+465 | DAL BA B 1,00 8,20 - - | Buna
525 | DN 18 149+607 | TUB BA BA 1,00 8,12 - - | Bund
526 | DN 18 149+761 | DAL BA B 1,00 9,30 - - | Medie
527 | DN 18 149+924 | DAL BA B 2,00 8,10 - - | Buna
528 | DN 18 150+063 | DAL BA B 1,00 9,10 1973 - | Buna
529 | DN 18 150+571 | BOLT BA BA 4,50 8,20 - - | Buna
530 | DN 18 150+874 | DAL BA B 1,00 8,20 1973 - | Buna
531 | DN 18 151+250 | DAL BA B 1,00 8,30 1973 - | Bund
532 | DN 18 151+534 | DAL BA B 1,00 8,25 1973 - | Bund
533 | DN 18 152+400 | DAL BA B 4,00 8,15 - - | Buna
534 | DN 18 152+549 | DAL BA B 1,00 8,30 1973 - | Buna
535 | DN 18 152+703 | TUB BA BA 0,70 8,10 1973 - | Buna
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536 | DN 18 152+767 | DAL BA B 1,00 8,25 1973 - | Bund
537 | DN 18 152+833 | DAL BA B 1,00 8,20 1973 - | Bund
538 | DN 18 152+965 | DAL BA B 1,00 8,20 1973 - | Buna
539 | DN 18 1563+233 | DAL BA B 1,00 8,20 1973 - | Buna
540 | DN 18 1563+477 | DAL BA B 1,00 8,20 1973 - | Buna
541 | DN 18 153+599 | DAL BA B 1,00 8,20 1973 - | Buna
542 | DN 18 153+932 | DAL BA B 1,00 8,25 1973 - | Bunad
543 | DN 18 154+047 | DAL BA B 1,00 8,20 1973 - | Bunad
544 | DN 18 154+156 | DAL BA B 1,00 8,20 - - | Bunad
545 | DN 18 154+810 | DAL BA B 1,00 9,70 1973 - | Bund
546 | DN 18 155+353 | DAL BA B 1,00 8,20 1973 - | Bund
547 | DN 18 155+443 | DAL BA B 1,50 9,35 1973 - | Bund
548 | DN 18 155+894 | DAL BA B 1,00 7,40 - - | Bund
549 | DN 18 155+978 | DAL BA B 1,00 12,40 - - | Buna
550 | DN 18 156+114 | DAL BA B 1,00 9,25 - - | Buna
551 | DN 18 156+498 | DAL BA B 1,00 8,00 - - | Buna
552 | DN 18 156+605 | DAL BA ZIDP 1,80 8,10 - - | Bunad
553 | DN 18 156+830 | DAL BA B 1,00 8,20 - - | Bunad
554 | DN 18 156+962 | DAL BA ZIDP 3,80 9,80 - - | Bund
555 | DN 18 157+063 | DAL BA ZIDP 2,00 8,05 - - | Bund
556 | DN 18 157+356 | DAL BA ZIDP 1,00 8,20 - - | Bund
557 | DN 18 157+467 | DAL BA ZIDP 1,80 8,20 - - | Bund
558 | DN 18 157+589 | DAL BA ZIDP 2,00 8,80 - - | Bund
559 | DN 18 157+774 | DAL BA ZIDP 1,00 8,20 - - | Buna
560 | DN 18 157+818 | DAL BA ZIDP 2,00 8,60 - - | Buna
561 | DN 18 158+006 | DAL BA ZIDP 1,00 8,20 - - | Buna
562 | DN 18 158+139 | DAL BA ZIDP 1,00 7,90 - - | Buna
563 | DN 18 158+230 | DAL BA B 1,00 7,90 - - | Buna
564 | DN 18 158+319 | DAL BA ZIDP 2,00 7,80 - - | Bund
565 | DN 18 158+454 | DAL BA B 1,00 8,60 - - | Buna
566 | DN 18 158+836 | DAL BA B 1,00 8,80 - - | Bund
567 | DN 18 158+975 | DAL BA B 1,00 8,00 - - | Bund
568 | DN 18 159+184 | DAL BA B 1,00 8,10 - - | Buna
569 | DN 18 159+385 | DAL BA B 4,00 10,00 - - | Buna
570 | DN 18 159+578 | DAL BA B 1,00 8,00 - - | Buna
571 | DN 18 159+708 | DAL BA B 2,00 8,10 - - | Buna
572 | DN 18 160+015 | DAL BA B 1,00 8,10 - - | Buna
573 | DN 18 160+210 | DAL BA B 1,00 8,10 - - | Buna
574 | DN 18 160+282 | DAL BA B 1,00 8,00 - - | Buna
575 | DN 18 160+434 | DAL BA B 1,00 7,90 - - | Bund
576 | DN 18 160+700 | DAL BA B 2,00 8,20 - - | Bund
577 | DN 18 160+863 | DAL BA B 4,00 8,15 - - | Bund
578 | DN 18 161+093 | DAL BA B 4,00 7,90 - - | Buna
579 | DN 18 161+291 | DAL BA B 1,00 8,10 - - | Buna
580 | DN 18 161+341 | DAL BA B 2,30 8,05 - - | Buna
581 | DN 18 161+440 | DAL BA B 4,00 7,90 - - | Buna
582 | DN 18 161+564 | DAL BA B 3,00 9,10 - - | Buna
583 | DN 18 161+636 | DAL BA B 4,00 7,55 - - | Buna
584 | DN 18 161+937 | DAL BA B 2,00 8,20 - - | Buna
585 | DN 18 162+026 | DAL BA B 3,50 7,80 - - | Bund
586 | DN 18 162+369 | TUB BA B 1,00 7,20 - - | Bund
587 | DN 18 162+569 | DAL BA B 1,00 7,85 - - | Buna
588 | DN 18 162+700 | DAL BA B 1,90 7,90 - - | Buna
589 | DN 18 163+083 | DAL BA B 1,00 8,10 - - | Buna
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590 | DN 18 163+512 | DAL BA B 1,00 7,80 - - | Bund
591 | DN 18 163+744 | DAL BA B 1,00 7,80 - - | Bund
592 | DN 18 163+968 | DAL BA B 1,00 8,10 - - | Buna
593 | DN 18 164+248 | DAL BA B 2,00 10,00 - - | Buna
594 | DN 18 164+517 | DAL BA B 1,90 7,80 - - | Buna
595 | DN 18 164+681 | DAL BA B 1,10 7,90 - - | Buna
596 | DN 18 164+854 | DAL BA B 1,10 8,00 - - | Bunad
597 | DN 18 165+173 | TUB BA B 1,40 9,40 - - | Bunad
598 | DN 18 165+379 | DAL BA B 1,00 8,20 - - | Bunad
599 | DN 18 165+550 | DAL BA B 1,00 8,40 - - | Bund
600 | DN 18 165+816 | DAL BA B 1,00 7,60 - - | Bund
601 | DN 18 165+933 | DAL BA B 1,00 8,00 - - | Bund
602 | DN 18 166+054 | DAL BA B 1,00 8,50 - - | Bund
603 | DN 18 166+399 | DAL BA B 1,00 7,60 - - | Buna
604 | DN 18 166+593 | DAL BA B 2,00 8,10 - - | Buna
605 | DN 18 166+814 | DAL BA B 1,00 7,20 - - | Buna
606 | DN 18 166+975 | DAL BA B 1,00 8,00 - - | Bunad
607 | DN 18 167+139 | DAL BA B 1,00 7,80 - - | Bunad
608 | DN 18 167+233 | DAL BA B 2,00 9,20 - - | Bund
609 | DN 18 167+478 | DAL BA B 3,50 7,30 - - | Bund
610 | DN 18 167+562 | DAL BA B 2,00 7,70 - - | Bund
611 | DN 18 167+630 | DAL BA B 1,00 8,00 - - | Bund
612 | DN 18 167+744 | DAL BA B 1,00 7,80 - - | Bund
613 | DN 18 167+887 | DAL BA B 2,00 7,80 - - | Buna
614 | DN 18 168+077 | DAL BA B 1,00 7,80 - - | Buna
615 | DN 18 168+274 | DAL BA B 2,00 7,60 - - | Buna
616 | DN 18 168+380 | DAL BA B 3,90 9,10 - - | Buna
617 | DN 18 168+589 | DAL BA B 3,90 8,80 - - | Buna
618 | DN 18 168+765 | DAL BA B 2,00 7,80 - - | Bund
619 | DN 18 169+056 | DAL BA B 1,00 7,80 - - | Buna
620 | DN 18 169+263 | DAL BA B 1,00 8,00 - - | Bund
621 | DN 18 169+529 | DAL BA B 2,00 8,00 - - | Bund
622 | DN 18 169+657 | TUB BA BA 1,00 9,40 - - | Buna
623 | DN 18 169+863 | DAL BA B 1,00 8,10 - - | Buna
624 | DN 18 169+973 | DAL BA B 2,00 8,40 - - | Buna
625 | DN 18 170+042 | DAL BA B 2,00 8,50 - - | Buna
626 | DN 18 170+244 | DAL BA B 1,00 7,90 - - | Buna
627 | DN 18 170+327 | DAL BA B 1,00 7,75 - - | Buna
628 | DN 18 170+417 | DAL BA B 2,00 7,90 - - | Buna
629 | DN 18 170+587 | DAL BA B 2,00 7,90 - - | Bund
630 | DN 18 170+791 | DAL BA B 2,00 8,00 - - | Bund
631 | DN 18 170+907 | DAL BA BA 3,00 10,00 - - | Bund
632 | DN 18 170+941 | DAL BA B 1,00 9,00 - - | Buna
633 | DN 18 170+109 | DAL BA B 2,00 8,50 - - | Buna
634 | DN 18 171+019 | DAL BA B 1,00 8,50 - - | Buna
635 | DN 18 171+125 | DAL BA B 2,00 9,00 - - | Buna
636 | DN 18 171+160 | DAL BA B 2,00 7,70 - - | Buna
637 | DN 18 171+482 | DAL BA B 2,00 8,40 - - | Buna
638 | DN 18 1714613 | DAL BA B 2,00 8,30 - - | Buna
639 | DN 18 172+334 | DAL BA B 2,00 8,10 - - | Bund
640 | DN 18 172+556 | TUB BA BA 1,00 8,00 - - | Bund
641 | DN 18 172+866 | DAL BA B 2,00 9,50 - - | Buna
642 | DN 18 173+008 | DAL BA B 2,00 8,60 - - | Buna
643 | DN 18 173+061 | DAL BA B 2,00 7,50 - - | Buna
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644 | DN 18 173+212 | TUB BA BA 0,70 9,20 - - | Rea

645 | DN 18 173+541 | TUB BA BA 1,00 8,00 - - | Medie
646 | DN 18 174+386 | DAL BA B 2,00 8,40 - - | Buna
647 | DN 18 174+537 | DAL BA B 2,00 8,00 - - | Buna
648 | DN 18 174+760 | TUB BA BA 1,00 9,20 - - | Buna
649 | DN 18 174+898 | DAL BA B 1,00 8,20 - - | Buna
650 | DN 18 174+951 | DAL BA B 1,00 8,40 - - | Bunad
651 | DN 18 175+098 | DAL BA B 1,00 8,20 - - | Bunad
652 | DN 18 175+149 | DAL BA B 1,00 8,10 - - | Bunad
653 | DN 18 175+257 | TUB BA BA 1,00 8,10 - - | Bund
654 | DN 18 175+292 | TUB BA BA 0,50 8,20 - - | Bund
655 | DN 18 175+700 | DAL BA BA 1,00 8,00 - - | Bund
656 | DN 18 175+760 | DAL BA B 2,00 8,00 - - | Bund
657 | DN 18 175+994 | DAL BA B 1,00 8,20 - - | Buna
658 | DN 18 176+091 | DAL BA B 2,00 7,80 - - | Buna
659 | DN 18 176+272 | DAL BA B 2,00 8,40 - - | Buna
660 | DN 18 176+455 | DAL BA B 4,00 7,70 - - | Bunad
661 | DN 18 176+565 | DAL BA B 4,00 8,20 - - | Bunad
662 | DN 18 176+638 | DAL BA B 1,00 8,60 - - | Bund
663 | DN 18 176+704 | DAL BA B 2,00 8,10 - - | Bund
664 | DN 18 176+893 | DAL BA B 1,00 8,10 - - | Bund
665 | DN 18 177+108 | DAL BA B 2,00 7,90 - - | Bund
666 | DN 18 177+212 | DAL BA B 1,00 7,90 - - | Bund
667 | DN 18 177+323 | DAL BA B 2,00 7,90 - - | Buna
668 | DN 18 177+493 | DAL BA B 2,00 8,30 - - | Buna
669 | DN 18 177+677 | DAL BA B 2,00 7,60 - - | Buna
670 | DN 18 178+136 | DAL BA B 1,00 7,80 - - | Buna
671 | DN 18 178+853 | DAL BA B 1,00 7,90 - - | Buna
672 | DN 18 178+999 | DAL BA B 2,00 8,10 - - | Bund
673 | DN 18 179+338 | DAL BA B 4,00 8,60 - - | Buna
674 | DN 18 179+849 | DAL BA B 1,00 8,00 - - | Bund
675 | DN 18 180+042 | DAL BA B 1,00 7,80 - - | Bund
676 | DN 18 180+258 | DAL BA B 2,00 7,90 - - | Buna
677 | DN 19 196+188 | TUB BA BA 0,75 9,90 1967 - | Buna
678 | DN 19 196+331 | TUB BA BA 0,75 10,30 1967 - | Buna
679 | DN 19 196+433 | TUB BA BA 1,00 8,25 1967 - | Buna
680 | DN 19 196+677 | TUB BA BA 0,75 9,50 1967 - | Buna
681 | DN 19 196+772 | BOLT BA ZIDP 1,00 9,15 1967 - | Buna
682 | DN 19 196+993 | TUB BA BA 1,00 10,10 1967 - | Buna
683 | DN 19 197+107 | TUB BA BA 1,50 9,20 1967 - | Bund
684 | DN 19 197+185 | TUB BA BA 0,75 10,10 1967 - | Bund
685 | DN 19 197+235 | DAL BA B 3,00 40,35 - - | Bund
686 | DN 19 197+432 | BOLT ZIDP ZIDP 0,50 13,50 - - | Buna
687 | DN 19 199+086 | BOLT BA BA 2,00 13,50 - - | Buna
688 | DN 19 199+269 | OVOID BA BA 0,40 12,60 1997 - | Buna
689 | DN 19 199+703 | TUB BA BA 1,00 14,50 - - | Buna
690 | DN 19 199+821 | TUB BA BA 1,00 9,80 - - | Buna
691 | DN 19 200+175 | TUB BA BA 1,00 12,90 1967 - | Medie
692 | DN 19 200+266 | DAL BA B 1,00 8,00 1967 - | Buna
693 | DN 19 200+447 | OVOID BA BA 1,00 9,10 1967 - | Bund
694 | DN 19 200+790 | DAL BA B 1,00 8,05 1967 - | Bund
695 | DN 19 200+852 | TUB BA BA 1,00 10,00 1967 - | Buna
696 | DN 19 200+925 | TUB BA BA 1,00 10,05 1967 - | Buna
697 | DN 19 201+196 | DAL BA B 1,00 8,10 1966 - | Buna
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698 | DN 19 201+958 | DAL BA B 2,00 8,30 1966 - | Bund
699 | DN 19 202+344 | DAL BA B 2,80 10,20 1966 - | Bund
700 | DN 19 203+379 | TUB BA BA 0,50 10,50 1966 - | Buna
701 | DN 19 203+710 | TUB BA BA 1,00 9,50 1966 - | Buna
702 | DN 19 203+909 | DAL BA B 2,00 9,90 1966 - | Buna
703 | DN 19 204+063 | TUB BA BA 1,00 9,30 1967 - | Buna
704 | DN 19 204+195 | TUB BA BA 0,50 9,20 - - | Bunad
705 | DN 19 204+527 | DAL BA B 2,00 9,35 1967 - | Bunad
706 | DN 19 204+674 | TUB BA BA 1,00 13,90 1967 - | Bunad
707 | DN 19 205+216 | TUB BA BA 1,20 9,35 1967 - | Bund
708 | DN 19 205+445 | TUB BA BA 1,10 9,70 1967 - | Bund
709 | DN 19 205+772 | DAL BA B 1,00 9,50 1967 - | Bund
710 | DN 19 205+815 | DAL BA B 1,00 9,00 1967 - | Bund
711 | DN 19 205+853 | TUB BA BA 1,00 10,10 1967 - | Buna
712 | DN 19 205+963 | DAL BA B 0,85 8,70 1967 - | Buna
713 | DN 19 206+067 | DAL BA B 2,00 7,35 1966 - | Buna
714 | DN 19 206+253 | DAL BA B 1,00 8,15 1966 - | Bunad
715 | DN 19 206+817 | TUB BA BA 0,75 8,50 1966 - | Bunad
716 | DN 19 207+702 | TUB BA BA 1,00 8,30 - - | Bund
717 | DN 19 208+116 | TUB BA BA 0,75 12,70 1966 - | Bund
718 | DN 19 208+270 | TUB BA BA 1,00 10,40 1966 - | Bund
719 | DN 19 208+555 | TUB BA BA 0,75 8,45 1966 - | Bund
720 | DN 19 209+052 | TUB BA BA 1,00 9,95 1966 - | Bund
721 | DN19 209+434 | BOLT ZIDP ZIDP 1,50 8,10 1967 - | Buna
722 | DN 19 209+573 | TUB BA BA 1,50 7,40 1966 - | Buna
723 | DN 19 212+737 | DAL BA B 2,20 7,30 1966 - | Buna
724 | DN19 213+353 | TUB BA BA 1,00 13,10 1967 - | Buna
725 | DN 19 213+550 | TUB BA BA 0,75 8,20 1967 - | Buna
726 | DN 19 213+759 | BOLT ZIDP ZIDP 2,50 9,15 1967 - | Bund
727 | DN 19 213+944 | TUB BA BA 1,50 9,20 1967 - | Buna
728 | DN 19 214+729 | TUB BA BA 1,50 8,80 1966 - | Bund
729 | DN 19 215+429 | TUB BA BA 1,00 10,70 1966 - | Bund
730 | DN 19 215+512 | DAL BA B 2,00 8,80 1966 - | Buna
731 | DN 19 215+882 | DAL BA B 3,80 8,30 1966 - | Buna
732 | DN 19 216+001 | DAL BA B 2,00 9,30 1966 - | Buna
733 | DN 19 217+631 | DAL BA B 4,00 8,80 1966 - | Buna
734 | DN 19 218+340 | OVOID BA BA 1,00 8,60 1966 - | Buna
735 | DN 19 218+736 | TUB BA BA 0,70 9,20 1966 - | Buna
736 | DN 19 219+696 | DAL BA B 3,00 9,20 1966 - | Buna
737 | DN 19 219+890 | DAL BA BA 1,00 10,20 1966 - | Bund
738 | DN 19 220+193 | TUB BA BA 0,70 12,00 1966 - | Bund
739 | DN 19 220+442 | TUB BA BA 0,70 9,20 1966 - | Bund
740 | DN 19 220+665 | TUB BA BA 0,70 9,70 1966 - | Buna
741 | DN 19 220+864 | TUB BA BA 1,10 11,20 1966 - | Buna
742 | DN 19 221+688 | TUB BA BA 1,00 12,10 1966 - | Buna
743 | DN 19 222+777 | TUB BA BA 1,00 9,75 1966 - | Buna
744 | DN 19 223+009 | TUB BA BA 0,70 8,05 1967 - | Buna
745 | DN 19 223+420 | TUB BA BA 0,70 12,00 1967 - | Buna
746 | DN 19 224+084 | DAL BA B 3,00 8,30 1967 - | Buna
747 | DN 19 225+483 | DAL BA BA 1,50 8,60 1967 - | Bund
748 | DN 19 225+711 | DAL BA BA 0,75 9,90 1967 - | Bund
749 | DN 19 226+049 | DAL BA B 1,00 9,70 1967 - | Buna
750 | DN 19 226+204 | TUB BA BA 1,50 8,80 - - | Buna
751 | DN 19 228+687 | TUB BA BA 1,00 8,80 1967 - | Buna
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752 | DN 19 232+376 | DAL BA B 1,00 8,75 - - | Bund
753 | DN 19 232+493 | TUB BA BA 0,75 11,20 - - | Bund

Sursa: DRDP Cluj, 2022

Numarul, pozitia kilometrica, tipul constructiv, materialele de constructie folosite, lungimea si starea
podurilor si a podetelor de pe drumurile judetene si comunale din judetul Maramures este necunoscuta din
lipsa de date.

2.1.6. Procese si calamitati ce afecteaza infrastructura rutiera

Din datele existente la momentul de fata se poate constata ca infrastructura rutiera nationald este
afectata in mica proportie de procese si calamitati care s& conduca la blocarea circulatiei rutiere. Acestea
sunt reprezentate de procese de versant, colmatari santuri de scurgere, avariere podete, eroziune mal, tasare
corp drum (Tabelul 42).

Tabelul 42. Procese si calamitati ce afecteaza drumurile nationale din judetul Maramures

Nr. Denumire Pozitia kilometrica Tip calamitate Masuri de remediere St_ad“_j
crt. drum ’ obiectiv
69+230 Alunecare teren Lucréri de taluzare si consolidare a versantului Pregatire
1 DN 17C 69+420 - 69+450 Eroziune mal Lucréri de consolidare si refacere mal Pregatire
T4+240 - 74+270 Alunecare teren Lucrari de consolidare versant Pregatire
84+415 Avarie podet Refacere podet Pregétire
) DN 18 90+800 — 90+830 Alunecare teren Lucrari de consolidare versant Pregatire
95+400 — 95+425 Tasare Lucrari de consolidare si refacere a corpului drumului, refacere sant Pregatire
97+900 - 97+950 Colmatare sant Refacere santuri Pregatire
3 DN 188 6+352 Alunecare teren Lucrari de consolidare versant Finalizat
49+348 Alunecare teren Lucrari de consolidare versant Finalizat

Sursa: DRDP Cluj, 2022

Numarul, pozitia kilometrica si tipul proceselor si calamitatilor care afecteaza drumurile judetene si
comunale din judetul Maramures este necunoscuta din lipsa de date.

2.1.7. Circulatia rutiera

Circulatia rutierda pe drumurile clasificate reprezintd expresia dezvoltarii socio-economice a
teritoriului. Aceasta se diferentiaza in plan teritorial si temporal in functie de configuratia retelei rutiere,
numarul de autovehicule inscrise in circulatie, clasa tehnica si starea drumurilor publice, marimea
demografica a asezarilor, distributia teritoriala a unitatilor economice de productie, numarul populatiei
navetiste si distanta acesteia fata de locurile de munca, etc.

Determinarea valorilor circulatie rutiere se realizeaza pe baza recensamantului rutier si a prognozelor
conform cu prevederile legale in vigoare. in conformitate cu aceste prevederi se stabilesc si clasele de
intensitate a traficului (Tabelul 43).
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Tabelul 43. Clasificarea tehnica a drumurilor dupa intensitatea traficului

Caracteristicile traficului
Clasa . Intensitatea medie zilnica
tehnici a Denumirea s Intensitatea orara de calcul
drumului intensitatii _ anuala _ Tipul drumului recomandat
. traficului Numar Numar Numar Numar
public vehicule o vehicule o
efective fizice efective fizice
etalon etalon
Autostrazi cu 4 benzi de
| Foarte intens | >21000 >16000 >3000 >2200 : :
circulatie

Drum expres cu 4 benzi de
circulatie

1001-2200

Drum cu 1/2 benzi de
circulatie
Sursa: Ministerul Transporturilor — Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice din 30.08.2017

Vv Foarte redus | <1000 <750 <100 <75

Din datele prezentate in tabelul 37, se poate constata c& valorile intensitatii traficului sunt un criteriu
determinant in stabilirea clasei tehnice a drumurilor, la care se adauga numarul benzilor de circulatie precum
si tipul de structura rutiera recomandat a fi construit. La incadrarea drumurilor in clasele | si Il se vor avea in
vedere, in afara aspectelor strict tehnice, si aspectele privind protectia mediului, conservarea patrimoniului,
politica de dezvoltare generala a teritoriului, eliminarea disfunctionalitatilor existente pentru realizarea unei
interconectari si interoperabilittati cu retelele magistrale europene. Pentru drumurile care se incadreaza in
clasa tehnica V, avand in vedere si categoria lor functionala in cadrul retelei de drumuri, se poate prevedea
0 singura banda de circulatie, cu conditia asigurarii unor platforme de incrucisare la o distanta care sa asigure
vizibilitatea la intéInirea cu vehiculele din sens opus, dar nu mai mare de 250-300 m.

Avénd in vedere aceste prevederi legislative, analiza traficului rutier din judetul Maramures scoate in
evidenta o serie de aspecte particulare, care trebuie solutionate in cel mai scurt timp.

Analiza statistica a traficului rutier se bazeaza pe un recensamant rutier realizat de catre CESTRIN
(Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informaticd) in anul 2015 si prognozele acestuia. in cadrul
recensamantului s-au monitorizat o serie de sectoare a celor mai circulate drumuri clasificate de rang national,
judetean si comunal. Drumurile comunale nu au fost luate in considerare decét in mod exceptional. Pe baza
rezultatelor acestui recensamant, prin delimitarea si analiza sectoarelor de drumuri clasificate (drumuri
europene si nationale, judetene si comunale) ce se incadreaza teritorial in judetul Maramures se pun in
evidenta urmatoarele aspecte relevante:

1). La nivelul intregii retele rutiere clasificate s-au recenzat in anul 2015 un numér de 90 de sectoare
de drum si s-au realizat prognoze pentru anii 2020, 2025 si 2030.

2). Valorile traficului mediu zilnic anual (TMZA) pe sectoare de drum pune in evidenta o distributie pe
toate cele cinci clase tehnice de drum (Tabelul 44, Figura 30, 36, 37, 38, 39).
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Tabelul 44. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri clasificate recenzate din
judetul Maramures

Clasa marime Tip Clasa Anii
Nr. intensitate intensitate tehnica 2015 2020 2025 2030
crt. trafic (TMZA) trafic drum 5 " 5 "
aferenti Nr. sect. (%) Nr. sect. (%) Nr. sect. (%) Nr. sect. (%)

> 64000 ‘ Hiper intens ‘

7 | 1750 Foarte redus v 29 3222 27 30,00 2 26,67 2 23,33
8 Total sectoare drum recenzate 90 100,00 90 100,00 90 100,00 90 100,00
> 6aooo | (M2 m 2030

| " 2025
32001-64000 ALz
| 2015
16001-32000 [
8001-16000 [
35018000 T mm—
51,3500 —
1.750 # 1 )
} } }
0 10 20 30 40 50 60

Figura 30. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri clasificate recenzate din judetul Maramures

3). Cel mai mare numar de sectoare rutiere din cele recenzate se incadreaza in clasa tehnica IV
(751-3500 TMZA) (44 sectoare in 2015), cu tendinta de crestere (45 sectoare in 2020; 47 sectoare in 2025
si 48 sectoare in 2030), acest aspect demonstrand o crestere in viitor a intensitatii traficului si pe clasa tehnica
751-3500 TMZA, aferenta drumurilor judetene.

4). La nivelul drumurior cu un TMZA cuprins intre 0-750 unitati fizice aferent clasei tehnice V se
constata o scadere a numarului de sectoare (29 in anul 2015, 27 in anul 2020, 24 in anul 2025 si 21 in anul
2030), aceasta tot pe fondul intensificarii traficului.

5). Numarul sectoarelor de drum cu TMZA cuprins intre 3500-8000 aferent clasei tehnice Ill ramén
constante in intervalul analizat, la un numar de 12-13.
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6). in cazul TMZA aferent clasei tehnice Il (8000-16000) se constatd o crestere a numarului de
sectoare de la 4 la 6, acesta producéndu-se la nivelul drumurilor europene si nationale ale judetului (DN 1C,
DN 18), pe fondul concentrérii si cresterii accentuate a traficului peste valorile de referinta ale acestei clase.

7). De remarcat aparitia unor sectoare de drum clasificat cu valori de trafic specific clasei tehnice |
(autostrazi) care se inregistreaza la nivelul DN 1C precum si a centurii ocolitoare a municipiului Baia Mare si
zona sa periurbana. Aceasta stare de fapt demonstreaza ca in aceasta zona se ajunge la suprasolicitarea
infrastructurii rutiere, permanente ambuteiaje si blocaje ale traficului rutier, cu 0 multitudine de efecte conexe
(intarzieri, poluare, stres, accidente, degradare rapida a suprastructurii rutiere etc).

8). Sporul absolut si relativ al numarului de tronsoane cu TMZA indicé o crestere a valorilor traficului
la nivelul drumurilor de clasa tehnica IV aferenta drumurilor judetene si Il aferenta drumurilor nationale, pe
anumite sectoare de drum european acestea incadrandu-se deja la valorile specifice clasei tehnice Il (drum
expres) si | (autostrazi cu 4 benzi) (Tabelul 45).

Tabelul 45. Sporul absolut si relativ al numéarului de tronsoane drumuri cu intensitate trafic (TMZA) la nivelul retelei
de drumuri clasificate recenzate din judetul Maramures

Clas3 mirime Sporul absolut si relativ
Nr. crt. | intensitate trafic 2015-2020 2020-2025 2025-2030 2015-2030
(TMZA) Nr. trons. (%) Nr. trons. (%) Nr. trons. (%) Nr. trons. (%)

>64000

B N ) Y ) A

8001-16000 -25.00 2| 466,67 # | +18,00 2 +50,00

7 1-750 2 6,90 -3 -11,11 -3 -11,25 -8 -27,59

Pana in 2030 se estimeaza ca intensitatea traficului va depasi 20000 unitati fizice ceea ce va
reprezenta o depasire cu peste 25% pragul de referinta pentru clasa tehnica | - situatie greu de imaginat in
actuala configuratie a retelei. Un alt sector cu o crestere spectaculoasa a traficului se inregistreaza pe DN 1C
intre Baia Mare si Tautii Magheraus (Zona Aeroport International Maramures), care si in prezent este deja
sufocata de trafic iar cresterile vor fi la fel de mari, mai ales daca se coreleaza cu dezvoltarea aeroportului
(Fig. 31). Actuala infrastructura nu mai reuseste sa sustina traficul existent, si nici s& mai suporte sporuri de
trafic, care se estimeazd sa creasca cu peste 12% péna in 2030. Toate aceste tendinte necesita imperativ
gasirea unor solutii de descongestionare a traficului rutier in zona municipiului Baia Mare.
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Figura 31. Intensitatea traficului rutier pe DN 1C, sectorul Recea — Baia Mare, august 2021
Sursa: Google Street view

dential

ie 2021

Figura 32. Intensitatea traficului rutier pe DN 1C, sectorul Baia Mare - Tautii Magheraus, noiembri
Sursa: Google Street view

Analiza detaliaté a valorilor de trafic la nivelul drumurilor nationale scoate in evidenta o tendinta de
crestere a acestora in mai multe cazuri peste clasa tehnica Ill (DN 1C integral, DN 18 sectorul Baia Mare -
Baia Sprie si CMB). Astfel, in anul 2015 din cele 19 sectoare de drum national recenzate, doar 7 se incadrau
cu traficul la clasa tehnica Ill, 8 sectoare aveau trafic aferent claselor tehnice IV si V iar 4 sectoare aveau
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echivalent clasei tehnice I1. in anul 2020 din cele 19 sectoare de drum national recenzate, 7 se incadrau cu
traficul la clasa tehnica Ill, 8 sectoare aveau trafic aferent claselor tehnice IV si V, 3 sectoare aveau echivalent
clasei tehnice Il iar un sector deja se incadra la clasa tehnica |. Pentru anul 2030, se prognozeaza ca, din
cele 19 sectoare de drum national recenzate, 7 se vor incadra la clasa tehnicé Ill, 6 sectoare vor avea trafic

aferent claselor tehnice IV si V, 4 sectoare se vor incadra la clasa tehnica Il, iar 2 sectoare se vor incadra la
clasa tehnica | (Tabelul 46).

Tabelul 46. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri nationale recenzate din judetul

Maramures
Clasa marime Tip Clasa Anii
Nr. intensitate intensitate tehnica 2015 2020 2025 2030
crt. trafic (TMZA) . drum
trafic aferenti Nr. sect. (%) Nr. sect. (%) Nr. sect. (%) Nr. sect. (%)

> 64000 Hiper intens

7 1-750 Foarte redus % 2 10,53 2 10,53 1 5,26 1 5,26

8 Total sectoare drum recenzate 19 100,00 19 100,00 19 100,00 19 100,00

Aceasta situatie demonstreaza evident un inceput de crestere a traficului pe majoritatea drumurilor
nationale din judet, acestea avand la momentul actual rolul de retea de baza (Figura 33).

tmza
> 64000 ( ) m 2030
m 2025
2020
32001-64000
2015
cootonno, [——
w0t 15000 [ —
oo ————————————
s | ——————
1-750
(nr. trs.)
1
0 1 2 3 4 5 6 7 8

Figura 33. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri nationale recenzate din judetul Maramures
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Pentru traficul de perspectiva din 2025 si 2030 tendinta este de creste si mai mult, pe aceleasi
sectoare de drum aglomerate si in prezent, precum si pe alte sectoare, prognozele indicand ca peste 6
sectoare de drum vor avea depasiri intre 25 si 50% a valorilor de trafic fata de cele de referinta pentru clasele
tehnice 111 si Il (Tabelul 47).

Tabelul 47. Sporul absolut si relativ al numarului de tronsoane drumuri cu intensitate trafic (TMZA) la nivelul retelei
de drumuri nationale recenzate din judetul Maramures

Clas3 mirime Sporul absolut si relativ
er;. intensitate trafic 2015-2020 2020-2025 2025-2030 2015-2030
crt.
(TMZA) Nr. trons. (%) Nr. trons. (%) Nr. trons. (%) Nr. trons. (%)

>64000 0,00 0| 0,00 | 0 ) 0,00

I
B T T T Y 7))

8001-16000 -25.00 #4333

7 1-750 0 0,00 = -50,00 0 0,00 -1 -50,00

Situatia concretd a valorilor de trafic existente actualmente precum si cele prognozate pentru anii
2015, 2020, 2025 si 2030 la nivelul drumurilor nationale recenzate sunt redate detaliat in Tabelul 48.

Tabelul 48. Situatia traficului rutier (TMZA) pe drumurile nationale din judetul Maramures

Clase tehnice drum conform valoare trafic rutier (TMZA)

Nr. Denumire An | v v

ort. drum Limite sector referinta 16001- [ 750-
’ 64000 <750
32000 6000 3500

2015

202
DN1H - DJ193 020

2025 8419

2030 9406

2015 6

202
1 DN 1C DJ193 - Baia Mare 020 16130

2025 18097

2030 20293

2015 499

Baia Mare - DN19F 2020 996

(Apa) 2025 17947

2030 20130

2015 2527

2020 3001
2 DN 17C DJ186 (Sacel) - Moisei

2025 3370

2030

Baia Mare - DJ184 2015 9130

3 DN 18
(Baia Sprie) 2020 0990
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2025 12448
2015 1635
DJ184 (Baia Sprie) - 2020 1960
DJ183B 2025 2212
2030 2501
2015 2029
DJ183B - DJ109F 2020 2392
(Feresti) 2025 2679
2030 3004
2015
DJ109F (Feresti) - 2020
Sighetu Marmatiei 2025
2030
2015 2435
Sighetu Marmatiei - 2020 2789
DJ187 (Leordina) 2025 3069
2030 3400
2015
DJ187 (Leordina) - 2020
DN17C (Moisei) 2025
2030
2015
DN17C (Moisei) - 2020
DN18A (Borsa) 2025
2030
2015 992
DN18A (Borsa) - DRDP | 2020 1169
lasi 2025 1309
2030 1469
2015 2783
DJ182C - DJ109F 2020 3341
(Targu Lapus) 2025
2030
2015 621
DN 18 B DJ109F (Térgu Lépu$) - | 2020 729
DJ182E (Chiuesti) 2025 811
2030 912
2015
DN18 (Baia Mare) - 2020
DJ182C 2025
2030
2015
DN 19 D.J183 (Sépéntg) 2020
Sighetu Marmatiei 2025
2030
2015 8734
CBM DN1C-DN1C 2020 029
2025 0
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DN1C - DJ182B

674

DJ182B - DN18B

781

865

958

Aceastd stare de fapt conduce la concluzia principald si definitorie ca infrastructura rutiera
nationala din judetul Maramures este la capacitate maxima a traficului si urmeaza sa fie depasita de
traficul rutier de perspectiva, iar aceasta stare de fapt impune identificarea si adoptarea unor solutii
rapide, pentru a evita supraaglomerarea retelei existente si atingerea incapacitatii de sustinere a
traficului!

In cazul drumurilor judetene, traficul rutier este se incadreaza in limite normale, atat in prezent cét si
in perspectiva. In cea mai mare parte, valorile traficului sunt adaptate clasei tehnice IV a drumurilor judetene
si chiar sub aceasta clasa. Exista si cateva situatii cu sectoare de drum judetean care au un trafic rutier peste
clasa tehnica 1V, acestea intalnindu-se atét in incinta oraselor, unde se suprapun mai multi vectori de trafic
urban, de tranzit si cel aferent drumului judetean, cat si in afara urbanului unde se resimte o crestere a valorilor
de trafic (Tabelul 49, Figura 34).

Tabelul 49. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri judetene recenzate din judetul

Maramures
Clasa marime Tip Clasa Anii
Nr. intensitate intensitate tehnica 2015 2020 2025 2030
crt. trafic (TMZA) X drum
trafic aferent3 Nr. sect. (%) Nr. sect. (%) Nr. sect. (%) Nr. sect. (%)

| 3 [ 1600152000 | Foareiens | 1] o] ow| o] o] 0] ool 0]
4 0 0,00 0 0,00 1

8001-16000 Intens I 1,69 ‘ 2 3,39

7 1-750 Foarte redus % 23 38,98 21 35,59 19 32,20 16 27,12

8 Total sectoare drum recenzate 59 100,00 59 100,00 59 100,00 59 100,00
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(tmza)

> 64000 W 2030

] 2025

32001-64000 2020
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16001-32000

8001-16000 r

N
751.3500 —
1-750 (nr. trs.)
} } } } }
0 5 10 15 20 25 30 35 40

Figura 34. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri judetene recenzate din judetul
Maramures

Astfel, in anul 2015, din cele 59 sectoare recenzate doar 30 se incadrau cu traficul la clasa tehnica
IV (specifica drumurilor judetene), 23 sectoare aveau trafic aferent claselor V (specific drumurilor comunale),
in timp ce 6 sectoare inregistrau trafic echivalent clasei tehnice Ill, specific drumurilor nationale. in 2030, pe
fondul cresterii gradului de motorizare a judetului, vom asista la cresterea traficului pe toate drumurile
judetene si la depasiri ale acestuia fata de valorile de referinta. Astfel, in clasa tehnica IV se vor incadra 35
de sectoare de drum judetean, vor scadea la 16 numarul de sectoare aferente clasei tehnice V, in clasa
tehnica Ill vor ramane tot 6 sectoare, in timp ce vor aparea doua sectoare cu incadrare a volumului traficului
la clasa tehnica I.

Pentru traficul de perspectiva din 2025 si 2030 tendinta este de creste si mai mult, pe aceleasi
sectoare de drum aglomerate si in prezent, precum si pe alte sectoare, prognozele indicand ca peste 8
sectoare de drum vor avea valori de trafic mai ridicate cu 25 pana la 50% fata de cele de referinta ale clasei
tehnice 1V si se vor incadra la clasa tehnica lll, iar doua sectoare se vor incadra cu traficul la clasa tehnica |l
(Tabelul 50).

Tabelul 50. Sporul absolut si relativ al numéarului de tronsoane drumuri cu intensitate trafic (TMZA) la nivelul retelei
de drumuri judetene recenzate din judetul Maramures

Nr.
crt.

Clas3 marime Sporul absolut si relativ
intensitate trafic 2015-2020 2020-2025 2025-2030 2015-2030
(TMZA) Nr. trons. (%) Nr. trons. (%) Nr. trons. (%) Nr. trons. (%)

>64000
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3 | 16001-32000 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00

+1 + |

7 1-750 -2 -8,70 -2 9,52 -3 -15,79 -7 -30,43

Drumurile judetene cu cresterile cele mai mari ale traficului sunt: DJ 186 Vadu Izei (DN 18) - Oncesti
- Nanesti - Barsana - Strdmtura - Rozavlea - Sieu - Bogdan Vodé - Dragomiresti - Salistea de Sus - Sacel
(DN 17C), DJ 187 Leordina (DN 18) - Ruscova - Repedea - Poienile de Sub Munte, DJ 193 Limita jud. Satu
Mare - Ardusat - Coltirea - Hideaga (DN 1C), DJ 182 B Baia Mare (DN 18B) - Satu Nou de Jos - Céatalina -
Sacalaseni - Remetea Chioarului - Berchez - Somcuta Mare - Tulghies - Miresu Mare - Remeti pe Somes -
Ulmeni - Manau - Arinis - Urmenis - Baita de Sub Codru - Limita. jud. Satu Mare.

Situatia concreta a valorilor de trafic existente actualmente, precum si cele prognozate pentru anii
2015, 2020, 2025 si 2030 la nivelul drumurilor judetene recenzate sunt redate detaliat in Tabelul 51.

Tabelul 51. Situatia traficului rutier (TMZA) pe drumurile judetene din judetul Maramures

Clase tehnice drum conform valoare trafic rutier (TMZA)
Nr. Denumire Limite sector An I++ IV vV
crt. drum referinta [N 8001- 750- -
32000 16000 3500
2015 391
Lim. jud. Bistrita- 2020 450
Nasaud - DJ 171A 2025 489
2030 532
1 DI 2015 1189
DJ 171A-DJ 109F | 2020 1367
(Rogoz) 2025 1486
2030 1617
2015 188
) DJ 183 Baig Mare - 2020 216
Statiunea lzvoarele 2025 235
2030 256
2015 2641
DN 18-DJ 182C 2020 3057
2025 3301
5 DJ 184 2030 3592
2015 1464
DJ 182C -DJ 109F | 2020 1684
(Cavnic) 2025 1830
2030 1991
2015 1060
DN 18-DJ 186 2020 1219
4 DJ 185 (BARSANA) 2025 1325
2030 1442
2015 817
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2020

DJ 186 — DN 18 2025

(PETROVA) 2030

2015

DN 18 (PETROVA) - | 2020

VALEA VISEULUI 2025

2030

2015

VALEA VISEULUI - | 2020

DN 18 2025

2030

2015

DN 18-DJ 185 2020

(VADUL IZEI) 2025

2030

2015

DJ 185-DJ 188 2020

5 DJ 186 (BOGDAN VODA) 2025
2030

2015

DJ 188 -DN 17C 2020

(SACEL) 2025

2030

2015

DN 18 - Poienile de | 2020

6 DJ 187 Sub Munte 2025
2030

2015

DN 18-DJ 186 2020

! DJ 188 (Bogdan Voda) 2025
2030

2015

Limita jud. Satu Mare | 2020

8 DJ 193 -DN1C 2025
2030

2015

Limita jud. Salaj- DJ | 2020

108D (Salsig) 2025

2030

9 DJ 108A 2015
2020

DJ 108D - DJ 193 2025

2030

2015

2020

10 DJ 108D DJ 108P - DJ 108A 2025
2030

1 DJ 108E 2015
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Limita jud. Sélaj - DJ
1828

2020

2025

2030

DJ 182B-DJ 193
(Hideaga)

2015

2020

2025

2030

s

12

DJ 108P

DJ 108D - limita jud.
Satu Mare

2015

575

2020

661

2025

719

2030

13

DJ 108T

DJ 108A - Limita jud.

Sélaj

2015

2020

2025

2030

14

DJ 109F

Limits jud. Salaj - DJ
182

2015

2020

2025

2030

DJ 182 -DJ 109U
(Strambu Baiut)

2015

2020

2025

2030

o

DJ 109U - DJ 184

2015

208

2020

239

2025

260

2030

283

DJ 184 -DJ 185
(Ocna Sugatag)

2015

2020

2025

2030

DJ 185-DN 18

2015

2020

2025

2030

.

15

DJ 109G

DN 1C-DJ 110C
(Vima Mica)

2015

350

2020

403

2025

438

2030

476

DJ 110C - DJ 109F

2015

231

2020

266

2025

289

2030

16

DJ 1091

DN 1C - Limita jud.
Satu Mare

2015

2020

2025

2030

17

DJ 109U

2015

314

372
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DJ 109F - 2020 428
Exploatarea miniera | 2025 465
Baiut 2030 506
2015 169
Limita jud. Salaj—DJ | 2020 194
18 DJ110C 109G 2025 211
2030 230
2015 440
19 DJ 171A D'J 171 —'Gro$ii 2020 506
Tiblesului 2025 550
2030 598
2015 805
2020 926
20 DJ 171C DJ 109F - DJ 171E 2025 1006
2030 1095
2015 641
21 DJ171E DJ 182 — Cupseni 2020 1
’ 2025 801
2030 872
2015
Baia Mare - DN 1C 2020
(Somcuta Mare) 2025
2030
2015 2834
DN 1C-DJ 108E 2020
(Miresu Mare) 2025
22 DJ 182B 2030
2015 876
DJ 108A-DJ 108D | 2020 1007
(Avrinis) 2025 1095
2030 1191
2015 524
DJ 108D - Béitade | 2020 603
Sub Codru 2025 655
2030 713
2015 656
2020 754
DJ 182B-DJ 182 2025 820
23 DJ 182C 2030 892
2015 901
2020 1036
DJ 182-DJ 184 2005 1126
2030 1225
2015 471
2 DJ 182D DJ 108D — Basesti 2020 542
2025 589
2030 641
25 DJ 183A 2015 229

155




cJILIS

Servicii actualizare documente strategice suport —

PATJ judet Maramures
DJ 183 (Statiunea 2020 263
Izvoarele) — DN 18 2025 286
(Mara) 2030 311
2015 361
) 2020 415
26 DJ 183C DN 18 - Suior 2025 257
2030 491
2015 881
DJ 184 - DN 18B 2020 1013
2025 1101
2030 1198
2015 557
DN 18B - DJ 182B 2020 641
(Coruia) 2025 696
2030 758
27 DJ 184A 2015 1230
DJ 182B (Cétalina) - | 2020 1417
DC 71 (Finteusu Mic) | 2025 1540
2030 1676
2015 553
DC 71 (Finteusu Mic) | 2020 636
—DN 1C (Satulung) | 2025 691
2030 752
2015 518
2020 596
DJ 182B-DC 73
2025 648
2030 704
28 DJ 184B 2015 180
2020 207
DC 73-DN 18B 2025 295
2030 245
2015 941
Costiui — DN 18 2020 1082
2 DJ 186A (Rona de Sus) 2025 1176
2030 1280
2015 691
DN 18 - DJ 109F 2020 795
30 DJ 1868 (Feresti) 2025 864
2030 940
2015 1512
2020 1739
31 DJ 186C DJ 186 - leud 2055 1890
2030 2056
2015 450
DJ 186 (Stramtura) — | 2020 518
32 DJ 186D DJ 109U (Botiza) 2025 563
2030 612
2015 2343
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DJ 109U (Botiza) 2020 269%
DJ 186 2025 2929
2030 3186
2015 1596
DJ 186D (Sieu) - DJ | 2020 1835
3 DJ 186E 186D (Poienile Izei) 2025 1995
2030 2171
2015 1538
2020 1769
34 DJ 187A DN 18-DJ 187B
2025 1923
2030 2092
2015 605
DJ 108D - Limita 2020 696
jud. Satu Mare 2025 756
2030 823
35 DJ 193E 2015 238
Limita jud. Satu Mare | 2020 389
-DJ 108A 2025 423
2030 460

Tn cazul drumurilor comunale, valorile traficului rutier se incadreaz in limite normale, atat in prezent
cat si in perspectiva. In general, valorile traficului sunt adaptate clasei tehnice V a drumurilor comunale Si
chiar inferior aceastei clase. Exista si cateva situatii cu sectoare de drum comunal care au un trafic rutier
peste clasa tehnica V, acestea intalnindu-se atat cazul localitatilor rurale mari si mai bine pozitionate teritorial,
unde mai multi vectori de trafic se suprapun (Tabelul 52, Figura 35).

Tabelul 52. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri comunale recenzate din
judetul Maramures

Clasa marime Ti Clasa Anii
Nr. intensitate intensﬁtate tehnica 2015 2020 2025 2030
crt. trafic (TMZA) : drum
trafic T Nr. sect. (%) Nr. sect. (%) Nr. sect. (%) Nr. sect. (%)

4 800116000 | Intens I

|3 16001800 | Foarters | 1] 0l o] ol owl ol om0
0 0,00 0 0,00 0

0 0,00

7 1-750 Foarte redus vV 4 33,33 4 33,33 4 33,33 4 33,33
8 Total sectoare drum recenzate 12 100,00 12 100,00 12 100,00 12 100,00
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Figura 35. Distributia traficului mediu zilnic anual (TMZA) la nivelul retelei de drumuri judetene recenzate din judetul Maramures

Pentru traficul de perspectiva din 2025 si 2030 tendinta este de crestere a valorilor traficului, insa
aceste cresteri nu vor conduce aparitia unor sectoare noi cu valori mari si foarte mari fata de cele deja
constatate. Numarul actual de sectoare se va pastra si in cazul prognozei realizate pentru anul 2030, cu valori
ale traficului care vor creste in limitele clasei tehnice in care se incadreaza si in prezent (Tabelul 53).

Tabelul 53. Sporul absolut si relativ al numéarului de tronsoane drumuri cu intensitate trafic (TMZA) la nivelul retelei
de drumuri comunale recenzate din judetul Maramures

Clas3 marime Sporul absolut si relativ
Nr:' intensitate trafic 2015-2020 2020-2025 2025-2030 2015-2030
crt.
(TMZA) Nr. trons. (%) Nr. trons. (%) Nr. trons. (%) Nr. trons. (%)

>64000 | , : : 0|

| |
IS Y 5 N M A 2 )
0,00 0 0,00 0,00

0 \ )

4 8001-16000 0 0 \

7 | 1-750 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00

Exista totusi cateva drumuri comunale care atrag atentia prin valori crescute ale traficului, cu incadréri
in clasa tehnica IV: DC 7 Petrova (DN 18) - Crasna Viseului; DC 25 Tautii de Sus (DN 18) - Satu Nou de Sus
- Rus (DJ 184A); DC 48 Razoare (DJ 109F) - Groape - Preluca Veche - Magureni (DC 41); DC 67 Satulung
(DN 1C) - Mogosesti (DJ 108E); DC 69 DN 1C - Sasar; DC 71 Satulung (DN 1C) - Finteusu Mic (DJ 184A);
DC 103 T&utii Magheraus (DN 1C) — Nistru; DC 104 Tautii Magherdus (DN 1C) - Baita - Ulmoasa. Pentru a
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apropiat, iar unele dintre acestea chiar reclasificate la rangul de drum judetean si modernizate.

2020, 2025 si 2030 la nivelul drumurilor comunale recenzate sunt redate detaliat in Tabelul 54.

Tabelul 54. Situatia traficului rutier (TMZA) pe drumurile comunale din judetul Maramures

Situatia concreta a valorilor de trafic existente in prezent precum si cele prognozate pentru anii 2015,

Clase tehnice drum conform valoare trafic rutier (TMZA)
3 i -+
c':‘lrrt De:rl:l?re Himite sector ref:rri]nté | 80I(I)1 72:) .
' ’ >64000 - ) ) <750
32000 16000 3500
2015 45
1 0C5 DNI18—DJ 183 2020 51
(Baia Mare) 2025 56
2030 61
2015 844
DN 18 — Crasna 2020 962
2 DC7
¢ Viseului 2025 1055
2030 1148
2015 979
2020 1116
3 DC 25 DN 18 - DJ 184A
2025 1224
2030 1331
2015 515
DN 18B (Cernesti) — | 2020 587
4 bC 32 DN 18B 2025 644
2030 700
2015 772
2020 880
DC 4 DN 18B - DJ 182B
5 c48 8 J18 2025 965
2030 1050
2015 226
202 2
6 DC 63 DN 1C - Fericea 020 %8
2025 283
2030 307
2015 878
7 DC 67 DN 1C—QJ 108E 2020 1001
(Mogosesti) 2025 1098
2030 1194
2015 1539
2020 1754
8 DC 69 DN 1C-S3
asar 2025 1924
2030 2093
2015 770
DN 1C (Satulung) - | 2020 878
DC 71
S ¢ DJ 184A 2025 963
2030 1047
10 DC 102 2015 344
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2020 392
DN .1 C - Handalul 2025 750
libei
2030 468
2015
DN 1C — Exploatarea | 2020
i DC103 miniera Nistru 2025
2030
2015
DN 1C - Exploatarea | 2020
12 DC 104 miniera Béita 2025
2030
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Figura 36. Traficul mediu zilnic anual 2015 pe sectoarele recenzate din reteaua de drumuri publice a judetului Maramures
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Figura 37. Traficul mediu zilnic anual 2020 pe sectoarele recenzate din reteaua de drumuri publice a judetului Maramures
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Figura 38. Traficul mediu zilnic anual 2025 pe sectoarele recenzate din reteaua de drumuri publice a judetului Maramures
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Figura 39. Traficul mediu zilnic anual 2030 pe sectoarele recenzate din reteaua de drumuri publice a judetului Maramures
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2.1.8. Punctele rutiere de trecere a frontierei

Fiind un judet de granita, judetul Maramures, este deservit, la momentul actual, de un singur
punct de trecere a frontierei, Sighetu Marmatiei (RO) — Solotvino (UA), acesta asigurand legatura intre
Roménia si Ucraina. Legatura peste frontiera de stat care, in acest sector este data de céatre Tisa, se
realizeaza peste un pod rutier din lemn
construit intre anii 2001-2007 (Figura
d 40).

Figura 40. Podul rutier peste r. Tisa
Sursa:
https://saptamana.online/2022/03/04/podul-
care-uneste-podul-de-lemn-peste-tisa-de-la-
vama-sighetu-marmatiei-da-semne-de-
subrezeala-autoritatile-locale-s-au-sesizat-si-
cer-o-interventie-de-urgenta-a-cnair/

Datorita caracteristicilor constructive ale podului (o singura banda de circulatie) circulatia peste
acesta este restrictionata la 3,5 tone pentru transport marfa si 8+1 la transport persoane. Traficul de
marfuri i persoane este impropriu, mult sub nevoi si capacitate. Materialul din care este construit acesta
(structura metalica si tablier din lemn) precum si intretinerea sumaré a determinat ca, in prezent, podul
s& fie afectat mai ales la nivelul suprastructurii, in orice moment acesta puténd fi inchis circulatiei (Figura
41).

g - /o Q‘\ 1'/ : \‘ I i

Figura 41. Probleme structurale la nivelul podul rutier peste r. Tisa ce asigura legatura intre Romania si Ucraina

Sursa: https://saptamana.online/2022/03/04/podul-care-uneste-podul-de-lemn-peste-tisa-de-la-vama-sighetu-marmatiei-da-
semne-de-subrezeala-autoritatile-locale-s-au-sesizat-si-cer-o-interventie-de-urgenta-a-cnair/)

e Sl

165



INIVERSITATE A BABES-BOLYAI 43
BABES-BOLYAL TUDOMANYEGYETEM :-‘ =

Servicii actualizare documente strategice suport —
E\RI'S—HHIHI NIVERSITAT

PATJ judet Maramures

ABES BOLYAL UNIVERSITY

TRADATIO ET EXCELLENTIA

fnainte de anul 1944, romanii de pe malurile Tisei aveau legaturi foarte apropiate, raul find
traversat de nu mai putin de 11 poduri rutiere si de cale feraté, sapte mari si patru mici, intinse pe o
distanta de 60 de kilometri. Dupa terminarea razboiului, peste Tisa nu a mai ramas nici un pod rutier,
toate fiind aruncate in aer. Titulatura de "pod istoric” vine de la faptul ca pe acel loc a existat, inca din
secolul al XVIll-lea, o punte de legétura intre malurile Tisei, intre localitatile Sighetu Marmatiei si Slatina
(Solotvino). Puntea a fost inlocuita in 1880 cu un pod metalic care a fost distrus de bombardamentele
germane in cel de-al Doilea Razboi Mondial, pentru ca, dupa caderea regimului comunist, autoritatile
maramuresene sa vina cu propunerea reconstruirii acestuia.

Podul a fost construit sa reziste la 30 de tone greutate, insa exista o limitare a tonajului pana la
3,5 tone. Fondurile pentru constructia podului au fost alocate de statul romén (4,1 milioane de lei) si prin
programul Phare CREDO (300000 de dolari) (Figura 42).

* ,: -
fh oo 2 TN

it

— e

Figura 42. Podul rutier de lemn peste r. Tisa ce asigura legatura intre Roménia si Ucraina
Sursa: https://saptamana.online/2022/03/04/podul-care-uneste-podul-de-lemn-peste-tisa-de-la-vama-sighetu-marmatiei-da-
semne-de-subrezeala-autoritatile-locale-s-au-sesizat-si-cer-o-interventie-de-urgenta-a-cnair/

La ambele capete ale podului sunt amenajate punctele vamale Sighet (RO) si Solotvino (UA)
care asigura controlul documentelor de célatorie si a méarfurilor.

Punctul vamal Sighetu Marmatiei este situat la capatul strazii N. Titulescu si are in componenta
sa doua culoare de prelucrare a traficului de pasageri si marfuri, unul pentru intrare si unul pentru iesire.
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Cele doua culoare au cate doua benzi pe sens, in momentele cu varf de trafic transfrontalier acestea fiind
total insuficiente, fapt ce genereaza cresterea timpilor de asteptare in frontiera (Figura 43).

Daca acest aspect este corelat cu caracteristicile podului rutier peste r. Tisa, cu marimea
arealului deservit din cele doua tari de catre acest punct de trecere a frontierei precum si cu faptul ca la
momentul actual, pe zona de frontiera din cadrul judetului Maramures nu mai exista alte puncte de trecere
a frontierei (cel mai apropiat punct vamal fiind la Halmeu — 105 km, judetul Satu Mare sau la Siret — 274
km, judetul Suceava), ajungem la concluzia ca punctul de frontiera Sighetu Marmatiei nu corespunde cu
nevoile de trafic transfrontalier si se impune cu precadere construirea unui nou pod i amenajarea unui
punct vamal cu o capacitate crescuta.

Figura 43. Punctul de trecere a frontierei Sighetu Marmatiei
Sursa:https://www_stirilekanald.ro/mae-punctul-de-frontiera-sighetu-marmatiei-solotvino-este-inchis-pentru-traficul-rutier-din-
cauza-unor-proteste-16578931

2.1.9. Accidentele rutiere

in contextul actual al cresterii intensitatii traficului rutier, cumulat cu o multitudine de alte cauze
generatoare, accidentele rutiere au devenit un adevérat flagel social si o cauz& a mortalitatii specifice
(Figura 44).

Acestea se pot produce tot timpul anului, pe parcursul intregii zile, in diverse conditii sinoptice i
pe toate drumurile publice. Se constata, totusi, din analizele statistice ca, accidentele rutiere se produc
cu precadere pe drumurile intens circulate, pe sectoare cu geometrie complexa si panta, in perioada de
tranzitie dintre zi si noapte sau dimineata devreme, asociate cu conditii sinoptice dificile (ploaie, ceata,
polei, viscol etc.). Acestea se pot solda cu avarii ale autovehiculelor implicate, raniti sau ce este mai grav
cu pierderea de vieti omenesti. Statistica oficiald in acest sens scoate in evidenta o realitate durd, mai
ales in comparatie cu alte tari din Uniunea Europeana.
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Figura 44. Rata deceselor in accidentele rutiere
(la 1 min. loc.)
Sursa: Comisia Europeana, 2018

Astfel, Romania alaturi de Bulgaria, sunt
tarile din UE cu rata cea mai mare de decese din
accidentele rutiere, cu valori de peste 90
persoane la 1 milion de locuitori. Acesta stare de
fapt se datoreazd in primul rénd incapacitatii
Roméniei de a tine pasul in dezvoltarea
infrastructurii rutiere cu nevoile de trafic actuale i
mai ales cu cele de perspectiva. In acest context,
tot mai multe accidente rutiere se produc, mai ales
pe drumurile nationale, care astazi inca reprezinta
‘coloana vertebrala” a retelei publice de drumuri,
dar care sunt neincapatoare pentru “explozia” de mobilitate ale romanilor.

Drumurile clasificate din judetul Maramures se inscriu in acelasi trend national, avénd aceleasi
probleme si deficiente, iar accidentele rutiere nu sunt o exceptie ci, mai degraba, parte din peisajul
cotidian (Tabelul 55).

Tabelul 55. Accidentele rutiere la nivelul drumurilor clasificate din judetul Maramures si efectele acestora la
nivelul anilor 2011 si 2020

Categorie Accidente Vehicule |.m plicate in Raniti Decese
Data accident ’
drum 2011 2020 2011 2020 2011 2020 2011 2020

Drum (nr) 107 % 159 145 159 133 15 10
national | (%) 44,22 46,39 444 49,15 48,18 49,81 55,56 62,50
Drum (nr) 115 o1 169 130 148 116 12 6
judetean | (%) 4752 16,91 4721 44,07 44,85 4345 4444 37,50
Drum (nr) 20 13 30 20 2 18 0 0
comunal | (%) 826 67 838 678 6.97 6.74 0,00 0,00
Total () 242 194 358 295 330 267 27 16

Dupa cum era de asteptat, cele mai numeroase accidente rutiere la nivelul retelei de drumuri

clasificate se produc pe drumurile nationale, fiind urmate de cele judetene si comunale. Astfel, daca in
anul 2011 pe reteaua de drumuri nationale s-au produs 107 accidente (44,22% din totalul accidentelor)
in anul 2020 acestea au scazut la 90 accidente, procentual aceasta reprezentand 46,39% din totalul
accidentelor, ceea ce semnifica o crestere cu 2,17%. Aceasta scadere absoluta a numarului de accidente
de pe drumurile nationale sunt in legatura mai degraba cu limitarea mobilitatii in conditii de pandemie
decét cu imbunatatirea conditiilor de circulatie sau a responsabilitatii conducatorilor auto. Daca exprima
indicatorul in valori relative se observa mai degraba o crestere cu cca. 2% a numarului de accidente
produs de dumurile nationale in anul 2020 fata de 2011.
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Pe ansamblu, la nivelul tuturor categoriilor de drumuri clasificate din judetul Maramures se
observa o scadere a tuturor indicatorilor asociati cu accidentele rutiere (Tabelul 56).

Tabelul 56. Evolutia numarului de accidente rutiere la nivelul drumurilor clasificate din judetul Maramures i
efectele acestora intre anii 2011 si 2020

Nr. accidente N VeAhICUIPf implicate Nr. réniti Nr. decese
Categorie in accident
drum Spor Spor Spor Spor Spor Spor Spor Spor
absolute | relative absolute relative absolute relative absolute relative
(nr.) (%) (nr.) (%) (nr.) (%) (nr.) (%)
Drum national 17 -15,89 -14 -8,81 -26 -16,35 -5 -33,33
Drum judetean -24 -20,87 -39 -23,08 -32 -21,62 -6 -50,00
Drum comunal -7 -35,00 -10 -33,33 -5 -21,74 0 0,00
Total drumuri -48 -19,83 -63 -17,60 -63 -19,09 -11 -40,74

Aceste scaderi au fost posibile strict in contextul manifestarii masurilor restrictive din cadrul
pandemiei de COVID 19 cand, perioade lungi de timp, mai ales in anul 2020, au fost limitate deplasarile
teritoriale, fapt ce a avut si efecte pozitive, ducand printre altele, la reducerea accidentelor rutere si a
efectelor adverse ale acestora (morti, raniti etc.). Cele mai mari scaderi s-au produs la nivelul drumurilor
comunale, fiind urmate de cele judetene iar cele mai mici reduceri s-au produs pe drumurile nationale.

Distributia numarului de accidente pe intervale lunare si categorii de drumuri scoate in evidenta
o situatie si mai distincta. Drumurile nationale prezinté o situatie aparte in raport cu celelalte categorii de
drumuri clasificate (Tabelul 57, Figura 45).

Tabelul 57. Repartitia anuald a numarului de accidente rutiere produse pe drumurilor nationale din judetul
Maramures, in anul 2011 si 2020

Nr. | Denumire Anul I I molwv v v vn v x| x| x| xu Total
crt. drum anual
4 1 2 0 0 4 4 4 4
1 DN 1C
1 0 2 1 1 2 2 4
2011 0 1 0 0 0 1 0 0| o 0 1 1 4
2 DN 17C
2020 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 4 4 2
3 DN 18
1 1 2 4 1
0 0 0 0 0 0 0
4 DN 188
1 0 1 0 0 2 0
0 0 2 1 1 0 0
5 DN 19
0 0 0 0 1 1 1
ot 2011 6 2 8 6 4| 1 6| 20| 12 7 10| 15 107
ota
2020 1 2 2 4 5 7 10| 13| 12 4 9| 1 90

Sursa: Inspectoratul General al Politiei Roméne, Directia Rutiera, 2021

" fn anul 2011 DN 18B era clasificat ca si drum judetean.
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Figura 45. Repartitia anuala a numarului de accidente rutiere produse pe drumurile nationale din judetul
Maramures, in anul 2011 si 2020

in cazul variatiei lunare se observa o diferentiere clara la nivelul celor doi ani de referinta. Astfel,
in majoritatea lunilor anului se constata o scadere a numarului de accidente la nivelul anului 2020 in
raport cu 2011, exceptie facand lunile ianuarie, mai si ianuarie cdnd numarul de accidente a fost mai
mare in 2020 in raport cu 2011. Aceste exceptii pot fi puse pe seama exceselor produse in lunile in care
au loc sarbatori sau cu ocazia unor intervale de reducere a restrictiilor din pandemie, cand are loc o
brusca intensificare a traficului si inevitabil o sporire a numarului de accidente.

In ansamblu, se observa o tendinta de crestere a numarului de accidente in perioada de vara,
cu un maxim principal in luna august si unul secundar in luna decembrie. Minimul principal se inregistreza
in luna februarie, iar cel secundar in octombrie.

Repartitia lunard a numarului de accidente pe drumurile judetene pune in evidenta, de
asemenea, o variatie clard a valorilor cu tendintd de crestere in 2020 fatd de 2011 (Tabelul 58, Figura
46).

Tabelul 58. Repartitia anuald a numarului de accidente rutiere produse pe drumurile judetene din judetul
Maramures, in anul 2011 si 2020
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Figura 46. Repartitia anuald a numarului de accidente rutiere produse pe drumurile judetene din judetul
Maramures, in anul 2011 si 2020

Lunile cu cele mai mari cresteri a numarului de accidente in 2020 sunt ianuarie, februarie, iulie
si octombrie, numarul minim producandu-se in luna martie, iar maxim in lunile ianuarie si iulie. Aceasta
stare de fapt demonstreaza faptul ca si in cazul drumurilor judetene se produc accidente, mai ales acolo
unde acestea deservesc destinatii cu potential turistic, de dezvoltare sau au fost modernizate si se poate
circula cu viteza crescutd. Tendinta clara este de crestere a numarului de accidente pe drumurile judetene
iar odata cu acestea si a efectelor secundare.

In cazul drumurilor comunale situatia cu numarul de accidente este inca in plin proces de
dezvoltare pe fondul modernizarii a noi drumuri si a cresterii parcului auto din localitatile pe care acestea
le deservesc (Tabelul 59, Figura 47).
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Tabelul 59. Repartitia anuala a numarului de accidente rutiere produse pe drumurile comunale din judetul
Maramures, in anul 2011 si 2020
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Figura 47. Repartitia anuala a numarului de accidente rutiere produse pe drumurile comunale din judetul
Maramures, in anii 2011 si 2020

Astfel, la nivelul drumurilor comunale din judetul Maramures se constatd o scadere clara a
numarului de accidente in 2020 fata de 2011, in prima parte a anului, cand restrictiile pandemice au fost
cele mai severe, dupa care se observa o revenire spectaculoasa a numarului de accidente in a doua
parte a anului, cand restrictiile s-au mai relaxat. De asemenea, se observa o incidenta mare a accidentelor
rutiere pe drumurile comunale in luna aprilie, fapt asociat cu sarbatorile pascale si lucrarile agricole de
primavara cand se intensifica circulatia rutierd pe drumurile comunale. Incepand cu luna iunie se observa
o variatie asimetricd a numarului de accidente, cu un maxim principal in luna septembrie cand are loc
strangerera recoltei de pe campuri si se intensifica din nou circulatia rutiera, dupa care urmeaza din nou
0 scadere treptata pana in decembrie.

2.1.9.1. Hotspot-uri de pe reteaua de drumuri nationale

Analiza statistica a accidentelor rutiere pune in evidenta existenta si a unor hotspot-uri de-a
lungul retelei de drumuri nationale, unde se produc un numar mai mare de accidente decét in mod normal.
Aceste hotspot-uri se dezvoltd acolo unde unul sau mai multi factori care stau la baza producerii
accidentelor se suprapun sau sunt mai activi si conduc la cresterea incidentei accidentelor rutiere.

La nivelul retelei de drumuri nationale din judetul Maramures se observa existenta a unui numar
de cinci hotspot-uri, toate fiind identificate pe DN 18, fapt ce demonstreaza ca aceasta ruta este una
foarte intens circulata si datorita traversarii tuturor oraselor pe traseu (Baia Mare, Sighetu Marmatiei,
Viseu de Sus si Borsa coaguleaza pe anumite tronsoane rate ridicate ale accidentelor rutiere (Tabelul
60).
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Tabelul 60. Hotspot-urile inregistrate pe drumurile din judetul Maramures, in perioada 2015-2019

Pozitia kilometrica . . Indicator
Nr. Denumire drum 3 : Lungime Nr. Nr. accidente/ Nr. réniti Nr. Total victime | victime/k
crt. Inceput Sfarsit | sector (km) | accidente km B decese
sector sector m
1 DN18 80+000 87+700 7,7 16 2.08 20 1 21 2.73
2 DN18 100+000 102+100 2,1 16 7.62 21 1 22 10.48
3 DN18 116+500 120+300 3,8 14 3.68 19 2 21 5.53
4 DN18 133+000 140+300 73 25 3.42 30 4 34 4.66
5 DN18 141+000 141+100 8,1 23 2.84 27 4 31 3.83

Sursa: Anexa 6 PNRR (2021)

2.2. Infrastructura feroviara

2.2.1. Consideratii generale

Reteaua feroviard a judetului Maramures este parte din reteaua nationald si asigura
conectivitatea acestuia cu restul teritoriului prin intermediul a unei magistrale feroviare (CF 400) si a unei
linii secundare (CF 409). in partea de nord a judetului conectivitatea cu Ucraina este asiguratd de o cale
ferata cu ecartament larg (CF 423). Aceasta este administrata de CNCF CFR SA si este compusa din
urmatoarele tronsoane principale $i secundare:

Magistrala 400: Brasov — Toplita — Deda — Beclean — Baia Mare — Satu Mare — linie simpla
neelectrificata de la Dej catre Jibou — Ulmeni — Baia Mare — Satu Mare, cu ramificatji spre Cehu Silvaniei
(din Ulmeni Salaj) si Baia Sprie (din Baia Mare). Ramificatia Baia Mare Sud — Baia Sprie este reprezentata
de linie simpla ingusta, inchisa la momentul actual (DRR CFR, 2022). Ramificatia Baia Mare — Baia Mare
Nord este linie neinteroperabild in lungime de 8,8 km (Anexa 2 din HG 177/ 2014).

Cai ferate secundare: calea ferata 409: Salva - Viseu de Jos — Valea Viseului — Sighetu
Marmatiei — linie simpla neelectrificata, cu ramificatie de la Viseul de Jos spre Borsa — linie
neinteroperabild, in lungime de 22,5 km (Anexa 2 din HG 177/ 2014) (prin Viseu de Sus hc — Viseu de
Sus - Moisei hc).

In nordul judetului, pe traseul Campulung la Tisa — Valea Viseului — Lunca la Tisa, trece o parte
din calea ferata ucraineana, cu ecartament larg - Magistrala 423: Berlibas — Sighetu Marmatiei — Teresva
(63 km).

Linii inguste: calea ferata forestiera cu ecartament ingust Viseul de Sus - Valea Vaserului'.
Aceasta cale ferata nu este in administrarea SN CFR. Lungimea traseului turistic parcurs de trenul
Mocanita este de 21 de km (pana la statia Paltin) si este administrat de CFF Viseu de Sus.

Lungimea totala a retelei feroviare din judetul Maramures este de 207 km din care:

= linie simpla cu ecartament normal - 167,268 km;
= linie simpla cu ecartament larg — 6,566 km;

" Defileul Vaserului, cu aspectul unui canion, este situat in sectorul estic al Muntilor Maramuresului, pe care raul Vaser il strabate pe o distantd de cca. 42
km. Tn perioada 1924-1932, prin acest defileu a fost construité o cale ferata cu ecartament ingust (760 mm), pe unde vagoanele incércate cu lemne erau si
sunt si in prezent tractate de locomotive cu abur. Defileul are peretii abrupti, este puternic impadurit, cu numeroase izvoare minerale. Turistii pot parcurge
intregul defileu in vagoane destinate acestui scop.
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= linie incalecata cu ecartament normal si larg — 28 km.

Densitatea cailor ferate in cadrul judefului este de 37,07 km/1000 km?2 situata sub valoarea
nationala care este de 48 km/1000 km2,

in ultimul deceniu, infrastructura feroviaré a judetului Maramures nu a beneficiat de lucrari de
modernizare ori extindere, la momentul actual acesta find depasita de cerintele traficului feroviar modern.
Toata reteaua este compusa din linii simple, neelectrificate fapt ce determind capacitati reduse ale
traficului feroviar si viteze reduse de circulatie.

Datorita configuratiei morfologice a judetului, reteaua are mai degraba un caracter liniar periferic,
accesul in interiorul judetului necesitand realizarea unor ocoluri mai si de durata. Din acest punct de
vedere, cel mai evident este lipsa unei legaturi feroviare directe intre municipiul Baia Mare (resedinta de
judet) si al doilea oras ca marime din cadrul judetului - municipiul Sighetu Marmatiei.

Toate aceste aspecte generale constatate determina ca la momentul actual infrastructura
feroviara a judetului Maramures sa nu reprezinte un atu forte pentru dezvoltarea acestuia, ci mai degraba
o slabiciune in procesul dezvoltarii teritoriale (Figura 48).

FIGURA ,sp%‘iw- $i CARCATERISTICILE CANTITATIVE ALE
“mv% D ﬁ%mu LA NIVELUL ANiLOR 2011 ,‘;lvzoEls

Structura cailor ferate dupa
00l do ectrificars, Goul de acartamant
‘3 numarul de cai (anii 2011- 2018)

carent e

— 2 )
STRUCTURA CAiLOR FERATE DUPA
NUMARUL DE CAi

Figura 48. Configuratia spatiald si caracteristicile cantitative ale retelei feroviare din Romania, la nivelul anilor 2011 si 2018
Sursa: Andriesei Sebastian, specializarea Planificare Teritoriala, Facultatea de Geografie, Universitatea Babes-Bolyai din
Cluj-Napoca, 2021
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2.2.2. Infrastructura feroviara din judetul Maramures (nomenclatura cailor ferate, lungimi,
stare)

in cadrul judetului Maramures sunt consemnate ca existand in evidenta SNCFR SA urmétoarele
linii de cale ferata (Figura 49):

Linia 401 — magistrala Satu Mare - Baia Mare (intre statile CF Apa - Baia Mare), linie ferata
simpla, neelectrificata; 47,605 km; nemodernizata.

Linia 402 — secundara Baia Mare - Baia Mare Sud - Baia Sprie - linie ferata simpla, neelectrificata
(linie inchisa); 8,514 km. Prin H.G. nr. 810 din 23.06.2022 s-a realizat transferul traseului liniei ferate din
proprietatea Ministerului Transporturilor in proprietatea UAT Baia Sprie in vederea implementarii unui
proiect de coridor de mobilitate urbana.

Linia 403 — secundara Baia Mare Sud - Baia Mare Nord - linie ferata simpla, neelectrificata (linie
inchisa); 5,053 km.

Linia 412 - principala Apahida - Baia Mare (intre statile CF Ulmeni Salaj - Baia Mare) - linie
ferata simpla, neelectrificata; 43,455 km; nemodernizata.

Linia 414 - secundara Ulmeni Salaj - Cehu Silvaniei - linie ferata simpla, neelectrificata (linie
inchisa); 4,296 km.

Linia 415 — principala Busag - Satulung pe Somes - linie ferata simpla, neelectrificata; 0,792 km;
nemodernizata.

Linia 422 - secundara Salva - Sighetu Marmatiei (intre statiile CF Dealu Stefanitei — Viseu de
Jos - Valea Viseului - Sighetu Marmatiei) - linie ferata simpla, neelectrificatd; nemodernizata. Specificatii:
142,157 km - linie cu ecartament normal; 23,557 km — linie incalecata.

Linia 422 - secundara Valea Viseului — Frontiera Ucraina - linie ferata larga; 0,900 km;
nemodernizata.

Linia 423 — secundara Viseu de Jos — Borsa - linie ferata simpla, neelectrificata (linie inchisa);
23,379 km.

Linie 429 — secundara Sighetu Marmatiei - Cdmpulung la Tisa - Frontiera Ucraina - linie
incalecata + linie larga); nemodernizata.

La nivel regional, infrastructura feroviara din judetul Maramures prezintd urmatoarele trasaturi
distincte (Figura 49, Tabelul 61, 62):

— judetul Maramures se pozitioneaza in urma judetelor Bihor, Bistrita-Nasaud si Satu Mare, cu o
lungime totala a liniilor de cale ferata de 207 km, pe ultima pozitie situandu-se judetul Salaj;

— judetul Maramures nu beneficiaza de cai ferate electrificate, comparativ cu judetele Cluj i
Bistrita-Nas&ud, care au fiecare in parte, mai mult de 50% din céile ferate electrificate raportate
la totalul lungimii infrastructurii de cai interoperabile;

— judetul Maramures detine doar céi ferate interoperabile cu o singura cale, la fel ca si judetul Satu
Mare, astfel situandu-se pe ultimul loc la nivel regional;

—  judetul Maramures detine 74 km de cale ferata cu ecartament larg;

— evolutia in perioada 2010-2020 un reflecta nici o schimbare a infrastructurii feroviare la nivel
judetean.
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Figura 49. Graful retelei feroviare din judetul Maramures
Sursa:http://trainz.uv.ro/harta.html

Tabelul 61. Structura retelei interoperabile de cai ferate din judetul Maramures in comparatie cu alte judete din
Regiunea Nord-Vest (2020)

Din care:
] Linii cu ecartament normal (1435 mm) 5
- S = = o
E 3 E —_ = § = £ E >
Denumire = = 8 = —_ E < = 9 32 = 838 s
o] @ ° = E = > b o = = ] ESF
s 3 |¢ = | 2 g S |2 |Ex| € |§%¢°
2 S |3 5 | 8 5 s | § |5 | 5 |&¢8
= k=1 - 3 £ o )
= < ] o S S S < a [=}
§ & = 3 o S o t
w (=) o
(1]
ROMANIA 10769 4034 37,46 | 10631 7709 72,51 2922 | 27,49 134 1,24 45,2
Regiunea Nord - Vest 1663 311 18,70 1585 1341 84,61 244 | 15,39 78 4,69 48,8
Judetul Bihor 500 0 0,00 500 475 95,00 25 5,00 0 0,00 66,3
Judetul Bistrita-Nasaud 320 183 57,19 320 302 94,38 18 5,63 0 0,00 59,7
Judetul Cluj 239 128 53,56 239 7 29,71 168 | 70,29 0 0,00 36,0
Judetul Maramures 207 0 0,00 133 133 100,00 0 0,00 74 35,75 32,8
Judetul Satu Mare 218 0 0,00 210 210 100,00 0 0,00 4 1,83 49,3
Judetul Salaj 183 0 0,00 183 150 81,97 33 | 18,03 0 0,00 473

"lnclusiv liniile cu ecartament ingust.

Sursa: INS, 2022, Baza Tempo-Online
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Tabelul 62. Evolutia lungimii totale a retelei feroviare publice din judetul Maramures (2010-2020)

Lungime (km) Lungime (km) Spor
NI 2010 2020 2010-2020
ort. Tip drum Pondere din Pondere din
(km) total cai (km) total cai (km) (%)
ferate (%) ferate (%)

1 Cale ferata cu ecartament normal 133 64,25 133 64,25 0,00 0,00
2 Cale ferata cu ecartament larg 74 35,75 74 35,75 0,00 0,00
3 Cale ferata cu ecartament ingust 0 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4 Cale ferata cu o cale 133 64,25 133 64,25 0,00 0,00
5 Cale ferata cu doua cai 0 0,00 0 0,00 0,00 0,00
6 Cale ferata electrificatd 0 0,00 0 0,00 0,00 0,00
7 Cale ferata neelectrificata 207 100,00 207 100,00 0,00 0,00
8 Total lungime retea 207 100,00 207 100,00 0,00 0,00

Sursa:; INS, 2022, Baza Tempo-Online

Starea tehnica a retelei de cale ferata din judetul Maramures este in concordanta cu gradul de
uzura, iar nivelul dotarilor si starea tehnica a liniilor nu permit viteze mai mari de 60 — 80 km/ora. Conform
CFR (2022), nu au fost efectuate lucrari de modernizare asupra elementelor de infrastructura, ceea ce
denota un grad avansat de uzura a acestora. Pe teritoriul judetului mai functioneazé in prezent sub 20
de gadri, multe fiind inchise in ultimii ani pe fondul reducerii continue a traficului feroviar, in favoarea celui
rutier. Statia CF din Baia Mare, cea mai mare din judet, se afla intr-o stare avansata de degradare, nefiind
reabilitatd de peste 40 de ani. Conform DRR CFR (2022), gara Baia Mare este inclusa pe lista celor 47
de statii CF din Roménia propuse pentru modernizare/reabilitare cu finantare prin programul POIM 2014-
2020. Stadiul proiectulului (2022): in curs de implementare (contracte pentru elaborare SF in derulare)
(Anexa 24Db.). La stafia CF Sighetu Marmatiei au fost demarate lucrari de reabilitare, dar acestea au
progresat lent, astfel incét cladirea este degradata. O situafie similara se inregistreaza si la celelalte géri
din judet (Strategia de Dezvoltare a judetului Maramures pentru perioada 2014-2020).

Configuratia morfologica a judetului si dispunerea marilor unitati de relief, respectiv
configuratia actuala a retelei feroviare, pune in evidenta lipsa unei legaturi directe intre partea
sudica si nordica a judetului fapt ce rasfrange negativ in transportul de marfa si calatori, prin
timpii mari de acces si distanfa parcursa.

2.2.3. Treceri la nivel cu calea ferata
Trecerile la nivel reprezintda o componentd esentiala a infrastructurii de transport pentru
asigurarea continuitatii si sigurantei circulatiei feroviare si rutiere. Existad un numar de 135 de treceri la
nivel cu calea feratd pe teritoriul judetului Maramures (Tabelul 63), dintre care 53 intersecteaza drumuri
clasificate (nationale, judetene si comunale) cu urmatoarele caracteristici principale:
- 22 TN intersecteaza drumuri comunale, din care 6 sunt cu bariera, 1 este dotata cu instalafji
automate de semnalizare rutiera cu semibariere, iar 15 sunt semnalizate numai cu indicatoare
rutiere
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- 13 TN intersecteaza drumuri judetene, din careuna este dotata cu instalati automate de
semnalizare rutiera fara semibariere, 4 sunt dotate cu bariere, in timp ce 8 sunt semnalizate
numai cu indicatoare rutiere;

- 14 TN intersecteaza drumuri nationale, din care doar 3 sunt dotate cu bariere, celelalte 11 fiind
semnalizate numai cu indicatoare rutiere; carosabilul este amenajat cu dale din cauciuc in cazul
celor doua treceri la nivel cu DN intre statiile Leordina — Viseu de Jos, si celor trei treceri la nivel
cu DN, intre statiile Valea Viseului - Leordina. Tn cazul celorlalte treceri la nivel, carosabilul este
amenajat cu dale din beton armat.

- 4 TN intersecteaza varianta ocolitoare a municipiului Baia Mare, toate fiind dotate cu instalatji
automate de semnalizare rutiera fara semibariere, iar carosabilul fiind amenajat cu dale din
cauciuc (2) si dale beton armat (2)

Conform https://transparenta.infofer.ro/modernizare_tn/, sunt programate finalizari ale lucrarilor
de modernizare (30 septembrie 2022) in cazul urmatoarelor treceri la nivel pe DN 18: 1) TN km 18+638
intre statiile Leordina - Valea Viseului linia CF 422 Salva - Sighetu Marmatiei (instalatii automate de
semnalizare rutiera cu semibariere BAT); 2) TN km 12+410 intre statiile Leordina - Valea Viseului linia
CF 422 Salva - Sighetu Marmatiei (instalatjii automate de semnalizare rutiera cu semibariere BAT); 3) TN
km 21+020 intre statiile Viseu de Jos - Leordina linia CF 422 Salva - Sighetu Marmatiei (instalatji automate
de semnalizare rutiera cu semibariere BAT); 4) TN km 26+665 intre statiile Leordina - Viseu de Jos linia
CF 422 Salva - Sighetu Marmatiei (instalatji automate de semnalizare rutiera cu semibariere BAT). Alte
lucrari sunt in executie la 2 treceri de nivel care intersecteaza DE 58: 51) TN km 177+857 intre statiile
Satulung pe Somes - Baia Mare linia CF 412 Apahida - Baia Mare (intocmire act aditional pentru
renuntare la sina CF si suduri AT); 2) TN km 0+188 linia CF Ramificatia Satulung pe Somes — Busag
(intocmire act aditional pentru renuntare la sina CF si suduri AT). Exista si o lucrare in faza de pregatire,
cu termen de finalizare 2023 in cazul TN km 56+500 in statia CF Baia Mare linia CF 401 Satu Mare -
Baia Mare - intersectie DE 58. De asemenea, se observa incetarea lucrarilor in cazul a doua treceri la
nivel care interecteaza DN 18, care aveau termen de finalizare septembrie 2022: 1) TN km 222+332 in
statia Camara Sighet linia CF 422 Salva - Sighetu Marmatiei — intersectie DN 18; 2) TN km 228+045 intre
statile Camara Sighet - Bocicoi linia CF 422 Salva - Sighetu Marmatiei. De asemenea, in cadrul
proiectului Reabilitarea Drumul Nordului — Maramures, etapa I, sunt incluse lucrari de reamenajare
a trecerii la nivel cu CF (Dej - Baia Mare) pe drumul judetean DJ193 in localitatea Hideaga.
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Tabelul 63. Situatia trecerilor la nivel in judetul Maramures

Nr. . Interoperabil/ Public/ Nr Pozitie km " Tip sina Categorle Latimea Amenajare | Asigurare
Sectia L X . . L N Sl Intre statiile . | functionala . .
crt Neinteroperabil privat liniei dupd intabulari ’ CF pasaj drum drumului carosabil N
0 1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12 13
1 L6 Satu Mare Interoperabil Public 401 46+875 Seini BUSAG 49 DV 6.00 DBA R
2 L6 Satu Mare Interoperabil Public 401 48+350 Busag BUSAG 49 DC 6.00 DBA B
3 L6 Satu Mare Interoperabil Public 401 49+220 Busag BUSAG 49 DC 6.00 DBA B
4 L6 Satu Mare Interoperabil Public 401 50+470 Busag BAIA MARE 49 DC 6.00 DBA IR
5 L6 Satu Mare Interoperabil Public 401 53+910 Busag BAIA MARE 49 DV 6.00 DBA IR
D
6 L6 Satu Mare Interoperabil Public 401 54+905 Busag BAIA MARE 49 DC 10.00 CAUCIUC BAT
7 L6 Satu Mare Interoperabil Public 401 56+500 Baia Mare BAIA MARE 49 DNE(VO) 8.00 DBA SAT
8 L6 Satu Mare Interoperabil Public 401 57+286 Baia Mare BAIA MARE 49 SV 6.00 DBA R
D
9 L6 Satu Mare Interoperabil Public 412 169+360 Satulung pe Somes BAIA MARE 65 DJ 12.60 CAUCIUC SAT
10 L6 Satu Mare Interoperabil Public 412 170+410 Satulung pe Somes BAIA MARE 65 DC 6.00 DBA IR
1 L6 Satu Mare Interoperabil Public 412 1714890 Satulung pe Somes BAIA MARE 65 DC 6.00 DBA R
12 L6 Satu Mare Interoperabil Public 412 174+750 Satulung pe Somes BAIA MARE 65 DV 6.00 DBA IR
13 L6 Satu Mare Interoperabil Public 412 175+470 Satulung pe Somes BAIA MARE 65 DC 6.00 DBA IR
14 L6 Satu Mare Interoperabil Public 412 176+130 Satulung pe Somes BAIA MARE 65 DC 6.00 DBA IR
D
15 L6 Satu Mare Interoperabil Public 412 177+857 Baia Mare BAIA MARE 65 DNE(VO) 9.00 CAUCIUC SAT
16 L6 Satu Mare Interoperabil Public 412 178+475 Baia Mare BAIA MARE 65 SIv 6.00 DBA IR
D
17 L6 Satu Mare Interoperabil Public 415 0+188 Baia Mare BAIA MARE 49 DNE(VO) 9.00 CAUCIUC SAT
18 L6 Satu Mare Interoperabil Public 415 0+618 Baia Mare BAIA MARE 49 DNE(VO) 8.00 DBA SAT
Linie
19 L6 Satu Mare Linie inchisa inchisa 402 60+760 Baia Mare BAIA MARE SUD 49 SV 6.00 DBA R
Linie D
20 L6 Satu Mare Linie inchisa inchisa 402 60+958 Baia Mare BAIA MARE SUD 49 DJ 8.50 CAUCIUC IR
Linie
21 L6 Satu Mare Linie inchisa inchisa 402 65+731 Baia Mare BAIA MARE SUD 49 DJ 8.00 DBA R
Linie
22 L6 Satu Mare Linie inchisa inchisa 403 1+378 Baia Mare Sud BAIA MARE NORD 45 DNS 12.00 DBA IR
Linie
23 L6 Satu Mare Linie inchisa inchisa 403 1+546 Baia Mare Sud BAIA MARE NORD 45 DV 6.00 PAVAJ IR
Linie
24 L6 Satu Mare Linie inchisa inchisa 403 14910 Baia Mare Sud BAIA MARE NORD 45 Drum acces 6.00 DBA R
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Linie
25 L6 Satu Mare Linie inchisa inchisa 403 2+085 Baia Mare Sud BAIA MARE NORD 45 DV 6.00 PAVAJ IR
Linie
26 L6 Satu Mare Linie inchisa inchisa 403 2+494 Baia Mare Sud BAIA MARE NORD 45 DC 6.00 PAVAJ IR
Linie
27 | L6SatuMare | Linieinchisa | inchisa | 403 34343 BaiaMare Sud | BAAMARENORD | 45 DJ 8.00 PAVAJ R
Linie
28 L6 Satu Mare Linie inchisa inchisa 403 4+104 Baia Mare Nord BAIA MARE NORD 45 DC 6.00 PAVAJ IR
29 L7 Dej Interoperabil | Public | 412 (*1&%’;7710%) BENESAT ULMENI SJ 65 DV 5.00 DBA R
30 L7 Dej Interoperabil | Public | 412 (*11177’;223302) BENESAT ULMENI S 65 DC 5.00 DBA B
31 L7 Dej Interoperabil | Public | 412 (*11177’;‘22210) BENESAT ULMENI S 65 DC 5.00 DBA B
32 L 7 Dej Interoperabil Public | 412 (]jgiggg) BENESAT ULMENI SJ 65 DC 5.00 DBA R
. . . 150+240
3 L7 Dej Interoperabil | Public | 412 150n258) ULMENI S 65 DC 6.00 DBA B
34 L7 Dej Interoperabil | Public | 412 (,,115511:33%‘;) ULMENI SJ MIRESU M 65 DJ 6.00 DBA R
35 L7 Dej Interoperabil | Public | 412 (*112211%57) ULMENI SJ MIRESU M 65 DC 400 DBA R
. . . 155+110
36 L 7 Dej Interoperabil Public 412 (*155+107) MIRESU M 65 DC 4.00 DBA IR
. . . 155+980 D
37 L 7 Dej Interoperabil Public 412 (*155+982) MIRESU M 65 DJ 7.00 CAUCIUC B
38 L7 Dej Interoperabil | Public | 412 (*11%%’;4546%) MIRESU M SATULUNG 65 DV 400 DBA R
39 L7 Dej Interoperabil | Public | 412 (*11%%’;%%% MIRESU M SATULUNG 65 DC 400 DBA R
40 L7 Dej Interoperabil | Public | 412 (*11%%’;%%23) MIRESU M SATULUNG 65 DC 5.00 DBA R
# L7 Dej Interoperabil | Public | 412 1614605 MIRESU M SATULUNG 65 DC 5.00 DBA R
. . . 164+550
42 L7 Dej Interoperabil | Public | 412 Hads5g) MIRESU M SATULUNG 65 DV 5.00 DBA R
43 L7 Dej Interoperabil | Public | 412 (*11%%’;%%3) MIRESU M SATULUNG 65 DV 5.00 DBA R
. . . 166+200
44 L 7 Dej Interoperabil Public 412 (*166+175) SATULUNG 65 DC 4.00 DBA B
45 L7 Dej Interoperabil | Public | 412 (*11%88’;%%%) SATULUNG LAPUSEL 65 DV 5.00 DBA R
26 L7Dej Neinteroperabil | Public | 414 | 2+510 (2+532) ULMENI SJ ARINIS 25 DV 400 PAVAJ R

185




INIVERSITATE A BABES-BOLYAI
BABES-BOLYAL TUDOMANYEGYETEM
-BOLYAL UNIVERSITAT

&,

g

Servicii actualizare documente strategice suport —

BIES B DAVERSTY 4 PATJ judet Maramures
47 L7 Dej Neinteroperabil | Public | 414 | 4+102 (4+096) ULMENI SJ ARINIS 45 DV 400 PAVAJ R
18 L7 Dej Neinteroperabil | _Public | 414 74560 ARINIS CEHU SILVANIEI 25 DC 200 PAVAJ R
29 L7Dej Neinteroperabl | Public | 414 8+050 ARINIS CEHU SILVANIEI 25 DV 5.00 PAVAJ R
50 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 42+280 DEALU STEFANITE] SACEL 29 DV 3.00 DBA R
51 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 43 + 280 DEALU STEFANITE! SACEL 29 DV 400 DBA R
52 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 45+820 DEALU STEFANITE! SACEL 29 DV 3.00 DBA R
53 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 47+075 SACEL VISEU DE JOS 29 DV 6.00 DBA R
54 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 47+475 SACEL VISEU DE JOS 29 DV 400 DBA R
55 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 48+793 SACEL VISEU DE JOS 29 DV 400 DBA R
56 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 54+180 SACEL VISEU DE JOS 29 DV 3.00 DBA R
57 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 56+330 SACEL VISEU DE JOS 29 DV 3.00 DBA R
58 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 57+030 SACEL VISEU DE JOS 29 DV 400 DBA R
59 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 57+920 SACEL VISEU DE JOS 29 DV 400 DBA R
60 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 58+410 SRCEL VISEU DE JOS 29 DV 400 DBA R
61 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 59+120 SRCEL VISEU DE JOS 49 DV 3.00 DBA R
62 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 59+446 SRCEL VISEU DE JOS 29 DV 3.00 DBA R
63 | L9 Sighet Interoperabil Public | 422 219+485 MSAEHE\}EH MSA'S,\HAE\%JH 49 STRADA 12.00 DBA B
64 | L9 Sighet Interoperabil Public | 422 220+660 MSAEHE\}EH MSA'S,\HAE\%JH 49 STRADA 5.00 DBA R
65 | L9 Sighet Interoperabil Public | 422 2214010 Mil\(R;l\l-/llll?\%JEl CAMARASIGHET | 54 STRADA 6.00 DBA R
66 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 2214670 CAMARA SIGHET | CAMARASIGHET | 54 STRADA 6.00 DBA R
67 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 2004332 CAMARASIGHET | CAMARASIGHET | 49 DN 15.00 DBA B
68 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 222+562 CAMARA SIGHET | CAMARASIGHET | 49 STRADA 6.00 DBA R
69 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 223+231 CAMARA SIGHET BOCICOI 29 STRADA 6.00 DBA R
70 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 224+883 CAMARA SIGHET BOCICOI 29 STRADA 8.00 DBA R
71 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 224+970 CAMARA SIGHET BOCICOI 29 STRADA 6.00 DBA R
72 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 225+407 CAMARA SIGHET BOCICOI 29 STRADA 6.00 DBA R
73 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 2064277 CAMARA SIGHET BOCICOI 29 STRADA 6.00 DBA R
74 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 227+508 CAMARA SIGHET BOCICOI 54 DV 8.00 DBA R
75 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 228+045 CAMARA SIGHET BOCICOI 54 DN 1000 DBA B
76 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 229+202 CAMARA SIGHET BOCICOI 54 DV 6.00 DBA R
77 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 229+808 CAMARA SIGHET BOCICOI 49 DJ 1000 DBA B
78 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 230+286 CAMARA SIGHET BOCICOI 49 DV 6.30 DBA R
79 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 233+580 BOCICOI VALEAVISEULUT | 49 DJ 3.00 DBA B
80 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 234+108 BOCICOI VALEAVISEULUI | 49 DV 3.00 DBA R
81 | L9Sighet Interoperabil | Public | 422 234+962 BOCICOI VALEAVISEULUI | 49 DV 6.00 DBA R
82 | L9Sighet Interoperabil | Public | 422 235+635 BOCICO| VALEAVISEULUI | 49 DV 360 DBA R
83 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 236+356 BOCICO| VALEAVISEULUI | 49 DV 6.00 DBA R
84 | L9 Sighet Interoperabil | Public | 422 2424720 BOCICOI VALEAVISEULUI | 49 DC 8.00 DBA R
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85 L9 Sighet Interoperabil Public 422 1+180 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DJ 10.80 DBA R
86 L9 Sighet Interoperabil Public 422 1+747 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 4.00 DBA R
87 L9 Sighet Interoperabil Public 422 1+970 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 4.00 DBA R
88 L9 Sighet Interoperabil Public 422 2+505 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DJ 12.00 DBA R
89 L9 Sighet Interoperabil Public 422 4+341 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 4.00 DBA R
90 L9 Sighet Interoperabil Public 422 6+466 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 3.00 DBA R
91 L9 Sighet Interoperabil Public 422 6+659 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DJ 10.00 DBA R
92 L9 Sighet Interoperabil Public 422 7+555 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 3.00 DBA R
93 L9 Sighet Interoperabil Public 422 8+720 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DJ 10.00 DBA R
94 L9 Sighet Interoperabil Public 422 9+298 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DS 4.00 DBA B
95 L9 Sighet Interoperabil Public 422 9+580 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DJ 8.00 DBA B
96 L9 Sighet Interoperabil Public 422 10+500 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 4.00 DBA R
97 L9 Sighet Interoperabil Public 422 11+020 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 4.00 DBA R
98 L9 Sighet Interoperabil Public 422 11+766 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 4.00 DBA R
99 L9 Sighet Interoperabil Public 422 12+410 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DN 12.00 CAUDC|UC R
100 L9 Sighet Interoperabil Public 422 12+605 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 4.00 DBA IR
101 L9 Sighet Interoperabil Public 422 13+340 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 6.00 DBA R
102 L9 Sighet Interoperabil Public 422 14+242 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 5.00 DBA B
103 L9 Sighet Interoperabil Public 422 14+985 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 5.00 DBA R
104 L9 Sighet Interoperabil Public 422 15+160 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 6.00 DBA R
105 L9 Sighet Interoperabil Public 422 16+178 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 3.00 DBA R
106 L9 Sighet Interoperabil Public 422 16+540 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 3.00 DBA R
107 L9 Sighet Interoperabil Public 422 17+510 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 3.00 DBA R
108 L9 Sighet Interoperabil Public 422 18+010 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 3.00 DBA R
109 L9 Sighet Interoperabil Public 422 18+638 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DN 12.00 CAUDC|UC R
110 L9 Sighet Interoperabil Public 422 19+470 VALEA VISEULUI LEORDINA 49 DV 4.00 DBA R
111 L9 Sighet Interoperabil Public 422 20+850 LEORDINA VISEU DE JOS 49 DV 3.00 DBA R
112 L9 Sighet Interoperabil Public 422 214020 LEORDINA VISEU DE JOS 49 DN 12.00 CAU%|UC R
113 L9 Sighet Interoperabil Public 422 214180 LEORDINA VISEU DE JOS 49 DV 3.00 DBA R
114 L9 Sighet Interoperabil Public 422 214975 LEORDINA VISEU DE JOS 49 DV 4.00 DBA R
115 L9 Sighet Interoperabil Public 422 224285 LEORDINA VISEU DE JOS 49 DV 6.00 DBA R
16 L9 Sighet Interoperabil Public 422 23+652 LEORDINA VISEU DE JOS 54 DN 12.00 CAU[C)HUC R
117 L9 Sighet Interoperabil Public 422 24+185 LEORDINA VISEU DE JOS 54 DV 4.00 DBA R
118 L9 Sighet Interoperabil Public 422 24+582 LEORDINA VISEU DE JOS 54 DV 4.00 DBA R
119 L9 Sighet Interoperabil Public 422 24+665 LEORDINA VISEU DE JOS 54 DV 4.50 DBA R
120 L9 Sighet Interoperabil Public 422 26+665 LEORDINA VISEU DE JOS 49 DN 12.00 CAU%|UC B
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121 L9 Sighet Interoperabil Public 422 274575 LEORDINA VISEU DE JOS 49 DV 6.00 DBA R
122 L9 Sighet Interoperabil Public 422 28+960 LEORDINA VISEU DE JOS 49 DV 8.00 DBA R
123 L9 Sighet Interoperabil Public 422 29+856 LEORDINA VISEU DE JOS 49 DV 6.00 DBA R
124 L9 Sighet Interoperabil Public 422 32+090 LEORDINA VISEU DE JOS 49 DV 6.00 DBA B
125 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 33+960 VISEU DE JOS VISEU DE SUS 40 DV 4.00 PAVAJ R
126 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 344740 VISEU DE JOS VISEU DE SUS 40 DV 8.50 PAVAJ R
127 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 35+328 VISEU DE JOS VISEU DE SUS 40 DV 4.00 PAVAJ R
128 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 35+488 VISEU DE JOS VISEU DE SUS 40 DV 4.00 PAVAJ R
129 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 36+136 VISEU DE JOS VISEU DE SUS 40 DN 12.00 DBA R
130 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 36+821 VISEU DE JOS VISEU DE SUS 40 DV 4.00 PAVAJ R
131 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 37+181 VISEU DE SUS VISEU DE SUS 40 DN 10.00 DBA R
132 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 37+524 VISEU DE SUS VISEU DE SUS 40 DV 4.00 DBA R
133 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 38+086 VISEU DE SUS BORSA 40 DV 3.50 PAVAJ R
134 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 39+195 VISEU DE SUS BORSA 40 DV 3.50 PAVAJ R
135 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 39+295 VISEU DE SUS BORSA 40 DV 3.50 PAVAJ R
87 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 39+639 VISEU DE SUS BORSA 40 DV 3.50 PAVAJ R
88 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 40+026 VISEU DE SUS BORSA 40 DN 10.00 DBA R
89 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 40+787 VISEU DE SUS BORSA 40 DV 3.50 PAVAJ R
90 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 41+119 VISEU DE SUS BORSA 40 DV 3.50 PAVAJ R
91 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 41+293 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 PAVAJ R
92 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 414593 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 PAVAJ R
93 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 42+178 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 PAVAJ R
94 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 42+428 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 PAVAJ R
95 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 42+907 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
96 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 43+286 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
97 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 43+377 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
98 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 44+202 VISEU DE SUS BORSA 40 DV 3.50 DBA R
99 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 44+280 VISEU DE SUS BORSA 40 DV 3.50 DBA R
100 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 44+518 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
101 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 44+926 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
102 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 45+375 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
103 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 45+830 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
104 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 46+445 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 8.00 DBA R
105 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 46+625 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 6.00 DBA R
106 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 46+954 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
107 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 47+151 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
108 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 47+360 VISEU DE SUS BORSA 49 DN 10.00 DBA R
109 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 47+910 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
110 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 50+098 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
11 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 514020 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
112 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 514218 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.00 DBA R
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113 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 52+165 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 4.00 DBA IR

114 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 52+880 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R

115 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 53+170 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R

116 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 53+580 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 6.00 DBA R

117 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 53+870 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R

118 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 54+093 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R

119 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 54+484 VISEU DE SUS BORSA 49 DN 12.00 DBA R

120 L9 Sighet Neinteroperabil Public 423 544720 VISEU DE SUS BORSA 49 DV 3.50 DBA R
. . . FRONTIERA CAMPULUNG LA

121 L9 Sighet Interoperabil Public 429 206+875 UCRAINA TISA 65 DV 3.50 DBA IR
. . . FRONTIERA CAMPULUNG LA

122 L9 Sighet Interoperabil Public 429 207+165 UCRAINA TISA 65 DN 10.00 DBA IR
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

123 L9 Sighet Interoperabil Public 429 208+236 TISA MARMATIE] 49 DV 5.00 DBA IR
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

124 L9 Sighet Interoperabil Public 429 209+336 TISA MARMATIEI 49 DV 6.00 DBA R
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

125 L9 Sighet Interoperabil Public 429 210+113 TISA MARMATIEI 49 DV 4.00 DBA R
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

126 L9 Sighet Interoperabil Public 429 211+143 TISA MARMATIEI 49 DV 4.00 DBA R
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

127 L9 Sighet Interoperabil Public 429 2114790 TISA MARMATIE] 49 DV 4.00 DBA IR
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

128 L9 Sighet Interoperabil Public 429 212+400 TISA MARMATIE] 49 DV 6.00 DBA IR
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

129 L9 Sighet Interoperabil Public 429 213+169 TISA MARMATIE] 49 DV 5.00 DBA IR
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

130 L9 Sighet Interoperabil Public 429 2134795 TISA MARMATIE] 49 DV 6.00 DBA IR
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

131 L9 Sighet Interoperabil Public 429 215+395 TISA MARMATIEI 49 DV 4.00 DBA R
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

132 L9 Sighet Interoperabil Public 429 216+080 TISA MARMATIEI 49 DV 6.00 DBA R
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

133 L9 Sighet Interoperabil Public 429 216+516 TISA MARMATIEI 49 DV 8.00 DBA R
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

134 L9 Sighet Interoperabil Public 429 216+965 TISA MARMATIE| 49 STRADA 8.00 DBA R
. . . CAMPULUNG LA SIGHETU

135 L9 Sighet Interoperabil Public 429 218+384 TISA MARMATIE| 49 DN 10.00 DBA R

Sursa: SUCURSALA REGIONALA DE CAI FERATE CLUJ, 2022
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2.2.4. Lucrari de arta — poduri, podete, tunele
Podurile feroviare reprezinta elemente de infrastructura care asigura trecerea peste obstacole
naturale/antropice si continuitate in desfasurarea liniilor de cale feratd. Acestea pot avea deschideri
variate in functie de marimea obstacolului si pot fi construite din materiale diverse, de la cele metalice, la
cele din beton.
Ca si alte elemente de infrastructura feroviara, odata cu trecerea timpului, podurile sunt afectate
de actiunea factorilor externi, la care se adauga uzura fizica a materialelor de constructie datorate vechimii
acestora. Acesta situatie determina ca, dupa o perioada de timp, si acest tip de infrastructura feroviara
sa necesite lucrari de consolidare si modernizare in vederea cresterii sigurantei in exploatarea
infrastructurii feroviare.
Pe raza judetului Maramures, S.R.C.F. Cluj are in exploatare un numar de 86 poduri cu o
deschidere mai mare de 5 metri, aflate atat pe linii interoperabile cat si pe linii inchise, ori aflate in
conservare (Tabelul 64).

PATJ judet Maramures

Servicii actualizare documente strategice suport —

Tabelul 64. Caracteristici ale lucrarilor de arta — poduri (cu lungimea mai mare de 5m) situate pe raza
S.R.C.F. Cluj, judetul Maramures

Nr. | Pozitia Numarul si denumirea liniei pe care . Anul N
ort | km. se afla Deschiderea (m) | Infrastructura | Suprastructura punerii Tn
functiune
1 33+228 401 Satu Mare - Baia Mare 1*6.60 FDBS DBA 1943
2 33+984 401 Satu Mare - Baia Mare 1*6.60 FDBS DBA 1943
3 37+064 401 Satu Mare - Baia Mare 1*6.60 FDBS DBA 1943
4 41+329 401 Satu Mare - Baia Mare 1*12.52 FDBS GGSCS 1954
5 44+240 401 Satu Mare - Baia Mare 1*6.60 FDBS DBA 1944
6 44+539 401 Satu Mare - Baia Mare 1*8.50 FDBS IPCSN 1943
7 47+815 401 Satu Mare - Baia Mare 1*8.30+1*8.80 FDBS IPCSN 1947
8 49+786 401 Satu Mare - Baia Mare 1*7.50 FDBS IPCSN 1950
9 50+389 401 Satu Mare - Baia Mare 1*41.00 FDBS GzCJ 1990
10 | 54+977 401 Satu Mare - Baia Mare 1*6.60 FDBS DBA 1944
11 | 55+208 401 Satu Mare - Baia Mare 1*5.70 FDBA DBA 1943
12 | 56+200 401 Satu Mare - Baia Mare 1*5.00 FDBA DBA 1991
13 | 56+378 401 Satu Mare - Baia Mare 1*41.00 FDBS GzCJ 1940
14 | 56+471 401 Satu Mare - Baia Mare 1*6.60 FDBS DBA 1948
15 | 58+952 401 Satu Mare - Baia Mare 2%11.25 FDBA GGSCM 1968
16 | 59+421 401 Satu Mare - Baia Mare 1*5.40 FDBA DBA 1968
17 | 60+908 402 Baia Mare - Baia Mare Sud 1*7.40 FDBS DBA 1967
18 | 63+076 402 Baia Mare - Baia Mare Sud 1*13.30 FDBA IPCSN 1967
19 | 63+177 402 Baia Mare - Baia Mare Sud 1*8.00 FDBA DBA 1967
20 | 1+agy | 07 Ramificae Baia Mare Sud- 2+18.27 FDBS IPCSN 1961
21 | 44001 | 403 Ramificatic Baia Mare Sud - 2*18.15 FDZPB IPCSN 1907
Baia Mare Nord
22 | 143+654 412 Apahida - Baia Mare 2*5.00 FDBS GIPCSN 1951
23 | 147+411 412 Apahida - Baia Mare 1*6.60 FDBS DBA 1949
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24 | 148+563 412 Apahida - Baia Mare 1*6.60 FDBS DBA 1943
25 | 149+053 412 Apahida - Baia Mare 1*8.60 FDBS GIPCSN 1952
26 | 149+253 412 Apahida - Baia Mare 2%12.53 FDBS GIPCSN 1946
* *
27 | 151+680 412 Apahida - Baia Mare 2 41'250+ 37315 FDBS GZCIN 1899
28 | 152+033 412 Apahida - Baia Mare 2%15.75 FDBS GIPCSN 1951
29 | 152+337 412 Apahida - Baia Mare 3%24.00 FDBS GIPCIS 1988
30 | 1524713 412 Apahida - Baia Mare 1%6.27 FDBS DBA 1949
31 | 156+256 412 Apahida - Baia Mare 1*13.00 FDBS GIPCSN 1953
32 | 159+322 412 Apahida - Baia Mare 1*6.70 FDBS GIPCSN 1953
33 | 166+497 412 Apahida - Baia Mare 1*31.20 FDBS GZCIN 1952
34 | 166+829 412 Apahida - Baia Mare 1*9.00 FDBS GIPCSN 1952
35 | 170+953 412 Apahida - Baia Mare 1*6.60 FDBS DBA 1944
36 | 172+285 412 Apahida - Baia Mare 2%11.00 FDBS IPCSN 1950
* *
37 | 172+603 412 Apahida - Baia Mare ! 46'300+ 27234 FDBA IPCIN 1948
38 | 172+981 412 Apahida - Baia Mare 1%21.00 FDBS IPCSN 1956
39 | 180+190 412 Apahida - Baia Mare 2%11.25 FDBS GGNCJ 1980
40 | 2+417 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 1%12.65 FDBS GIPCSN 1962
41 | 7+849 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 1*6.50 FDBS GIPCSN 1900
42 | 9+606 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 1*6.50 FDBS GIPCSN 1900
43 | 12+583 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 1*6.40 FDP GIPCSN 1900
a4 | 40+133 | 422Salva- ;’dljfr‘;aﬂfeji"s - Sighetu 1*5.00 FDBS BB 1949
45 | do+aso | 422 Salva- biseu de Jos- Sighety 1#5,00 FDBS BB 1949
- Vi | - S * *
46 | 414216 422 Salva - Viseu dg Jos Sighetu 1*28.34+3*30.0 FDBS IPCSN 1949
Marmatiei 0
a7 | ap+gsy | 422 Salva- ;ldljfriai?e{os - Sighetu 1*70.00 FDBS GzCI 1963
48 | a3+p00 | 422Salva- R’,Iljfr‘;l;feji"s - Sighetu 1%5.45 FDBS DBA 1949
49 | 4a+3s9 | 422Salva- I\V/I‘:ft‘:lifejios - Sighetu 1%10.25 FDBS BB 1949
50 | 444514 | 422Salva- ;ldljfriai?e{os - Sighetu 1*30.00 FDBS BB 1049
51 | dsrogp | 2% Salva- Viseu de Jos- Sighety 1+8.00 FDBS BB 1949
52 | a6+are | 422 Salva- xﬂ‘jﬁiifeji"s - Sighetu 1*5.00 FDBS BB 1049
- 1 | - S * *
53 | 47+179 422 Salva - Viseu de.: Jos Sighetu 2%21.70+4*21.3 FDBS BB 1949
Marmatiei 0
_\J; Qi * *
54 | 47+983 422 Salva - Viseu dg J.os Sighetu 2%23.55+4*25.0 FDBS BB 1949
Marmatiei 0
55 | ag+3ez | 422 Salva- xﬂ‘jﬁiifeji"s - Sighetu 1*5.00 FDBS BB 1049
422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 2%13.20+3*34.7
56 | 49+135 Marmatic 05 1%90,00 FDBS IPCSN 1949
_\J; Qi * *,
57 | 49+811 422 Salva - Viseu d§ Jos Sighetu 2*30.00+1*65.0 FDBS IPCSN 1949
Marmatiei 0
58 | 504768 422 Salva - Viseu d@ J.os - Sighetu 1*20.00+2*21.3 FDBS BB 1949
Marmatiei 6
_\; Qi * -
59 | 51+393 422 Salva - Viseu de.: Jos Sighetu 2*18.00+3*21.3 FDBS BB 1949
Marmatiei 0
_\J; Qi * *
60 | 524771 422 Salva - Viseu d§ Jos Sighetu 2*%20.50+5*21.0 FDBA BB 1950
Marmatiei 0
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61 | se+g7g | 422Salva- Viseu de Jos - Sighetu 1%6.00 FDBS IPCSS 1975
Marmatiei

62 | o+584 | 422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 1%7.50 FDBS IPCSN 1966
Marmatiei

63 | o+gog | 422 Salva- Viseude Jos - Sighetu 1*11.00 FDBS IPCSS 1947
Marmatiei

64 | 9+354 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu | 1.9 5, 9%09 70 FDBS IPCSN 1959
Marmatiei

65 | 19+459 | 422 Salva- Viseude Jos - Sighetu 17.00 FDBS IPCSN 1969
Marmatiei

66 | 204064 | 422Salva-ViseudelJos-Sighetu | j.q90,1%840 | FDBS GZCJ 1952
Marmatiei

67 | 304754 | 422 Salva- Viseude Jos - Sighetu 1*8.40 FDBS IPCSN 1969
Marmatiei

68 | 30+0980 | 422 Salva- Viseude Jos - Sighetu 2*10.00 FDBS IPCSN 1951
Marmatiei

IRVZ _ Qi * *

69 314529 422 Salva - Viseu d§ Jos Sighetu 2*13.50+1*44.8 FDBS GZCS 1951
Marmatiei 0

70 | 324931 | 422 Salva- Viseu de Jos - Sighetu 1%5.55 FDBS DBA 1947
Marmatiei

71 | 2374652 | 422 Salva- Viseu de Jos - Sighetu 1*12.40 FDBS IPCSN 1952
Marmatiei

72 | 2374872 | 422 Salva- Viseu de Jos - Sighetu 1*13.00 FDBS IPCSN 1963
Marmatiei

73 | 243+03g | 422 Salva- Viseu de Jos - Sighetu 2*42.00 FDBA GZCJ 1950
Marmatiei

74 | 2444209 | 422 Salva- Viseu de Jos - Sighetu 1*7.01 FDBS IPCSN 1046
Marmatiei

* * *

75 | 37+660 423 Viseu de Jos - Borsa ZATZ0HT8 | ppgs IPCSN 1951

76 | 37+720 423 Viseu de Jos - Borsa 1%6.35 FDBS DBA 1963

77 | 44+597 423 Viseu de Jos - Borsa 1*5.35 FDBS DBA 1957

78 | 47+496 423 Viseu de Jos - Borsa 1%25.6+1%24.15 FDBS IPCSN 1962

79 | 52+988 423 Viseu de Jos - Borsa 1*16.00 FDBS IPCIN 1913

80 | 54+694 423 Viseu de Jos - Borsa 1*10.80 FDBS IPCSN 1956

81 | 205+636 | 429 Campulung la Tisa-Sighetu 3*21.00 FDBS IPCSN 1967
Marmatiei

82 | 205+889 | 429 Campulung la Tisa-Sighetu 1*9.60 FDZP IPCSN 1959
Marmatiei

83 | 206+083 | 429 Campulung la Tisa-Sighetu 1*5.50 FDBS IPCMN 1960
Marmatiei

84 | 2074268 | 429 Campulung la Tisa-Sighetu 1%5.50 FDBS IPCSN 1960
Marmatiei

85 | 216+027 | 429 Campulung la Tisa-Sighetu 1*13.00 FDBS IPCSN 1960
Marmatiei

86 | 2174250 | 429 Campulung la Tisa-Sighetu 2%32.00 FDBS IPCSN 1950
Marmatiei

Note: Linia 423 Viseu de Jos - Borsa este inchisa; Linia 414 este trecuta in conservare din anul 2000. Este propusa si aprobata
la casare.

Din analiza datelor tabelare, pe langa pozitia kilometrica, linia pe care o deserveste, lungimea i
materialele de constructie, se mai pune in evidenta si anul punerii in exploatare, o informatie esentiala in
raport cu care ne dam seama de vechimea infrastructurii. Din acest punct de vedere, se poate observa
ca doar doua poduri au fost probabil modernizate la inceputul anilor "90 si au o vechime de 30 ani, iar
altul in anii 80 si are o vechime de 40 ani, restul podurilor fiind date in exploatare intre anii 1940-1960,
ceea ce semnifica ca au o vechime de peste 50 ani. De asemenea, se poate observa ca exista si cateva
poduri foarte vechi, construite la inceputul secolului al XX-lea, cu o vechime de peste 100 ani; aceste
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caracteristici ale perioadei de functionare pot ilustra un anumit grad de vulnerabilitate a infrastructurii
feroviare si, in perspectiva cresterii traficului feroviar, va fi necesar sa reprezinte o prioritate pentru
lucrérile de modernizare. Alaturi de cele 86 de poduri, infrastructura feroviara din judetul Maramures mai
este deservita si de un numar de 467 de podete, cu o deschidere mai mica de 5 metri, care la randul lor
au vechimi apreciabile de cand sunt in exploatare si sunt la fel de afectate de uzura datorita trecerii
timpului (Tabelul 65).

Tabelul 65. Caracteristici ale podurilor situate pe raza S.R.C.F. Cluj, judetul Maramures

Elrn; Pz;ilt.ia Numarul si der:;n;ifrlga liniei pe care Desc(l:ri:;lerea Infrastructura Suprastructura PIF
1 31+127 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.10 FDBS DBA 1942
2 31+582 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.10 FDBS DBA 1943
3 34+284 401 Satu Mare - Baia Mare 1*2.20 FDBS DBA 1942
4 35+122 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.10 FDBS DBA 1942
5 36+119 401 Satu Mare - Baia Mare 1%1.00 FDBS B 1942
6 37+755 401 Satu Mare - Baia Mare 1%2.20 FDBS DBA 1943
7 38+086 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.10 FDBS DBA 1943
8 38+561 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.10 FDBS DBA 1943
9 38+865 401 Satu Mare - Baia Mare 1*2.20 FDBS DBA 1943
10 39+349 401 Satu Mare - Baia Mare 1*4.40 FDBS DBA 1946
11 39+527 401 Satu Mare - Baia Mare 1*3.30 FDBS DBA 1943
12 40+011 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.70 FDBS B 1942
13 41+123 401 Satu Mare - Baia Mare 1*0.75 FDBS TB 1942
14 41+829 401 Satu Mare - Baia Mare 1*4.40 FDBS DBA 1942
15 42+164 401 Satu Mare - Baia Mare 1*4.40 FDBS DBA 1942
16 42+876 401 Satu Mare - Baia Mare 1*2.20 FDBS DBA 1942
17 43+024 401 Satu Mare - Baia Mare 1%2.20 FDBS DBA 1943
18 45+890 401 Satu Mare - Baia Mare 1*4.40 FDBS DBA 1942
19 46+550 401 Satu Mare - Baia Mare 1*4.40 FDBS DBA 1942
20 47+071 401 Satu Mare - Baia Mare 1%0.44 FDZP DP 1907
21 47+340 401 Satu Mare - Baia Mare 1*2.20 FDBS DBA 1942
22 48+243 401 Satu Mare - Baia Mare 1*2.20 FDBS DBA 1943
23 48+488 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.00 FDBS DBA 1942
24 48+951 401 Satu Mare - Baia Mare 1*4.40 FDBS DBA 1942
25 49+229 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.00 FDBS TB 1973
26 49+492 401 Satu Mare - Baia Mare 1*2.20 FDBS DBA 1942
27 50+153 401 Satu Mare - Baia Mare 1*4.40 FDBS DBA 1943
28 50+485 401 Satu Mare - Baia Mare 1*2.10 FDBS DBA 1943
29 51+034 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.10 FDBS DBA 1943
30 51+523 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.10 FDBS TB 1942
31 51+782 401 Satu Mare - Baia Mare 1*4.40 FDBS DBA 1943
32 52+152 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.10 FDBS TB 1942
33 52+372 401 Satu Mare - Baia Mare 1*2.20 FDBS DBA 1942
34 52+618 401 Satu Mare - Baia Mare 1*2.20 FDBS DBA 1942
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35 52+781 401 Satu Mare - Baia Mare 1*2.20 FDBS DBA 1942
36 53+210 401 Satu Mare - Baia Mare 1%1.10 FDBS DBA 1942
37 54+168 401 Satu Mare - Baia Mare 1%2.20 FDBS DBA 1943
38 54+613 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.10 FDBS DBA 1942
39 55+077 401 Satu Mare - Baia Mare 1*1.00 FDBS B 1942
40 55+865 401 Satu Mare - Baia Mare 1*2.20 FDBS DBA 1940
4 56+136 401 Satu Mare - Baia Mare 1*4.40 FDBS DBA 1944
42 58+026 401 Satu Mare - Baia Mare 1%0.80 FDBS TB 1980
43 58+559 401 Satu Mare - Baia Mare 1%1.20 FDBS TB 1967
44 58+928 401 Satu Mare - Baia Mare 1*4.80 FDBS DBA 1980
45 58+977 401 Satu Mare - Baia Mare 1%4.80 FDBA DBA 1980
46 58+986 401 Satu Mare - Baia Mare 1%2.10 FDBA B 1968
47 60+965 402 Baia Mare - Baia Mare Sud 140,80 FDBS fara suprastructura | 1967
48 61+106 402 Baia Mare - Baia Mare Sud 10.80 FDBS fara suprastructura | 1967
49 61+455 402 Baia Mare - Baia Mare Sud 1*0.80 FDBS fara suprastructura | 1967
50 61+922 402 Baia Mare - Baia Mare Sud 1%1.80 FDBS DBA 1967
51 63+630 402 Baia Mare - Baia Mare Sud 1*1.00 FDBA C 1989
52 65+042 402 Baia Mare - Baia Mare Sud 1%1.60 FDBA PS 1967
53 65+388 402 Baia Mare - Baia Mare Sud 1%3.35 FDBA IPCSN 1968
54 0+891 403 Ramificatie Baia Mare Sud - Baia 1%4.46 FDBS IPCSN 1961
Mare Nord
55 14073 403 Ramificatie Baia Mare Sud - Baia 1%0.60 FDBS 8 1907
Mare Nord
56 1+183 403 Ramificatie Baia Mare Sud - Baia 1%1.20 FDBS DBA 1953
Mare Nord
57 14666 403 Ramlﬂcat,,l\z::l;cl)\ﬁlgre Sud - Baia 110 EDBA c 1984
55 | oegry | 403 Ramicale Baia Mare Sud-Baia 1*1.35 FDBA IPCSN 1960
59 24760 | 0% Ram'f'catv,'\ja?:'ﬁ;\fjre Sud - Baia 14110 FDBS TB 1900
60 24871 403 Ramificatie Baia Mare Sud - Baia 1110 FDBS 8 1900
Mare Nord
61 24994 403 Ramificatie Baia Mare Sud - Baia 1% 45 EDZP IPCSN 1959
Mare Nord
62 34694 403 Ramificatie Baia Mare Sud - Baia 1% 40 EDBA IPCSN 1960
Mare Nord
63 34792 403 Ramificatie Baia Mare Sud - Baia 1%250 EDZP IPCSN 1960
Mare Nord
64 44210 403 Ramificatie Baia Mare Sud - Baia 19310 FDBA DBA 1970
Mare Nord
65 143+726 412 Apahida - Baia Mare 1*2.50 FDP Bolta P 1943
66 144+016 412 Apahida - Baia Mare 1*1.40 FDBS DBA 1963
67 144+214 412 Apahida - Baia Mare 1%2.40 FDBS DBA 1943
68 144+378 412 Apahida - Baia Mare 1%1.10 FDBS DBA 1953
69 144+460 412 Apahida - Baia Mare 1%0.66 FDP Dala P 1943
70 144+505 412 Apahida - Baia Mare 1%1.40 FDBS DBA+C1 1961
71 144+729 412 Apahida - Baia Mare 1*1.20 FDP DBA 1943
72 145+074 412 Apahida - Baia Mare 1%0.60 FDBS Tub din beton 1943
73 145+464 412 Apahida - Baia Mare 1*0.60 FDBS Tub din beton 1958

194




INIVERSITATEA BABES-BOLYAI

S-BOLYAL UNIVERSITAT

BABES-HOLYAL TUDOMANYEGYETEM 75\

%

Servicii actualizare documente strategice suport —

B ML INVETY b€ PATJ judet Maramures
74 | 1454517 412 Apahida - Baia Mare 1140 FDBS DBA 1958
75 | 145+782 412 Apahida - Baia Mare 14.60 FDBS DBA 1043
76 145+926 412 Apahida - Baia Mare 1*1.00 FDBS Tub din beton 1943
77 | 1464219 412 Apahida - Baia Mare 11.00 FDBS Tubdinbeton | 1943
78 | 146+332 412 Apahida - Baia Mare 12,50 FDBS DBA 1043
79 | 146+691 412 Apahida - Baia Mare 14120 FDBS DBA 1943
80 | 146+872 412 Apahida - Baia Mare 11.00 FDBS Tubdinbeton | 1943
81 | 147+054 412 Apahida - Baia Mare 1140 FDBS DBA 1963
82 | 147+242 412 Apahida - Baia Mare 172,40 FDBS DBA 1043
83 | 147+690 412 Apahida - Baia Mare 10.60 FDBS Tubdinbeton | 1943
84 | 147+829 412 Apahida - Baia Mare 141,60 FDBS PS 2545 1964
85 | 148+323 412 Apahida - Baia Mare 10.60 FDBS Tubdinbeton | 1943
86 | 148+336 412 Apahida - Baia Mare 141,00 FDBS Tubdinbeton | 1943
87 | 148+843 412 Apahida - Baia Mare 11.00 FDBS Tubdinbeton | 1952
88 150+262 412 Apahida - Baia Mare 1*1.00 FDBS Tub din beton 1943
89 | 150+729 412 Apahida - Baia Mare 170.80 FDBS Tubdinbeton | 1943
9 | 153+586 412 Apahida - Baia Mare 2:3.20 FDBS 2:C3 1973
91 | 153+643 412 Apahida - Baia Mare 14.40 FDBS DBA 1942
92 | 1544581 412 Apahida - Baia Mare 1110 FDP DBA 1043
93 | 1544764 412 Apahida - Baia Mare 192,20 FDBS c2 1949
% | 1554216 412 Apahida - Baia Mare 11.00 FDBS Tubdinbeton | 1943
95 | 155+970 412 Apahida - Baia Mare 10.50 FDBS Tubdinbeton | 1953
9% | 157+167 412 Apahida - Baia Mare 1130 FDBS DBA 1956
o7 | 158+193 412 Apahida - Baia Mare 1%2.20 FDBS DBA 1043
98 | 158+596 412 Apahida - Baia Mare 14120 FDBS DBA 1958
9 | 159+075 412 Apahida - Baia Mare 1120 FDBS DBA 1953
100 159+842 412 Apahida - Baia Mare 1*0.60 FDBS Tub din beton 1943
101 | 160+497 412 Apahida - Baia Mare 1%2.20 FDBS DBA 1943
102 | 161+186 412 Apahida - Baia Mare 1140 FDBS PS 2545 1967
103 | 1614597 412 Apahida - Baia Mare 1%2.20 FDBS DBA 1943
104 | 1624263 412 Apahida - Baia Mare 1%2.20 FDBS DBA 1944
105 163+073 412 Apahida - Baia Mare 1*2.20 FDBS DBA 1943
106 | 163+710 412 Apahida - Baia Mare 14.60 FDBS DBA 1043
107 | 164+420 412 Apahida - Baia Mare 1%2.20 FDBS DBA 1043
108 | 165+596 412 Apanida giz'asg";g linia | 1090 FDBS Tubdinbeton | 1931
100 | 165+59 2 Agiﬂ?fnfpfasﬁﬂif; inia | 140,90 FDBS Tubdinbeton | 1931
110 | 165+59 M2 A"quﬁﬁggB:;as“gﬁ::Q‘”ia i 140,90 FDBS Tubdinbeton | 1931
11 | 1654506 | 412 A‘?;ﬁir;ng;as“g;r ggi”‘a v 140.90 FDBS Tubdinbeton | 1931
112 | 165+59 2 AgZTL‘?Sn'gB;;aS'\g;fs’ linia \ 140.90 FDBS Tubdinbeton | 1931
113 | 165+723 412 Agg{‘u'fui giz'asg";fs/ linia | 1%2.20 FDBS DBA 1958
14 | 165+723 42 Agaart‘fﬁjn;fpﬂas'gﬁfé lnia I 1%2.20 FDBS DBA 1958
15 | 165+723 412 AF’S‘min'gB:;as"gamrggi”ia . 192.20 FDBS DBA 1958
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116 | 165+723 42 Aps"‘a'lﬁir;gB;Las'\gﬁ: gg"‘ia v 142.20 FDBS DBA 1958
17 | 1654723 412 AZiTL?Sn'gBﬁéas“ﬁifé linia V 14220 FDBS DBA 1958
118 | 167+066 412 Apahida - Baia Mare 11.20 FDBS Bolta B 1043
19 | 167+743 412 Apahida - Baia Mare 1%2.20 FDP+B Bolta P+B 1942
120 | 168+648 412 Apahida - Baia Mare 1140 FDBS DBA 1968
121 | 169+201 412 Apahida - Baia Mare 1%2.20 FDBS DBA 1968
122 | 169+370 412 Apahida - Baia Mare 1040 FDBS T8 1969
123 | 1704282 412 Apahida - Baia Mare 11.35 FDBS DBA 1969
124 | 1704707 412 Apahida - Baia Mare 10,60 FDBS T8 1969
125 | 1714212 412 Apahida - Baia Mare 1*3.00 FDBA c 2002
126 | 171+476 412 Apahida - Baia Mare 11.00 FDBS T8 1944
127 | 171+850 412 Apahida - Baia Mare 141.00 FDBS T8 1944
128 | 172+061 412 Apahida - Baia Mare 14.40 FDBS DBA 1944
129 | 173+153 412 Apahida - Baia Mare 1340 FDBS DBA 1956
130 | 174+233 412 Apahida - Baia Mare 1%2.20 FDZP BP 1956
131 | 1744481 412 Apahida - Baia Mare 11.30 FDBS DBA 1956
132 | 1754212 412 Apahida - Baia Mare 10.80 FDBS T8 1956
133 | 175+537 412 Apahida - Baia Mare 10.30 FDBS T8 1956
134 | 176+460 412 Apahida - Baia Mare 1%2.20 FDBS DBA 1043
135 | 179+281 412 Apahida - Baia Mare 10.80 FDBS T8 1980
136 | 179+802 412 Apahida - Baia Mare 14130 FDBS T8 1967
137 | 180+174 412 Apahida - Baia Mare 14,80 FDBS DBA 1980
138 | 180+213 412 Apahida - Baia Mare 14.80 FDBS DBA 1980
139 | 0+283 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 11.00 FDBS Tubular 1900
140 | 14612 414 Ulmen - Cehu Silvaniei 17235 FDBS DBA 1900
141 | 2+542 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 11.60 FDBS PS 2545 1900
142 | o2v847 414 Ulmeni - Cehu Silvane 11.60 FDBS PS 2549 1980
143 | 3+118 414 Ulmen - Cehu Silvaniei 1+1.60 FDBS PS 2549 1979
144 | 3+390 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 14.40 FDBS GIPCSN 1900
145 | 3+759 414 Ulmeni - Cehu Silvanie 1*1.60 FDBS PS 2'549 1977
146 | 4+110 414 Ulmeni - Cehu Silvanei 12,50 FDBS DBA 1900
147 | 44378 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 172,65 FDBS DBA 1900
148 | 4+670 414 Ulmeni - Cehu Silvanie 1160 FDBS PS 2'5°45 1977
149 4+814 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 1*1.00 FDBS Tubular 1900
150 5+870 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 1*0.60 FDBS Tubular 1900
151 | 5+996 414 Ulmeni - Cehu Silvanei 192,40 FDBS PS 2545 1962
152 | 6+547 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 1150 FDBS DBA 1900
153 | 6+792 414 Ulmeni - Cehu Silvanei 11.60 FDBS PS 2545 1980
154 | 7+048 414 Ulmeni - Cehu Silvane 11.60 FDBS PS 2545 1977
155 | 7+553 414 Ulmeni - Cehu Silvanie 1+1.60 FDBS PS 2'5%45 1975
156 | 7+569 414 Ulmeni - Cehu Silvanie 11.60 FDBS PS 2545 1980
157 | g8+485 414 Ulmeni - Cehu Silvane 1*1.60 FDBS PS 2545 1976
158 | 8+781 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 11.60 FDBS PS 2545 1978
159 | 9+124 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 10.60 FDBS Tubular 1900
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160 | 9+4d5 414 Ulmeni - Cehu Silvane 141.30 FDBS DBA 1961

161 | 10+112 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 14.60 FDP GIPCSN 1910

162 | 10+534 414 Ulmen - Cehu Silvanei 12,50 FDBS PS 2545 1962

163 | 114377 414 Ulmen - Cehu Silvaniei 14.50 FDP GIPCSN 1900

164 12+045 414 Ulmeni - Cehu Silvaniei 1*1.00 FDBS Tubular 1900

165 | 13+585 414 Ulmen - Cehu Silvaniei 14.25 FDP GIPCSN 1910

166 | dos575 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighety 11.00 FDBS BB 1949
Marmatiei

167 | 40463 | +22Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14130 FDBS DBA 1949
Marmatiei

168 | 4o+e52 | +22Salva-Viseu de Jos - Sighetu 143,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

169 | 41+305 | +22Salva-Viseu de Jos- Sighetu 143,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

170 | 414512 | “422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141.35 FDBS DBA 1981
Marmatiei

171 | 41sg75 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 143.00 FDBS BB 1949
Marmatiei

172 | 42s090 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141.00 FDBS BB 1949
Marmatiei

173 | 4g+180 | 422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 142,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

174 | 4gespp | 422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 142,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

175 | 42485 | 422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

176 | 42+690 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 1%2.00 FDBS BB 1949
Marmatiei

177 | 43+290 | 422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 140.70 FDBS TB 1974
Marmatiei

178 | 43+358 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 1135 FDBS DBA 1979
Marmatiei

179 | 43+453 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 1%2.00 FDBS PS 1949
Marmatiei

180 | 43+s570 | +22Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141.25 FDBS DBA 1949
Marmatiei

181 | 43608 | +22Salva-Viseude Jos - Sighetu 141.80 FDBS DBA 1949
Marmatiei

182 | 434760 | 422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14030 FDBS TB 1949
Marmatiei

183 | 43+801 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 1%1.30 FDBS DBA 1949
Marmatiei

184 | 43495 | 422Salva-Viseu de Jos- Sighetu 142,50 FDBS T8 1949
Marmatiei

185 | 444993 | 422Salva-Viseude Jos - Sighetu 14130 FDBS DBA 1949
Marmatiei

186 | 45eags | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14130 FDBS DBA 1949
Marmatiei

187 | 454818 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 142,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

188 | 46+131 422 Sava - Viiseu de Jos - Sighetu 143.00 FDBS BB 1949
Marmatiei

189 | 4g+sgo | +22Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14130 FDBS DBA 1949
Marmatiei

190 | 474480 | 422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 143,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

191 | 474637 | “422Salva-Viseude Jos - Sighetu 143.00 FDBS BB 1949
Marmatiei

192 | 4g+1ap | 422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 11.00 FDBS BB 1949
Marmatiei

193 | 4ges05 | +22Salva-Viseu de Jos - Sighetu 192,00 FDBS BB 1949
Marmatiei
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194 | 4ges75 | 422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

195 | 494508 | 422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141.00 FDBS BB 1949
Marmatiei

196 | 50s080 | 422Salva-Viseude Jos - Sighetu 141,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

197 | 50+181 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

198 | 504414 | 422Salva-Viseude Jos- Sighetu 141,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

199 | 50+948 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 1*1.00 FDBS BB 1949
Marmatiei

200 | 51+024 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 1*1.00 FDBS BB 1949
Marmatiei

201 | 514096 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 143,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

202 | 514725 | 422 8Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14150 FDBS BB 1950
Marmatiei

203 | so+1g8 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

204 | soees | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 14335 FDBS DBA 1949
Marmatiei

205 | 52+523 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 1*1.00 FDBS DBA 1949
Marmatiei

206 | 54+014 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 1%0.80 FDBS DBA 1949
Marmatiei

207 | 54+110 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 1*1.35 FDBS DBA 1949
Marmatiei

208 | 544309 | 422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14,60 FDBS BB 1949
Marmatiei

209 | 544589 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14135 FDBS DBA 1949
Marmatiei

210 | 544820 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighefu 141,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

211 | 55+103 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighefu 14130 FDBS DBA 1949
Marmatiei

212 | 55+260 422 Sava - \,Cfe“ de Jos - Sighetu 1*4.00 FDBS BB 1949
armatiei

213 | 55+613 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 1*1.35 FDBS DBA 1980
Marmatiei

214 | 55+760 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 1*1.30 FDBS DBA 1949
Marmatiei

215 | 55+986 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

216 | 5e+tap | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 141.40 FDBS PS 1949
Marmatiei

217 | s6+33s | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 19225 FDBS DBA 1949
Marmatiei

218 | sesgep | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighety 1135 FDBS DBA 1949
Marmatiei

219 | 57+155 422 Sava - Viiseu de Jos - Sighetu 1*1.40 FDBS B 1949
Marmatiei

220 | 574256 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 149,25 FDBS DBA 1949
Marmatiei

221 | 574463 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 149,25 FDBS DBA 1949
Marmatiei

202 | 574735 | 422 8Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14135 FDBS DBA 1949
Marmatiei

203 | 574807 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 14335 FDBS DBA 1949
Marmatiei

204 | 57s905 | 422Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14135 FDBS DBA 1949
Marmatiei

225 | 584262 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 144,00 FDBS DBA 1949
Marmatiei

26 | 58+355 422 Sava - Viiseu de Jos - Sighetu 1*1.00 FDBS BB 1949
Marmatiei
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27 | 58+681 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 141.00 FDBS BB 1949
Marmatiei

28 | sgs7eg | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141.00 FDBS TB 1949
Marmatiei

209 | s5geg53 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS BB 1949
Marmatiei

230 | 594085 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 141,00 FDBS T8 1949
Marmatiei

231 | sovggp | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 14150 FDBS DBA 1986
Marmatiei

232 | 04720 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 142,00 FDBS TB 1913
Marmatiei

233 | 14056 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 142.85 FDZP IPCSN 1913
Marmatiei

234 | 14264 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS TB 1913
Marmatiei

235 | 14356 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 190,60 FDBS T8 1913
Marmatiei

236 | 14396 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 10.60 FDBS T8 1913
Marmatiei

237 | 1+499 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 10.60 FDBS T8 1913
Marmatiei

238 | 1+599 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS T8 1913
Marmatiei

239 | 14631 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS BB 1913
Marmatiei

240 | 14737 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 14130 FDZP IPCSN 1913
Marmatiei

41 | 14976 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 14140 FDBS PS 1959
Marmatiei

242 | 24590 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS TB 1913
Marmatiei

243 | 24665 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 10.60 FDBS T8 1913
Marmatiei

244 | 24996 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 19235 FDBS DBA 1965
Marmatiei

245 | 3+204 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 142,60 FDBS PS 1960
Marmatiei

26 | 3+310 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 14310 FDBS PS 1913
Marmatiei

247 | 3+360 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 141.40 FDZP IPCSN 1913
Marmatiei

28 | 3+622 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 10,65 FDZP DP 1913
Marmatiei

249 | 3+884 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 141,54 FDZP IPCSN 1913
Marmatiei

250 | 3+950 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 10,65 FDBS DP 1913
Marmatiei

251 | 44076 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 14130 FDBS DBA 1960
Marmatiei

252 | 4+300 422 Sava - Viiseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS T8 1913
Marmatiei

253 | 4+415 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 143.40 FDZP IPCSN 1913
Marmatiei

254 | 44572 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS T8 1913
Marmatiei

255 | 4+753 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS T8 1913
Marmatiei

256 | 4+896 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 14,62 FDBS IPCSN 1974
Marmatiei

257 | 4+954 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS T8 1913
Marmatiei

258 | 54038 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 11.00 FDBS T8 1913
Marmatiei

259 | 54252 422 Salva - \,Cfe“ de Jos - Sighetu 140.70 FDZP DP 1913
armatiei
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260 | 5+343 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 141.00 FDBS TB 1913
Marmatiei

261 | 5+419 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140.70 FDZP DP 1913
Marmatiei

262 | 5+518 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140.95 FDBS T8 1913
Marmatiei

263 | 5+728 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 144.35 FDBS GBA 1913
Marmatiei

264 | 54987 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS T8 1913
Marmatiei

265 | 6+018 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS TB 1913
Marmatiei

266 | 6+061 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS TB 1913
Marmatiei

267 | 6+149 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 190,60 FDBS T8 1913
Marmatiei

268 | 6+274 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS TB 1913
Marmatiei

269 | 6+452 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 1170 FDBS IPCSN 1913
Marmatiei

270 | 6+697 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 14340 FDBS IPCSN 1950
Marmatiei

71 | 64855 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS T8 1913
Marmatiei

272 | 7+046 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS TB 1913
Marmatiei

273 | 74275 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS TB 1913
Marmatiei

274 | 74383 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS TB 1913
Marmatiei

275 | 7+619 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS TB 1913
Marmatiei

276 | 8+278 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 14135 FDBS DBA 1958
Marmatiei

277 | 10+s05 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 1%2.00 FDBS T8 1952
Marmatiei

278 | 124456 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 192.93 FDBS IPCSN 1953
Marmatiei

279 | 124606 | 422 Salva-Viseu de Jos-Sighety 14210 FDBS DBA 1996
Marmatiei

280 | 12+712 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighety 141,50 FDBS DBA 1956
Marmatiei

281 | 15+114 | 422 Salva-Viseude Jos-Sighetu 14,00 FDBS DBA 1996
Marmatiei

282 | 15+g37 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS T8 1913
Marmatiei

283 | 15+g8g | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 140,60 FDBS T8 1913
Marmatiei

284 | 16+181 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighety 11.00 FDBS c 1996
Marmatiei

285 | 1g+115 | 422 Salva-Viseu de Jos-Sighetu 141,00 FDBS T8 1998
Marmatiei

286 | 194778 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 142,00 FDBS BB 1960
Marmatiei

287 | 214725 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 141,00 FDBS T8 1913
Marmatiei

288 | 214905 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 14050 FDBS T8 1913
Marmatiei

289 | 224534 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 143.00 FDBS c 1980
Marmatiei

200 | o20+87 | 422 Salva-Viseu de Jos-Sighetu 11.00 FDBS T8 1913
Marmatiei

201 | 23+114 | 422 Salva-Viseu de Jos-Sighetu 14340 FDBS c 1995
Marmatiei

202 | o23+669 | 22 Salva-Viseu de Jos-Sighety 141.45 FDBS T8 1995
Marmatiei
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203 | o24+127 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 140,60 FDBS TB 1913
Marmatiei

204 | 244389 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 142.35 FDBS DBA 1929
Marmatiei

205 | 244961 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140,60 FDBS T8 1913
Marmatiei

206 | 254014 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS T8 1913
Marmatiei

207 | o564 | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 14055 FDBS T8 1913
Marmatiei

208 | o5e277 | 422Saha- \’(/Ilseu de Jos - Sighetu 140.70 FDBS TB 1913
armatiei

209 | 254538 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 140.70 FDBS DBA 1957
Marmatiei

300 | 254731 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 140.50 FDBS TB 1913
Marmatiei

301 | o26+153 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 1130 FDBS DBA 1978
Marmatiei

302 | 26+69s | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 192,80 FDBS IPCSN 1950
Marmatiei

303 | 274057 | 422Salva-Viseude Jos- Sighetu 1140 FDBS T8 1996
Marmatiei

304 | 274350 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 142,00 FDBS PS 1969
Marmatiei

305 | oreags | 422 Saha- \’(/Ilseu de Jos - Sighetu 14050 FDBS TB 1913
armatiei

306 | 274781 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 141,00 FDBS TB 1913
Marmatiei

307 | o28+2p4 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 140,60 FDBS TB 1913
Marmatiei

308 | o28+98g | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 14340 FDBS IPCSN 1950
Marmatiei

309 | 30+008 | 422Salva-Viseude Jos- Sighetu 1180 FDBS DBA 1996
Marmatiei

310 | 31405 | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 192.25 FDBS DBA 1942
Marmatiei

311 | 324617 422 Salva - \,Cfe“ de Jos - Sighetu 1%1.30 FDBS DBA 1947
armatiei

312 | 2054892 | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 190.90 FDBS DBA 1942
Marmatiei

313 | 206+aep | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 140.90 FDBS DBA 1914
Marmatiei

314 | 206737 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 140.90 FDBS DBA 1914
Marmatiei

315 | 2074152 | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 11.00 FDBS BB 1873
Marmatiei

316 | 2o7+789 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighety 190.90 FDBS DBA 1914
Marmatiei

317 | 208e04p | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 142,30 FDBS DBA 1914
Marmatiei

318 | 208077 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 142,30 FDBS DBA 1914
Marmatiei

319 | 2084798 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141,27 FDBS DBA 1955
Marmatiei

300 | 2004734 | 22 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141,50 FDBS DBA 1993
Marmatiei

321 | 230+164 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141,50 FDZP DP 1993
Marmatiei

322 | 231+0g0 | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 192,00 FDBS DBA 1993
Marmatiei

303 | 231+190 | 22 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 1108 FDBS DBA 1954
Marmatiei

304 | 231304 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighety 141.35 FDBS DBA 1963
Marmatiei
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305 | 23164 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 144,00 FDZP DP 1894
Marmatiei

326 | 2004315 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14117 FDZP DP 1048
Marmatiei

307 | 2304775 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 142.35 FDBA DBA 1967
Marmatiei

308 | 233097 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 142.40 FDBS DBA 1970
Marmatiei

300 | 2334235 | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 19240 FDBS DBA 1971
Marmatiei

330 | 2333 | %2 Sa"’a'\,(ﬂ'se“ de Jos - Sighetu 142.35 FDBS DBA 1963
armatiei

331 | 2334520 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14050 FDBS TB 1893
Marmatiei

332 | 2334580 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 19050 FDBS T8 1893
Marmatiei

333 | 2334741 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 142.30 FDZP DBA 1937
Marmatiei

334 | 234411 | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 192,30 FDBS DBA 1993
Marmatiei

335 | 2354206 | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 14.80 FDBS DBA 1993
Marmatiei

336 | 2354778 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 142,30 FDBS DBA 1993
Marmatiei

337 | 206+ss5 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 143,00 FDBS BB 1966
Marmatiei

338 | 2374053 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141,55 FDBA DBA 1993
Marmatiei

339 | 2374316 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14180 FDBS DBA 1993
Marmatiei

340 | 2374473 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 1110 FDZP DP 1993
Marmatiei

341 | 2374745 | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 14150 FDZP DBA 1937
Marmatiei

342 | o23ss097 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 141.00 FDZP BP 1048
Marmatiei

3 | 238+162 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighety 141,00 FDZP BP 1893
Marmatiei

344 | 2agesss | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14135 FDBS DBA 1964
Marmatiei

35 | 2agee90 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141.20 FDZP DP 1893
Marmatiei

346 | 239+091 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141,50 FDZP BP 1882
Marmatiei

347 | 2394207 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 142,00 FDZP BP 1895
Marmatiei

38 | 239+350 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighety 11.00 FDZP BP 1937
Marmatiei

349 | 239+a4p | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighety 11.00 FDZP BP 1895
Marmatiei

350 | 239+582 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighety 142,35 FDBS DBA 1967
Marmatiei

351 | 2304775 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141,00 FDZP BP 1895
Marmatiei

352 | 23g+950 | 22 Salva-Viseude Jos- Sighetu 1135 FDBS DBA 1967
Marmatiei

353 | 2404132 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 142,00 FDZP BP 1894
Marmatiei

354 | 2404291 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 141.35 FDZP T8 1994
Marmatiei

355 | 240+620 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighetu 144.00 FDZP DBA 1994
Marmatiei

356 | 240+887 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighety 11.00 FDZP DP 1937
Marmatiei

357 | 240+059 | 422 Salva-Viseu de Jos- Sighety 142,30 FDBS DBA 1953
Marmatiei
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358 | 241+075 | 422 Salva-Viseude Jos- Sighetu 141.00 FDZP BP 1892
Marmatiei

359 | 2414165 | 22 Salva-Viseude Jos- Sighetu 141.00 FDZP BP 1893
Marmatiei

360 | 2414327 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 142,80 FDZP DBA 1994
Marmatiei

361 | 241+58g | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 144 50 FDBS DBA 1994
Marmatiei

362 | 2414g5p | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14130 FDBS DBA 1898
Marmatiei

363 | 241+945 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 1%3.30 FDBS DBA 1961
Marmatiei

364 | 242+305 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 1%2.35 FDBS DBA 1953
Marmatiei

365 | 2424538 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14210 FDBA DBA 1953
Marmatiei

366 | 2424707 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14130 FDBS DBA 1893
Marmatiei

367 | 242+950 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 1%2.00 FDZP BP 1893
Marmatiei

368 | 243+362 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu 1%3.00 FDBS C 1994
Marmatiei

369 | 245+012 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 1%3.30 FDBS DBA 1938
Marmatiei

370 | 245+163 422 Salva - Viiseu de Jos - Sighetu 1%2.00 FDBS BP 1882
Marmatiei

371 | o245ea10 | 422 Salva-Viseu de Jos - Sighetu 14110 FDZP DP 1882
Marmatiei

372 33+542 423 Viseu de Jos - Borsa 1%2.00 FDBS PS 1913

373 33+957 423 Viseu de Jos - Borsa 1*2.00 FDBS PS 1913

374 | 35+061 423 Viseu de Jos - Borsa 1%3.35 FDBS DBA 1960

375 | 36+058 423 Viseu de Jos - Borsa 1%0.50 FDBS PS 1960

376 36+348 423 Viseu de Jos - Borsa 1*2.00 FDBS PS 1913

377 36+469 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.65 FDBS PS 1913

378 | 37+395 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.00 FDBS 8 1913

379 | 37+468 423 Viseu de Jos - Borsa 1%0.60 FDBS B 1913

380 38+216 423 Viseu de Jos - Borsa 1*2.00 FDZP PS 1948

381 | 38+084 423 Viseu de Jos - Borsa 1%2.00 FDBS IPCSN 1960

382 39+130 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.80 FDBS PS 1913

383 | 39+289 423 Viseu de Jos - Borsa 1*3.40 FDBS IPCSN 1958

384 | 39+434 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.95 FDBS IPCSN 1964

385 40+125 423 Viseu de Jos - Borsa 1*2.00 FDBS IPCSN 1913

386 | 40+217 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.90 FDBS IPCSN 1913

387 40+373 423 Viseu de Jos - Borsa 1*0.60 FDBS B 1913

388 | 41+051 423 Viseu de Jos - Borsa 1%0.65 FDBS 8 1913

389 | 414234 423 Viseu de Jos - Borsa 1%3.00 FDBS IPCSN 1913

300 | 41+521 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.83 FDBS IPCSN 1913

391 | 41+835 423 Viseu de Jos - Borsa 1%3.00 FDBS PS 1960

392 41+869 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.60 FDBS PS 1964

303 | 42+138 423 Viseu de Jos - Borsa 1*0.60 FDBS B 1913

304 | 424305 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.60 FDBS PS 1961

305 | 42+455 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.95 FDBS PS 1913

306 | 424577 423 Viseu de Jos - Borsa 1%2.20 FDBS PS 1913
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397 42+852 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.60 FDBS IPCSN 1961
398 42+913 423 Viseu de Jos - Borsa 1%2.60 FDBS PS 1959
399 43+087 423 Viseu de Jos - Borsa 1%1.80 FDBS PS 1960
400 43+393 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.95 FDBS PS 1961
401 43+507 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.90 FDBS PS 1913
402 43+614 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.00 FDBS B 1913
403 43+747 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.00 FDBS B 1913
404 43+822 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.35 FDBS DBA 1967
405 43+908 423 Viseu de Jos - Borsa 1%2.40 FDBS DBA 1967
406 44+337 423 Viseu de Jos - Borsa 1%2.00 FDBS PS 1962
407 44+637 423 Viseu de Jos - Borsa 1*3.00 FDBS PS 1913
408 45+470 423 Viseu de Jos - Borsa 1*0.65 FDBS B 1913
409 45+780 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.00 FDBS B 1913
410 45+862 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.00 FDBS B 1913
411 45+942 423 Viseu de Jos - Borsa 1%1.80 FDBS PS 1913
412 46+040 423 Viseu de Jos - Borsa 1%1.00 FDBS DBA 1929
413 46+100 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.00 FDBS B 1913
414 46+352 423 Viseu de Jos - Borsa 1*0.60 FDBS B 1913
415 46+508 423 Viseu de Jos - Borsa 172.35 FDBS DBA 1929
416 46+631 423 Viseu de Jos - Borsa 1%2.00 FDBS DBA 1929
417 46+793 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.00 FDBS DBA 1913
418 46+964 423 Viseu de Jos - Borsa 1%2.35 FDBS B 1929
419 47+390 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.70 FDBS B 1913
420 47+924 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.90 FDBS IPCSN 1926
421 48+004 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.60 FDBS PS 1968
422 48+185 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.50 FDBS DBA 1929
423 48+315 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.00 FDBS DBA 1929
424 48+478 423 Viseu de Jos - Borsa 1%2.45 FDBS IPCSN 1974
425 48+736 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.35 FDBS DBA 1962
426 48+977 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.60 FDBS PS 1959
427 49+127 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.90 FDBS IPCSN 1967
428 49+261 423 Viseu de Jos - Borsa 1%1.00 FDBS TB 1913
429 49+395 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.50 FDBS PS 1961
430 49+583 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.60 FDBS PS 1970
431 49+749 423 Viseu de Jos - Borsa 1%1.85 FDBS DBA 1969
432 49+862 423 Viseu de Jos - Borsa 1*2.60 FDBS PS 1960
433 50+100 423 Viseu de Jos - Borsa 1%2.35 FDBS DBA 1962
434 50+273 423 Viseu de Jos - Borsa 1%1.35 FDBS DBA 1963
435 50+353 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.35 FDBS DBA 1967
436 50+505 423 Viseu de Jos - Borsa 1*2.35 FDBS DBA 1913
437 50+595 423 Viseu de Jos - Borsa 1*1.00 FDBS B 1913
438 50+829 423 Viseu de Jos - Borsa 1*0.80 FDBS B 1970
439 51+210 423 Viseu de Jos - Borsa 1%2.50 FDBS PS 1913
440 51+677 423 Viseu de Jos - Borsa 1*0.60 FDBS B 1913
441 51+853 423 Viseu de Jos - Borsa 1%0.65 FDBS B 1913
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442 | 514945 423 Viseu de Jos - Borsa 141,40 FDBS PS 1913

443 | 524387 423 Viseu de Jos - Borsa 190,60 FDBS T8 1913

444 | 53+388 423 Viseu de Jos - Borsa 12.40 FDBS DBA 1913

445 | 534737 423 Viseu de Jos - Borsa 141,00 FDBS T8 1914

46 | 534870 423 Viseu de Jos - Borsa 14150 FDBS DBA 1929

447 | 534045 423 Viseu de Jos - Borsa 140.70 FDBS T8 1914

448 54+125 423 Viseu de Jos - Borsa 1*0.90 FDBS B 1914

449 | 544325 423 Viseu de Jos - Borsa 141,00 FDBS T8 1914

450 | 414240 423 Viseu de Jos - Borsa 144,00 FDBS DBA 1949

451 | 205+990 420 Campulung la Tisa-Sighetu 3322 FDBS ™ 2003
Marmatiei

452 | 208+187 429 Campulung la Tisa-Sighetu 142,35 FDBS DBA 1929
Marmatiei

453 | 209+237 429 Campulung la Tisa-Sighetu 142,35 FDBS DBA 1991
Marmatiei

454 | 2104067 429 Campulung la Tisa-Sighetu 14335 FDBS DBA 1953
Marmatiei

455 | 210+271 429 Campulung la Tisa-Sighetu 1*1.40 FDBS DBA 1962
Marmatiei

456 | 210+778 429 Campulung la Tisa-Sighetu 1%2.40 FDBS DBA 1946
Marmatiei

457 | 211+089 429 Campulung la Tisa-Sighetu 14130 FDBS DBA 1929
Marmatiei

458 | 211+470 429 Campulung la Tisa-Sighetu 19140 FDBS DBA 1959
Marmatiei

459 | 2124131 429 Campulung la Tisa-Sighetu 14135 FDBS DBA 1962
Marmatiei

460 | 2124520 429 Campulung la Tisa-Sighetu 190.80 FDBS 8 1991
Marmatiei

461 | 213+035 429 Campulung la Tisa-Sighetu 14 40 FDBS DBA 1960
Marmatiei

462 | 213+074 429 Campulung la Tisa-Sighetu 1*1.40 FDBS DBA 1956
Marmatiei

463 | 213+736 429 Campulung la Tisa-Sighetu 1*1.40 FDBS DBA 1991
Marmatiei

464 | 213+975 429 Campulung la Tisa-Sighetu 141,60 FDBS DBA 1991
Marmatiei

465 | 2144282 429 Campulung la Tisa-Sighetu 14310 FDBS DBA 1991
Marmatiei

466 | 2164277 429 Campulung la Tisa-Sighetu 19210 FDBA DBA 1967
Marmatiei

467 | 217452 429 Campulung la Tisa-Sighetu 190.90 FDZP DP 1893
Marmatiei

Sursa: SUCURSALA REGIONALA DE CAI FERATE CLUJ, 2022

in prezent, reteaua feroviara a judetului Maramures este deservita si de 5 tuneluri, cu lungimi ce
variaza de la cativa zeci de metri pana la tunelul Maramures cu o lungime de 2,39 km, toate fiind
amplasate pe CF 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu Marmatiei. Acestea au fost proiectate si executate
doar pentru a sustine libera trecere a unui singure linii $i au, de asemena, o vechime de peste 60 ani sau
chiar mai mare (Tabelul 66).

Tabelul 66. Caracteristici ale lucrarilor de arta — tunele situate pe raza S.R.C.F. Cluj, judetul Maramures

Nr. Lungimea

ot Pozitia km. Numarul si denumirea liniei pe care se afla Denumirea (m) PIF

1 37+618-40+008 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu Marmatiei Maramures 2390 1950
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2 42+916-43+028 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu Marmatiei Dragos Voda 112 1950
3 53+264-54+004 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu Marmatiei Dréagoiasa 740 1950
4 3+682-3+835 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu Marmatiei Runcul 153 1913
5 239+679-239+731 422 Salva - Viseu de Jos - Sighetu Marmatiei Stanca 52 1958

Nota: Tunelul “Maramures” se aflé pe raza judetului Maramures incepénd de la km. c.f. 39+135 intre Dealu Stefanitei — S&cel.

Aceasta situatie generala constatata in cazul podurilor si a podetelor, precum si a altor elemente
de infrastructura feroviara de pe raza judetului Maramures, conduc la concluzia ca reteaua de céi ferate
de pe teritoriul judetului Maramures este caracterizata de un grad de vulnerabilitate ridicat (vechimea i
gradul ridicat de uzuré a dotérilor) si nu mai poate sustine traficul feroviar actual si de perspectiva la
parametrii si cerintele moderne, rezultdnd necesitatea clara de modernizare. Este necesar sa fie
desemnata ca prioritate de investitii in infrastructura de transport judeteand pentru a evita atingerea
nivelului de incapacitate de exploatare a retelei datorita gradului ridicat de uzura, pentru a valorifica
oportunitatile de dezvoltare a serviciilor de transport a populatiei si méarfurilor, sub forma unui mod de
transport prietenos cu mediul si cat mai putin poluant, intr-un context de dezvoltare bazat pe principiile
sustenabilitatii si a eficientei energetice.

22288! Infrastructura de servicii in statiile de cale ferata (DRR CFR 2022, Anexa 9a)

Documentul de referinta CFR (2022) prezinta detaliat 12 statii CF din judetul Maramures,
apartinand de Regionala Cluj. O sinteza a infrastructurilor de servicii disponibile si a serviciilor oferite in
cadrul acestora este prezentata in Tabelul Bi.

Toate garile CF analizate furnizeaza servicii de transport calatori, transport marfa si transport
exceptional, cu caracter de baza, suplimentar sau auxiliar. De asemenea, indiferent de numarul de lini,
acestea sunt cu functionare permanenta in cazul fiecarei statii. Operatorii care isi desfasoara activitatea
in aceste gari sunt: CN CF CFR SA, S.N.T.F.C. CFR Calatori S.A., si S.N.T.F.M. CFR Marfa S.A. in
perspectiva sunt planificate schimbéri in ceea ce priveste desfasurarea activitatilor pe anumite linii, dupa
cum urmeaza:

- statia Baia Mare — 4 linii propuse la casare (infrastructurile 8, 9, 10 si 13);

- statia Bocicoi — 1 linie propusa la casare (linia 4 cale largd);

- statia Camara Sighet — 2 linii propuse la casare (linia 4 cale larga si linia 5 cale normala);

- statia Satulung pe Somes — 1 linie propusa la casare (linia 5);

- statia Sighetu Marmatiei — 3 linii propuse la casare (infrastructurile 13, 14 si 15);

- statia Viseu de Jos - 1 linie propusa la casare (linia 7).

Tabelul 67. Sinteza fiselor garilor CF din judetul Maramures privind infrastructurile de servicii, in anul 2021

Tonaj
L ) Caracterul
. Destinatia . maxim .
Tip cale L . " Lungime serviciilor
. . serviciilor Emitere Posibilitate . (tone) .
Nr. Denumire Nr. (normala/l ey . . L . maxima oferite
. . N (calatoril Opera-tori legitimatii stationare (locomo- L
crt. statie CF linii arga) . N ’ tren ] De baza/
' Nr. linii marfa/ calatorie (DA/NU) m) tiva Suplimentare/
exceptionale) DA/DHC) P o
Auxiliare
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CNCF
e CFR SA ;
1| BaiaMare g7 | Normala Cn:frtfgn SNTFC DA DA 600 1500 SuD:r::r?Zire
(17) ) CFR (DA/DHC) P i,
Exceptionale ey Auxiliare
' Calatori
SA
Normala
Calatori De baza
2 Bocicoi 5 @ l\:jle?rf(:;rI CN CF DA DA 500 1200 (DA) Su :m:rf’;re
Largs , CFR SA 500 (DHC) pim
Exceptionale Auxiliare
@)
3 | Busa g | Normala Cl\j:rtf(;” CNcF DA DA 600 650 (DA/ SuD:n?:;;re
¥ag @) , CFR SA DHC) P
Exceptionale Aucxiliare
CNCF
FR SA
SCN T E M 1000 (DA)
Normala e o 740 (DHC) -
Camara (4) Calator CFR cale De baza
4 ) ) 6 ) Marfa Marfa S.A. NU DA 455 ; )
Sighet - Cluj Larga X normala, 520 Suplimentare
2 Exceptionale SNTFC (DHC) - cale
CFR larga
Calatori 9
SA
Normala Calatori
Campulung (3) ) CN CF 500 (DA) De baza
5 5 Marf: NU DA 550
la Tisa Larga ara CFR SA 350 (DHC) |  Suplimentare
Exceptionale
()
CNCF
CFR SA
Normala Calatori De baza
6 Leordina 4 4) Marfa SNTFC DA DA 400 700 (DA) Suplimentare
X CFR 371 (DHC) »
Exceptionale ey Auxiliare
' Calatori
SA
CNCF
Normala Calatori (;I:\E_FSCA 560 De baza
7 acel Marf3 DA DA li
Séce 3 (3) al 3 CFR 500 (DADHC) Sup |m§ntare
Exceptionale ey Auxiliare
' Calatori
SA
N 3 Calatori De baza
g | Saulungpe | o[?)aa l\j:rf(;n CN CF DA DA 600 660 (DA Su ITm:rTare
Somes ) CFR SA DHC) P i,
’ Exceptionale Auxiliare
Normala Calatori De baza
. } CNCF 900 (DA/ )
9 Seini 4 (4) Marfa CFR SA DA DA 600 DHO) Supllmgntare
Exceptionale Auxiliare
CN CF 1360 (DA)
sepet | o |G Ve | pevas
10 g . 21 . Marfa DA DA 450 . Suplimentare
Marmatiei Larga Excenfionale CFR normala, Auxiliare
(3) g Calitori 800 tone -
SA cale larga
N a
Valea 0[21)3 i calator CNCF 1360 (DA) De baza
" Viseului S Larga Mara CFR SA NU DA 500 500 (DHC) Suplimentare
' ( ;)’ Exceptionale 800 (U2) P
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Viseu de
Jos - Cluj

Normala

(7)

Calatori
Marfa
Exceptionale

CNCF
CFR SA
SN.T.F.C.
CFR
Calatori
SA

NU

DA

500

1000 (DA)
400 (DA)

De baza
Suplimentare

SN.T.F.M.
CFR
Marfa S.A.

2.2.6. Volumul de trafic marfa si calatori
Volumul traficului de marfuri si de persoane in cadrul judetului Maramures se realizeaza pe trei
directii: estic — nord-estic, sud-vestic si nord-vestic al judetului:
— dinspre judetul Bistrita-Nasaud (Salva) pe directia Sacel — I1za hm - Viseu de Jos (de unde se
ramificd linia neinteroperabild 410 pe directia Viseu de Sus — Moisei — Borsa) — Bocicoel —
Leordina — Petrova — Viseu Bistra — Valea Viseului — Lunca la Tisa — Bocicoi — Tisa — Camara
Sighet — Sighetu Marmatiei — Campulung la Tisa;
— dinspre judetul Salaj (Jibou) pe directia Ticdu — Ulmeni Salaj — Miresu Mare — Fersig — Satulung
pe Somes - Lapusel — Sasar — Baia Mare;
— dinspre judetul Satu Mare (Satu Mare) pe directia Seini - lIba — Cicarlau — Busag — Baia Mare.
In acest sens, rezulté c& judetul Maramures dispune de conectivitate directa cu trei dintre judetele
Regiunii Nord-Vest. Totusi, remarcam conectivitatea redusa a centrelor urbane din cadrul judetului, dintre
cele 13 orase, doar cinci fiind conectate la reteaua feroviara (Baia Mare, Sighetu Marmatiei, Viseu de
Sus, Seini si Ulmeni). Mai mult, desi reteaua feroviara are aspect circular, strabatand teritoriul periferic al
judetului pe extremitatile nord-est, sud-est, sud-vest si vest, zona nordica a judetului raméne neconectata
cu centrul urban principal — Baia Mare (zona centrala a judetului depinde integral de infrastructura rutiera
de transport), iar deplasarea intre centrele urbane conectate la reteaua de transport feroviar nu au
legatura directd cu municipiul resedinta de judet, deplasarea prin ocolire determinand timp
indelungat de calatorie (ex. Sighetu Marmatiei — Baia Mare, durata 9h 47min).

Din punct de vedere al volumului de trafic al trenurilor de persoane in cadrul judetului in anul
2019, remarcam fluxul cel mai intens spre si dinspre destinatia Baia Mare conectand judetele Salaj, Cluj
si Bistrita-Nasaud, numérul trenurilor de transport calatori fiind aproape dublu fata de cele spre destinatia
Sighetu Marmatiei si cu o treime mai mare decat fluxul inregistrat dinspre si inspre Baia Mare pe directia
Satu Mare. Totusi, variatia numarului de trenuri de transport calatori arata o dinamica negativa in perioada
2015-2019, pe toate directiile, scaderile volumului de trafic trenuri variind intre 3% si 35%. Cele mai
notabile scaderi in numarul de trenuri de calatori se observa pe directia Satu Mare — Baia Mare, in timp
ce cele mai mici scaderi sunt intregistrate pe directia Jibou — Baia Mare (Tabelul 68).

Tabelul 68. Variatia numarului de trenuri transport calatori pe reteaua interoperabila de cai ferate din judetul

Maramures (2015-2019)
Nr. Variatia
ort. Denumire statie 2015 2016 2017 2018 2019 | relativa 2015-
2019 (%)
1 Séacel (hm) 4241 4376 4369 3369 3285 -22,55
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2 Iza (hm) 4245 4376 4369 3376 3285 -22,61
3 Viseu de Jos (st) 5398 5311 5293 4179 4044 -25,08
4 Bocicoel (hc) 6552 6249 6216 4986 4803 -26,69
5 Leordina (h) 6552 6249 6216 4986 4803 -26,69
6 Leordina (st) 6552 6252 6216 4986 4803 -26,69
7 Petrova (hm) 6555 6252 6220 4986 4803 -26,73
8 Viseu Bistra (hc) 6555 6252 6220 4986 4803 -26,73
9 Valea Viseului (st) 7183 6745 6818 5493 5643 21,44
10 Lunca la Tisa (hc) 7815 7234 7417 6001 6482 -17,05
11 Bocicoi (hm) 7818 7238 7420 6001 6479 1713
12 Tisa (h) 7818 7238 7420 6001 6475 -17,18
13 Céamara Sighet (hm) 7822 7238 7424 5997 6475 -17,22
14 Sighetu Marmatiei (st) 3913 3621 3712 2997 3238 -17,26
15 Campulung la Tisa (st) 0 0 0 0 0 0,00
16 Ticau (hc) 13114 12118 11494 9643 | 13447 2,53
17 Ulmeni Salaj (st) 13104 12111 11490 9636 | 13439 2,56
18 Miresu Mare (hm) 13093 12103 11483 9629 | 13432 2,59
19 Fersig (hc) 13093 12103 11483 9629 | 13432 2,59
20 Satulung pe Somes (hm) 13089 12103 11487 9632 | 13432 2,62
21 Lapusel (h) 13085 11370 4 0 0 -100,00
22 Baia Mare (st) 11633 10983 9862 8129 9979 -14,21
23 Busag (hm) 10191 9866 8253 6625 6537 -35,85
24 Cicérlau (hc) 10191 9866 8253 6625 6534 -35,89
25 liba (hc) 10191 9866 8253 6625 6534 -35,89
26 Sébisa (hc) 10191 9866 8253 6625 6534 -35,89
27 Seini (st) 10191 9870 8253 6625 6537 -35,85

Sursa: SN CFR SA - directia trafic (2021)

Din punct de vedere al volumului de trafic a trenurilor de marfuri in cadrul judetului in anul 2019,
remarcam fluxul cel mai intens intre Baia Mare si Jibou (jud. Salaj), urmat de doua sectoare cu aproximativ
acelasi volum de trenuri de marfa: 1. Sacel hm - Iza hm - Viseu de Jos — Bocicoel hc — Leordina h
(conecténd judetele Bistrita-Nasaud — Maramures) si 2. Seini — Sabisa — llba — Cicarlau — Busag — Baia
Mare (conecténd judetele Satu Mare — Maramures).
Cel mai redus trafic de marfuri se realizeaza pe sectorul Petrova — Sighetu Marmatiei (de peste 10 ori
mai mic decét traficul pe celelalte trei sectoare de cale feratd). Totusi, variatia numarului de trenuri de transport
marfa in perioada 2015-2019 aratd atét o dinamica negativa, pe sectoarele Sacel - Viseu Bistra, Sicau — Baia
Mare si Seini — Baia Mare, scaderile variind intre 11% si 78%, dar si o dinamica pozitiva pe sectorul Valea
Viseului - Sighetu Marmatiei, cu valori de crestere intre 35% si 130% (Tabelul 69).

Tabelul 69. Variatia numarului de trenuri transport marfa pe reteaua interoperabila de cai ferate din judetul
Maramures (2015-2019)

Nr.
crt.

Denumire statie

2015

2016

2017

2018

2019

Variatia relativa
2015-2019 (%)
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1 Sécel (hm) 829 679 460 332 314 62,11
2 Iza (hm) 697 613 449 310 285 -59,16
3 Viseu de Jos (st) 704 628 445 252 274 -61,14
4 Bocicoel (hc) 704 624 449 212 274 -61,14
5 Leordina (h) 704 624 445 212 274 61,14
6 Leordina (st) 383 383 259 124 164 -57,14
7 Petrova (hm) 62 142 73 33 55 -11,76
8 Viseu Bistra (hc) 62 142 73 33 55 -11,76
9 Valea Viseului (st) 62 124 80 40 84 35,29
10 Lunca la Tisa (hc) 62 110 91 47 113 82,35
11 Bocicoi (hm) 69 120 110 69 142 105,26
12 Tisa (h) 77 135 124 91 175 128,57
13 Camara Sighet (hm) 102 193 139 113 237 132,14
14 Sighetu Marmatiei (st) 66 128 77 69 150 127,78
15 Campulung la Tisa (st) 0 0 0 0 0 0,00
16 Ticau (hc) 1201 566 299 226 347 71,12
17 Ulmeni Salaj (st) 1190 551 256 212 310 -73.93
18 Miresu Mare (hm) 1179 537 208 193 274 -76.78
19 Fersig (hc) 1179 537 208 193 274 -76,78
20 Satulung pe Somes (hm) 1504 613 208 193 325 -78,40
21 Lapusel (h) 1825 672 0 0 0 -100,00
22 Baia Mare (st) 610 336 153 296 193 -68,26
23 Busag (hm) 1099 332 175 336 263 -76,08
24 Cicérlau (hc) 840 296 175 153 296 -64,78
25 liba (hc) 840 296 175 153 296 64,78
26 Sébisa (hc) 840 296 175 153 296 64,78
27 Seini (st) 832 296 179 161 292 -64,91

Sursa: SN CFR SA - directia trafic (2021)

CFR calatori

2.2.7. Serviciile de transport public feroviar
Pentru a ilustra contributia serviciilor de transport feroviar la mobilitatea calatorilor, a fost
analizata circulatia trenurilor dinspre Baia Mare, municipiul resedinta de judet, catre localitatile incluse in
zona metropolitand Baia Mare si catre cele 12 centre urbane ale judetului. Cu ajutorul paginii oficiale a

(https://mersultrenurilor.infofer.ro/ro-RO/Statie/Baia-Mare?Date=12.04.2022) au fost

determinate urmatoarele aspecte: disponibilitatea serviciilor de transport pe rutele propuse, distanta si
timpii de parcurs, operatorii, viteza de rulare pe cale (Tabelul 70, Figura 50).

Tabelul 70. Caracteristici ale serviciului de transport public feroviar de calatori in zona metropolitand Baia Mare i

centrele urbane ale judetului

Localitat
Nr. Localitate Localitate Oc? : a. y Distanta pe Nr. Durata Conexiune Directa/ .
. ) . destinatie/ ' ) s . o Operatori
crt. | plecare/ Gara intermediara Garé' sens (km) trenuri calatoriei Indirecta
Nu exista servicii de
1 Baia Mare Baia Sprie transport pe calea

ferata
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Baia Mare

Cavnic

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

Baia Mare

Busag - Cicarlau - llba -

Sabisa hc

Seini

24-25

Min:
36 min
Max:
53 min

Direct

CFR Calatori (5)
Interregional
Calatori (1)

Baia Mare

Somcuta Mare

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

Baia Mare

Tautii Magherdus

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

Baia Mare

Cernesti

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

Baia Mare

Busag

Cicarlau

14

Min:
19 min
Max:
32 min

Direct

CFR Calatori (5)
Interregional
Calatori (1)

Baia Mare

Coas

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

Baia Mare

Coltau

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

10

Baia Mare

Copalnic-Manastur

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

1

Baia Mare

Dumbravita

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

12

Baia Mare

Grosi

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

13

Baia Mare

Satulung pe Somes -
Fersig hc

Miresu Mare Hm

25-26

Min:
24 min
Max:
35 min

Directa

CFR Calatori
(10)
Interregional
Calatori (5)

14

Baia Mare

Recea

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

15

Baia Mare

Remetea
Chioarului

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

16

Baia Mare

Satulung pe
Somes

15

Min:
14 min
Max:
16 min

Direct

CFR Calatori (9)
Interregional
Calatori (5)

17

Baia Mare

Sacalaseni

Nu exista servicii de
transport pe calea
feratd

18

Baia Mare

Valea Chioarului

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata
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Baia Mare

Satulung pe Somes -
Fersig hc - Miresu Mare
hm - Uimeni Salaj -
Benesat - Somes
Odorhei - Jibou — Surduc
Salaj - Ciocmani hc -
Bébuteni - Letca -
lleanda — Gélgau - Dej
Cilatori - Dej - Reteag -
Ciceu Cristur hc -
Coldau - Beclean pe
Somes - Cociu hc -
Mogoseni Hm - Nimigea
hc — Nimigea - Mititei hc
- Salva - Cosbuc -
Bichigiu - Telciu Hm -
Fiezel -

Fiad Hm - Romuli Hm -
Dealu Stefénitei — Sacel -
Iza Hm - Viseu de Jos -
Bocicoel hc - Leordina hc
- Leordina -
Petrova Hm - Viseu
Bistra hc - Valea Viseului
- Lunca la Tisa hc -
Bocicoi - Craciunesti hc -
Tisa h - Camara Sighet

Sighetu Marmatiei

298

Min:
12h 47
min
Max:
16h 6 min

Indirect
2/3 opriri cu schimb
de tren

CFR Clétori (2)

20

Baia Mare

Borsa

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

21

Baia Mare

Viseu de Sus

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

22

Baia Mare

Térgu Lapus

Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

23

Baia Mare

Satulung pe Somes
Fersig hc
Miresu Mare hm

Ulmeni Salaj

31-32

Min:
26 min
Max:
41 min

Direct

CFR Calatori (8)
Interregional
Calatori (5)

2

Baia Mare

Satulung pe Somes -
Fersig hc - Miresu Mare
hm - Uimeni Salaj -
Benesat - Somes
Odorhei - Jibou — Surduc
Salaj — Ciocmani hc —
Bébuteni - Letca -
lleanda — Gélgau -
Cétcau -

Dej Calatori — Dej -
Reteag - Ciceu Cristur hc
- Coldau - Beclean pe
Somes - Cociu hc -
Mogoseni Hm - Nimigea
hc — Nimigea - Mititei hc
— Salva - Cosbuc -
Bichigiu - Telciu Hm -
Fiezel - Fiad Hm - Romuli
Hm - Dealu Stefanitei -
Sécel

Sélistea de Sus
(Iza hm)

232

Min: 13h
55 min
Max: 20h
15 min

Indirect
2/3 opriri cu schimb
de tren

CFR Cilétori (2)
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Nu exista servicii de
transport pe calea
ferata

Dragomiresti
Baia Mare g ’

DATE: mersultrenurilor.infofer.ro
Sunt afisate duratele minime ale
trenurilor IR directe.

Tn cazul statiilor care nu
sunt deservite direct,
sunt afisate

duratele cumulate

(IR + asteptare + R).

DACA ROMANIA AR FI JAPONIA

SOFT: Inkscape,

INTOCMIT:
18.08.2019

GE(/GRAFILIA
©lonut Tudose

LEGENDA

® capitala

® oras-resedinta de judet
O alte statii importante
~ magistrala
—— cale feratd secundara
—— izocrona

peste
0o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 15 h
[ [ [ I I S A S S

Figura 50. Durata célatoriei cu trenul in Roménia pornind din Bucuresti
Sursa: http://geografilia. blogspot.com/2019/08/durata-calatoriei-cu-trenul-in-romania.html

Transportul feroviar public de calatori la nivelul zonei metropolitane Baia Mare ilustreaza o
conectivitate redusa intre Municipiul Baia Mare si cele 18 UAT-uri componente, pe calea ferata fiind
conexiuni doar cu destinatiile Seini (prin Busag, Cicarlau, llba si Sabisa) spre sud-vest si Miresu Mare
(prin Satulung pe Somes - Fersig) spre nord-vest. Acest fapt denoté dependenta ridicata de transportul
public rutier in cadrul zonei metropolitane.

Durata calatoriei cu trenul arata viteze diferite de deplasare. De exemplu, pe directia Baia Mare
- Miresu Mare, durata calatoriei reflecta o viteza de deplasare care variaza 45km/h si 72km/h, in timp ce,
pe directia Seini, durata calatoriei reflectd o viteza de deplasare intre 28 km/h si 40km/h.

Din perspectiva conectivitatii intre municipiul resedinta de judet (Baia Mare) si celelalte 12 centre
urbane ale judetului Maramures, mentionam faptul ca nu exista servicii de transport persoane pe calea
feratd pentru destinatiile Dragomiresti, Targu Lapus, Viseu de Sus, Borsa, Baia Sprie, Cavnic, Somcuta
Mare, Tautii Magheraus.

Orasele care au conexiune directa pe calea ferata cu municipiul Baia Mare sunt Seini si Ulmeni
Salaj. Indirect, circulatia cu trenul implicand opriri si schimb de trenuri, exista legaturi cu municipiul Sighetu
Marmatiei si orasul Salistea de Sus.
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Serviciile de transport feroviar sunt oferite de 2 operatori: CFR Calatori si Interregional Calatori.

2.2.8. Infrastructura feroviara. Perspective de dezvoltare

In ultimii 15 ani, nu s-au realizat lucrari de modernizare a infrastructurii feroviare. Totusi, conform
CFR - Directia Linii (2022), sunt programate si in curs de implementare lucrari de modernizare ale
intersectiilor la nivel, finantate de la bugetul de stat, in valoare totala de 3.951.000 lei, dupa cum urmeaza:

1). Modernizare trecere la nivel km 0+188, Linia CF L415 Ram. Satulung — Busag in statia Baia
Mare.

2). Modernizare trecere la nivel km 177+857, Linia CF Apahida —Baia Mare in statia Baia Mare.

3). Modernizare trecere la nivel km 222+332, Linia CF Salva — Sighetu Marmatiei in statia
Camara Sighet.

4). Modernizare trecere la nivel km 228+045, Linia CF Salva — Sighetu Marmatiei, intre statiile
Camara Sighet — Bocicoi.

5). Modernizare trecere la nivel km 26+665, Linia CF Salva — Sighetu Marmatiei, intre statiile
Leordina — Viseu de Jos.

6). Modernizare trecere la nivel km 18+638, Linia CF Salva — Sighetu Marmatiei, intre statiile
Leordina — Valea Viseului.

7). Modernizare trecere la nivel km 21+020, Linia CF Salva — Sighetu Marmatiei, intre statiile
Leordina - Viseu de Jos.

8). Modemizare trecere la nivel km 23+652, Linia CF Salva — Sighetu Marmatiei, intre statiile
Leordina — Viseu de Jos.

9). Modernizare trecere la nivel km 12+410, Linia CF Salva — Sighetu Marmatiei, intre statiile
Leordina — Valea Viseului.

In Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare 2021-2025, sunt prevdzute lucrari de
modernizare care includ infrastructura feroviara de pe teritoriul judetului Maramures in acord cu
prevederile incluse in Masterplanul General de Transport al Roméniei (2016), dar nu cu caracter de
maxima prioritate, ceea ce inseamna ca sunt prevazute pentru orizont post 2030: lucrari de refactie pe
sectorul Dej — Baia Mare — Satu Mare. Acest sector propus pentru reabilitare face parte din totalul de
1395 km lungime desfasuratd a liniilor curente si directe la nivel national, lungime prevazuta pentru
refactionare prin programul cadru de recuperare a restantelor privind refactia liniilor curente si directe
(SDIF 2021-2025).

De asemenea, pentru cresterea competitivittii transportului feroviar pe piata internd, se propun
masuri de interconectare cu alte moduri de transport — transport aerian de persoane — in acest caz,
Aeroportul International Maramures, parte din reteaua TEN-T globala. Sectorul Dej — Baia Mare — Satu
Mare apare ca prioritate pentru dezvoltare orizont 2030, cu abordare segmentata: 1. Sectorul Baia Mare
— Satu Mare (lungime — 59 km) cu o valoare estimata a investitiilor de 94,4 mil Euro; 2. Sectorul Baia
Mare — Dej (lungime — 134 km) cu o valoare estimata a investitiilor de 260,6 mil. Euro.

In cadrul obiectivelor operationale propuse in Masterplanul General de Transport al Romaniei
pentru infrastructura feroviara, regasim obiectivul operational specific (OR 14) care prevede cresterea
competitivitatii serviciilor de transport feroviar de calatori pe ruta Oradea — Cluj-Napoca via Baia Mare i
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Satu Mare, concretizat prin cresterea frecventei serviciilor de transport, cu un grafic de mers al trenurilor
cu interval regulate, care sa circule la fiecare 2 ore pe distanta Baia Mare — Oradea si Satu Mare — Cluj
Napoca (MPGT, 2016). Pentru acest obiectiv specific a fost propus si un model de proiect cu orizont
2030-2040 (test DSO9A - Reabilitare la viteza de proiectare a sectiunilor Oradea — Satu Mare si Satu
Mare — Cluj-Napoca — lungime retea reabilitaté - 475 km), pe baza analizei AECOM a rezultatelor
Modelului National de Transport care cuprinde imbunatatiri ale echipamentelor de semnalizare, material
rulant nou si imbunatatirea facilitatilor din statii in nodurile principale (inclusiv Baia Mare). Acest proiect
ar solutiona urmatoarele probleme/disfunctionalitti: starea tehnica precara a liniei, a materialului rulant
si a facilitatilor oferite in statiile CF, cauzata de subfinantarea lucrarilor de intretinere si reparatii; viteza
redusa de circulatie a trenurilor de pasageri si marfa intre Satu Mare si Cluj-Napoca; intarzierile in graficul
de mers, vitezele comerciale inferioare vitezelor de proiectare pe sectiunea Apa — Baia Mare si Apahida
— Dej Calatori; cota de piata scazuta a caii ferate pe conexiunea Satu Mare — Baia Mare, in ciuda
potentialui ridicat de crestere a traficului de pasageri pe acest coridor, graficul de mers ineficient, ceea ce
conduce la o productivitate scazuta a personalului si a materialului rulant; timpii mari de intoarcere i
tiparele de oprire neregulate; fiabilitatea scazuta si sistemele de semnalizare ineficiente; capacitate
limitata si sistemele de semnalizare redundante (MPGT, 2016).

Conform Planului National de Redresare si Rezilienta, pe termen mediu si lung, pentru
dezvoltarea infrastructurii feroviare de pe teritoriul judetului Maramures, sunt prevazute si masuri
strategice de tip Quick Wins (lucrari punctuale de eliminare a restrictiilor de viteza, cresterea vitezei de
circulatie a trenurilor respectiv cresterea sigurantei pe calea ferata). Acest tip de interventie a fost propusa
si in Master Planul General de Transport al Romaniei (2016) avand in vedere durata mare de dezvoltare
si implementare a proiectelor complexe de modernizare a infrastructurii de dezvoltare a acestui tip de
infrastructurd. Proiectele de mici dimensiuni de tip Quick Wins au menirea de a elimina restrictiile de
viteza pe calea ferata prin lucrari de mica anvergura asupra suprastructurii caii ferate (sina, traversele,
aparate de cale, piatra spartd) sau orice alt element care va conduce la cresterea vitezei de circulatie
pentru trenurile de calatori si marfa, cu impact direct si imediat asupra duratei calatoriei si/sau asupra
cresterii sigurantei si confortului clatorilor (PNRR, 2021; MPGT, 2016). in cadrul judetului Maramures,
sunt prevazute lucrari de tip Quick Wins pe sectorul de cale ferata Apahida — Dej — Baia Mare — Satu
Mare (parte din reteaua TEN-T Comprehensive).

2.3. Transportul aerian

2.3.1. Aeroportul International Maramures (AIMM). Prezentare generala

Judetul Maramures dispune de infrastructura pentru transportul aerian, aceasta fiind reprezentata
de Aeroportul International Maramures (denumit pana in anul 2017, Aeroportul Baia Mare)2.

Aeroportul International Maramures a fost infiintat pe actualul amplasament in anul 1964, cand a
inceput constructia pistei de decolare — aterizare, a cailor de rulare si a platformei de imbarcare -
debarcare. In documentele vremii se mentioneaza cé prima aterizare a unui avion pe aceste meleaguri a

2 Pentru prezentarea situatiei existente s-au utilizat informatii de la Administratia Aeroportului International Maramures si de pe site-ul oficial
al aeroportului: https://aimm.eu/
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avut loc in anul 1929, la bordul acelui avion apartinand Flotilei de Aviatie de Garda Someseni-Cluj,
aflandu-se Regina Maria.

Incepand cu anul 1966, aeronavele de scurt si mediu curier, au operat pe pista betonatd avand
lungimea de 1400 m. Intre noiembrie 1977 si iunie 1979, pista betonata a fost prelungit pana la lungimea
de 1800 m si latime de 30 m (plus acostamente de beton de 7,5 m de fiecare parte a pistei). Portanta
pistei avea valoarea PCN 19. Dupa anul 2015, infrastructura pistei de decolare/aterizare a suferit
imbunatatiri, cu urmatorii noi parametri: lungime pista: 2150 m; latime pista: 45 m; capacitatea portanta:
57 R/W/DIT. De asemenea, platforma de imbarcare — debarcare a fost méita (aproximativ de doua ori).
Terminalul de pasageri are, in prezent, capacitatea de deservire de 100 pasageri/ora pentru traficul intern
si 50 pasageri/ora pentru traficul international.

Aeroportul International Maramures asigura un spatiu special amenajat si marcat cu indicatoare
pentru parcarea autoturismelor, in zona publica a aeroportului. Accesul in parcare si stationarea pentru o
perioada de pana la 15 zile este gratuita, dar nu beneficiaza de paza (cf. Regulament de organizare $i
functionare a parcérii publice din incinta R.A “Aeroportul International Maramures”, 2021).

Aeroportul International Maramures are in prezent statut de regie autonoma cu specific deosebit,
subordonata Consiliului Judetean Maramures.

Aeroportul este situat pe teritoriul administrativ al orasului Tautii-Magheraus, la 10 km de centrul
municipiului Baia Mare, pozitia sa geografica, raportata la centrul pistei este de 23° 28' 04" longitudine
estica, 47° 39' 30" latitudine nordica, la 180 m deasupra nivelului marii.

Activitatea aeroportului se desfasoara conform Codului Aerian Roman, acordurilor si conventiilor
Organizatiei Aeronautice Civile Internationale, la care Romania este membra.

Aeroportul International Maramures este institutia care conduce si coordoneaza intreaga
activitate de trafic aerian in zona de responsabilitate a aeroportului, pentru transportul de pasageri si
marfa, in conditii de deplina securitate.

Structura organizationala a aeroportului a fost aprobata prin Hotararea Consiliului Judetean
Maramures nr. 226/2021. La acesta s-a adaugat un nou compartiment - handling pasageri— care cuprinde
5 posturi - 1 sef compartment si 4 posturi agenti handling pasageri. Nu a fost angajat personal din exterior
prin concurs, angajati din cadrul regiei participand anterior la cursuri de specialitate organizate de catre
Compania TAROM. Acest nou compartiment a fost infiintat la momentul reinceperii activitatii aeroportului
inanul 2018, cand Compania TAROM a reluat cursele aeriene regulate pe ruta Baia Mare — Bucuresti si
retur, din martie 2019, cu o frecventa de 5 curse saptaméanal (Figura 51).
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Figura 51. Principalul operator aerian din cadrul Aeroportului International Maramures - Compania TAROM
Sursa: https://2mnews.ro

Conditia obligatorie a reluarii activitatii acestei companii aeriene a fost asigurarea seriiciilor de
handling pasageri si ticketing de catre personalul apartindnd regiei (sursa: Raport de activitate al
directorului general al R.A. Aeroportul International Maramures pentru perioada august 2015 - februarie
2019).

2.3.2. Reabilitarea, modernizarea, amenajarea si dezvoltarea Aeroportului International
Maramures

Tn decembrie 2015 au inceput lucr rile unei noi etape de dezvoltare si modernizare, care au dus
la refacerea completa a pistei, a cailor de rulare si a platformei (Figura 52, 53, 54).

Investitia, in valoarea totala de 77.582.670 lei, a constat in extinderea pistei cu 360 m, de la 1790
m la 2150 m, cu o latime de 45 m, capacitatea de incarcare a crescut de la PCN 22 la PCN 57 (PCN =
57 R/ID/WIT corespunde unei opera ri fa ra restrictii, pe noua PDA a aeronavei de calcul B 737-800).

Pentru a face posibila extinderea pistei, a fost efectuata relocarea unui drum de 1330 m, a fost
construit un pod lung de 27 m peste drum si a fost efectuata si relocarea raului Baita la o distanta de 1050
m (Fig. 55, 56). Sistemul de canalizare, cu o lungime de 5500 m, a fost reconstruit in totalitate. Au fost
reconfigurate marcajele si inscriptionérile, a fost realizata instalatia de colectare-evacuare ape uzate de
la degivrarea avioanelor si alte lucra ri de drenaje necesare.

Sistemele de aterizare ILS si luminile aeronautice (inclusiv firul director) au fost reconfigurate si
extinse, pentru a permite operarea aeronavelor mediu curier in conditii CAT | si CAT Il prin implementarea
tuturor normelor ICAO si EASA (Agentia Europeana de Siguranté a Aviatiei), rezultand unul dintre cele
mai moderne sisteme de balizaj din tara.
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Figura 52. Lucrérile de extindere a pistei din cadrul AIMM — imagine panoramica
Sursa: https://www.strabag.ro
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Figura 53. Lucrarile de extindere a pistei din cadrul AIMM — procesul de turnare a stratului de beton
Sursa: https://www.strabag.ro
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Figura 54. Lucrarile de extindere a pistei din cadrul AIMM — procesul de turnare a stratului de uzura
Sursa: https://www.strabag.ro

Figura 55. Lucrarile de relocare a cursului raului Baita in vederea extinderii pistei aeroportuare din cadrul AIMM —
imagine panoramica
Sursa: https://www.strabag.ro
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aeroportuare din cadrul AIMM
Sursa: https://www.strabag.ro

Modernizarea infrastructurii a fost completaté de: refacere platforma calatori si deservire, relocare

senzori ROMAWOS, lucrari de refacere a retelei de apa si canalizare si lucrari suplimentare de relocare
a sistemelor de radionavigatie si balizaj si iluminare pista (Figura 57, 58).
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Figura 57. Lucrérile de relocare a sistemelor de balizaj in vederea extinderii pistei aeroportuare din cadrul AIMM
Sursa: https://www.strabag.ro
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Figura 58. Lucrarile de relocare a sistemelor de iluminare in vederea extinderii pistei aeroportuare din cadrul AIMM
Sursa: https://www.strabag.ro

Investitiile in echipamente s-au ridicat la o valoare de peste 5 milioane euro in perioada
2018 - 2021 si au inclus echipamente si dotari specifice activitatii aeroportului (Tabelul 71).

Tabelul 71. Lista proiectelor finalizate in perioada 2011-2021

Nr. Stadiul actual al
Denumirea proiectului . . Buget (Euro) | Sursa de finantare
crt. proiectului ’

Fonduri europene Programul
Finalizat 18 milioane Pos-T 2007 — 2013
Bugetul de Stat

Extindere si modernizare
suprafete aeroportuare

Sursa: Administratia Aeroportului International Maramures (2022)

A fost construita o platforma din beton cu dimensiunea de 276 m x 64 m si cu o capacitate pentru
4 standuri de parcare, dintre care trei standuri pentru aeronave de tip Boeing 737-800 sau Airbus A320
si un stand pentru avioane ATR42, SAAB2000, sau similare (Figura 59). Dupa finalizarea lucrarilor de
modernizare a pistei (Figura 60), AIMM devine al doilea aeroport ca importanta din cadrul Regiunii de
Nord-Vest, acesta clasédndu-se dupa Aeroportul International “Avram lancu” din Cluj-Napoca.

Prin Decizia Comisiei Europene - SA.64092 (2021/N) — Romania — COVID-19 a fost aprobat
Ajutorul de stat pentru operatorii aerieni care isi iau angajamentul de a opera zboruri regulate externe la
si de la Aeroportul International Maramures, a caror activitate a fost perturbaté de pandemia de COVID-
19, in suma de 1.200.000 euro. Incepand cu data de 18 decembrie 2021, operatorul aerian HiSky a
inceput operarea zborurilor regulate pe rutele Baia Mare — Milano (Italia) si Baia Mare — Londra (Marea
Britanie), iar din 29 martie 2022 pe ruta Baia Mare - Paris (Franta).
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Figura 59. Lucrarile de constructie a platformei de stationare a aeronavelor din cadrul AIMM
Sursa: https://www.impact.ro

Figura 60. Elementele constructive generale ale AIMM

in conformitate cu cerintele H.G. nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant, cu modificarile si completarile ulterioare, in anul 2020, a fost realizat Planul de actiune pentru
prevenirea i reducerea zgomotului generat de traficul aeroportuar pe Aeroportul International
Maramures, care include zonele poluate fonic ca urmare a traficului aerian si solutii de diminuare a
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zgomotului ambiental sau de pastrare a nivelului scazut de zgomot. In urma analizei, nu s-au evidentiat
zone cu depasiri peste limita legald a valorilor indicatorilor privind nivelul de zgomot prin expunerea
persoanelor, locuintelor si a altor suprafete din zona din imediata apropiere a aeroportului (zona Baia
Mare si localitétile adiacente) (sursa: Planul de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului generat
de traficul aeroportuar pe Aeroportul International Maramures).
in perspectiva dezvoltarii continue sustenabile si cu atentie pe gestionarea zgomotului la sol, pe
termen mediu si lung, se vor lua masuri pentru prevenirea depasirii indicatorilor de calitate privind
zgomotul produs de activitatea de trafic aerian si activitatea la sol. Se va urmari modul in care cresterea
traficului aerian va modifica nivelurile de zgomot in vecinitatea aeroportului. Intre masurile propuse in
planul de actiune, mentionam urmatoarele:
— extindere/modernizare terminal de pasageri — termen realizare 2023;
— modernizare si dotare cu echipamente de navigatie turn de control — termen realizare 2023;
— extinderea platformelor in vederea asigurarii spatiilor de parcare si operare la sol a aeronavelor
- termen realizare 2025;
— amenajare de parcari pasageri — termen realizare 2023;
— extindere/modernizare drumuri de acces aeroport — termen realizare 2023.

2.3.3. Operatorii aerieni si activitatea aeroportului (perioada 2011 - 2021)

Daca in anul 2009, o singurad companie aeriana (TAROM) opera curse regulate si doar intern
(destinatia - Bucuresti) (PATJ Maramures, 2009), situatie care a continuat pana la redeschidrea
operationala a aeroportului din anul 2018, iar in perioada 2018 - 2019 cursele regulate au fost efectuate
de TAROM si Blue Air (Administratia Aeroportului International Maramures), la nivelul anului 2022, in
cadrul Aeroportului International Maramures opereaza in mod regulat 2 companii: compania TAROM care
asigura curse interne regulate catre Bucuresti Otopeni si compania HI SKY care opereaza 2 curse externe
regulate catre si dinspre Milano (Orio Al Serio — IT) si Paris Berauvais (FR). Pe 1&nga cursele regulate
externe si interne, incepand cu luna aprilie 2022, vor opera si curse charter spre Egipt, Turcia, Grecia i
Bulgaria (sursa: Administratia Aeroportului International Maramures).

Conform datelor publicate pe pagina web a aeroportului (https://aimm.eu/), in luna mai a anului
2022, pe Aeroportul International Maramures se efectueaza curse regulate interne si externe. Catre
capitala tarii, Bucuresti, sunt organizate plecari - curse operate de compania TAROM atat in zilele
lucratoare cét si in weekend (luni, miercuri, joi, vineri si duminica). Totusi, cursele de joi si vineri nu au
putut fi verificate pe platformele online de rezervari. Extern, compania Hl SKY opereaza plecari - curse
regulate catre doua destinatii: Milano (ltalia) si Beauvais (Franta). Acestea sunt programate in zilele de
luni si vineri catre Milano, si in zilele de marti si joi catre Beauvais. Toate plecarile de pe aeroport sunt
programate pe timp de zi, in intervalul orar 12:45 — 18:50 (Tabelul 72).
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Tabelul 72. Program plecari de la Aeroportul International Maramures in perioada: 01 - 31 mai 2022

DATA ,Ziu? din, Ora p I.e cari Zbor Companie Destinatie Ora s.osi.r I
saptamana origine ’ destinatie
01.05.2022 Duminica 18:50 RO618 TAROM Bucuresti 20:10
02.05.2022 Luni 12:45 H4223 HI SKY Milano 13:55
02.05.2022 Luni 18:50 RO618 TAROM Bucuresti 20:10
03.05.2022 Marti 14:00 H4225 HI SKY Beauvais (Paris) 15:15
04.05.2022 Miercuri 15:40 RO618 TAROM Bucuresti *Neverificabil
05.05.2022 Joi 13:10 H4225 HI SKY Beauvais (Paris) | 14:25
05.05.2022 Joi 15:40 RO618 TAROM Bucuresti 17:00
06.05.2022 Vineri 14:15 H4223 HI SKY Milano 15:25
06.05.2022 Vineri 15:40 RO618 TAROM Bucuresti 17:00
08.05.2022 Duminica 18:50 RO618 TAROM Bucuresti 20:10
09.05.2022 Luni 12:45 H4223 HI SKY Milano 13:55
09.05.2022 Luni 18:50 RO618 TAROM Bucuresti 20:10
10.05.2022 Marti 14:00 H4225 HI SKY Beauvais (Paris) 15:15
11.05.2022 Miercuri 15:40 RO618 TAROM Bucuresti *Neverificabil
12.05.2022 Joi 13:10 H4225 HI SKY Beauvais (Paris) | 14:25
12.05.2022 Joi 15:40 RO618 TAROM Bucuresti *Neverificabil
13.05.2022 Vineri 12:45 H4223 HI SKY Milano 13:55
13.05.2022 Vineri 15:40 RO618 TAROM Bucuresti *Neverificabil
15.05.2022 Duminic 18:50 RO618 TAROM Bucuresti 20:10
16.05.2022 Luni 12:45 H4223 HI SKY Milano 13:55
16.05.2022 Luni 18:50 RO618 TAROM Bucuresti 20:10
17.05.2022 Marti 14:00 H4225 HI SKY Beauvais (Paris) | 15:15
18.05.2022 Miercuri 15:40 RO618 TAROM Bucuresti 17:00
19.05.2022 Joi 13:10 H4225 HI SKY beauvais (paris) 14:25
19.05.2022 Joi 15:40 RO618 TAROM Bucuresti 17:00
20.05.2022 Vineri 12:45 H4223 HI SKY Milano 13:55
20.05.2022 Vineri 15:40 RO618 TAROM Bucuresti 17:00
22.05.2022 Duminica 18:50 RO618 TAROM Bucuresti 20:10
23.05.2022 Luni 12:45 H4223 HI SKY Milano 13:55
23.05.2022 Luni 18:50 RO618 TAROM Bucuresti 20:10
24.05.2022 Marti 14:00 H4225 HI SKY Beauvais (Paris) | 15:15
25.05.2022 Miercuri 15:40 RO618 TAROM Bucuresti *Neverificabil
26.05.2022 Joi 13:10 H4225 HI SKY Beauvais (Paris) | 14:25
26.05.2022 Joi 15:40 R0O618 TAROM Bucuresti *Neverificabil
27.05.2022 Vineri 12:45 H4223 HI SKY Milano 13:55
27.05.2022 Vineri 15:40 RO618 TAROM Bucuresti 17:00
29.05.2022 Duminica 18:50 RO618 TAROM Bucuresti 20:10
30.05.2022 Luni 12:45 H4223 HI SKY Milano 13:55
30.05.2022 Luni 18:50 RO618 TAROM Bucuresti 20:10
31.05.2022 Marti 14:00 H4225 HI SKY Beauvais (Paris) 15:15

Sursa: https://aimm.eu/pasageri/program-plecari/ ,

https://www.edreams.com/home/,

* nedisponibil pe website-urile de rezervari online la data de 29 aprilie 2022
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Din punct de vedere al sosirilor, dinspre capitala tarii, Bucuresti, sunt organizate sosiri - curse
operate de compania TAROM - atét in zilele lucratoare cat si in weekend (luni, miercuri, joi, vineri Si
duminica). Merita mentionat faptul ca o parte dintre sosirile programate dinspre Bucuresti nu au putut fi
verificate pe platformele online de rezervari ale curselor aeriene interne. Extern, compania HI SKY
opereaza sosiri - curse regulate dinspre doua aeroporturi de origine: Milano (ltalia) si Paris Beauvais
(Franta). Acestea sunt programate in zilele de luni si vineri dinspre Milano, si in zilele de marti si joi dinspre
Beauvais. Toate sosirile pe aeroport sunt programate pe timp de zi, in intervalul orar 12:00 — 18:25
(Tabelul 73).

Tabelul 73. Program sosiri la Aeroportul International Maramures in perioada: 01 - 31 mai 2022

DATA ,Ziu? din . Ora s.osi.r ¢ Zbor Companie Origine Ora ?k.ecare
saptamana | destinatie origine
01.05.2022 Duminica 18:25 ROG17 TAROM Bucuresti 17:00
02.05.2022 Luni 17:40 H4224 HI SKY Milano 14:45
02.05.2022 Luni 18:25 RO617 TAROM Bucuresti 17:00
03.05.2022 Marti 13:30 H4226 HI SKY Beauvais (Paris) 10:30
04.05.2022 Miercuri 15:15 RO617 TAROM Bucuresti 13:50
05.05.2022 Joi 12:40 H4226 HI SKY Beauvais (Paris) 09:40
05.05.2022 Joi 15:15 ROG17 TAROM Bucuresti 13:50
06.05.2022 Vineri 19:10 H4224 HI SKY Milano 16:15
06.05.2022 Vineri 15:15 RO617 TAROM Bucuresti 13:50
08.05.2022 Duminica 18:25 RO617 TAROM Bucuresti Neverificabil*
09.05.2022 Luni 12:00 H4224 HI SKY Milano 09:05
09.05.2022 Luni 18:25 ROG17 TAROM Bucuresti 17:00
10.05.2022 Marti 13:30 H4226 HI SKY Beauvais (Paris) 10:30
11.05.2022 Miercuri 15:15 ROG17 TAROM Bucuresti 13:50
12.05.2022 Joi 12:40 H4226 HI SKY Beauvais (Paris) 09:40
12.05.2022 Joi 15:15 RO617 TAROM Bucuresti Neverificabil*
13.05.2022 Vineri 12:00 H4224 HI SKY Milano 09:05
13.05.2022 Vineri 15:15 ROG17 TAROM Bucuresti 13:50
15.05.2022 Duminica 18:25 RO617 TAROM Bucuresti Neverificabil*
16.05.2022 Luni 12:00 H4224 HI SKY Milano 09:05
16.05.2022 Luni 18:25 ROG17 TAROM Bucuresti 17:00
17.05.2022 Marti 13:30 H4226 HI SKY Beauvais (Paris) 10:30
18.05.2022 Miercuri 15:15 RO617 TAROM Bucuresti 13:50
19.05.2022 Joi 12:40 H4226 HI SKY Beauvais (paris) 09:40
19.05.2022 Joi 15:15 ROG17 TAROM Bucuresti 13:50
20.05.2022 Vineri 12:00 H4224 HI SKY Milano 09:05
20.05.2022 Vineri 15:15 ROG17 TAROM Bucuresti 13:50
22.05.2022 Duminica 18:25 RO617 TAROM Bucuresti Neverificabil*
23.05.2022 Luni 12:00 H4224 HI SKY Milano 09:05
23.05.2022 Luni 18:25 RO617 TAROM Bucuresti 17:00
24.05.2022 Marti 13:30 H4226 HI SKY Beauvais (paris) 10:30
25.05.2022 Miercuri 15:15 RO617 TAROM Bucuresti 13:50
26.05.2022 Joi 12:40 H4226 HI SKY Beauvais (paris) 09:40
26.05.2022 Joi 15:15 ROG17 TAROM Bucuresti Neverificabil*
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27.05.2022 Vineri 12:00 H4224 HI SKY Milano 09:05
27.05.2022 Vineri 15:15 RO617 TAROM Bucuresti Neverificabil*
29.05.2022 Duminica 18:25 RO617 TAROM Bucuresti Neverificabil*
30.05.2022 Luni 12:00 H4224 HI SKY Milano 09:05
30.05.2022 Luni 18:25 RO617 TAROM Bucuresti 17:00
31.05.2022 Marti 13:30 H4226 HI SKY Beauvais (Paris) 10:30

Sursa: https://aimm.eu/pasageri/program-sosiri/, https://www.edreams.com/home/,
* nedisponibil pe website-urile de rezervéri online la data de 29 aprilie 2022

2.3.4. Traficul de pasageri pe Aeroportul International Maramures

Aeroportul International Maramures ramane si se dezvolta ca o poarta aeriana a zonei nordice
a Romaniei. In anul 2008, numarul de pasageri care s-au imbarcat sau au debarcat pe Aeroportul
International Maramures a fost de 22.462. in plus fata de cursele interne spre Bucuresti, s-au operat curse
externe spre Austria, Serbia, Ungaria, Germania si Polonia, cele mai multe dintre acestea fiind curse
charter (PATJ Maramures, 2009).

In perioada 2011-2021, se observa o dinamica pozitiva in ceea ce priveste numarul pasagerilor
care au tranzitat aeroportul, numarul acestora fiind in crestere continua, cu o perioada de reducere
drastica in perioada lucrarilor de modernizare a platformei aeroportuare (2016-2018). Comparativ cu anul
2011, traficul de pasageri a cunoscut o crestere continua ajungénd ca in anul 2021 s& inregistreze o
crestere de aproximativ 137% (Tabelul 74, Figura 61).

Tabelul 74. Numarul de pasageri imbarcati / debarcati in perioada 2011 — 2021 pe Aeroportul International Maramures
Anul
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Nr. crt. Indicator

1 Numarpasageri 18712 17595 16557 20175 19212 49 44 2763 40902 17344 44260

2 Numar miscari 828 1268 996 1068 1306 14 30 140 914 607 808

in ceea ce priveste miscarile de aeronave, numarul acestora raméne aproximativ constant pe
intreaga perioada (2011-2022), cu o medie de peste 900 miscari/an, dar totusi mai mica decét valorile
inregistrate la nivelul anului 2008 (1105) (Figura 62).
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Figura 61. Evolutia numarul de pasageri imbarcati / debarcati in perioada 2011 — 2021 pe Aeroportul
International Maramures
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Figura 62. Evolutia numérului de miscari aeronave pe Aeroportul International Maramures, in perioada 2011-2021

Perioada analizata include si intervalul 2020-2021 care a fost marcat de evolutia pandemiei de
COVID-19 la nivel national si international, cu efecte directe asupra circulatiei calatorilor in particular, dar
si a traficul aerian in general.

Activitatea Aeroportului International Maramures a fost afectatd de declansarea pandemiei de
COVID-19, fapt demonstrat de schimbarile bruste ale valorilor de trafic in anul 2020, comparativ cu anul
2019, atét in cazul pasagerilor cét si in cazul aeronavelor (Tabelul 75).

Tabelul 75. Modificari ale valorilor de trafic pe Aeroportul International Maramures in perioada 2020-2021

Anul Numar miscari Pasageri imbarcati Pasageri debarcati Nr. total pasageri
2019 916 20056 20846 40902
2020 608 8676 8668 17344

Sursa: Raport de activitate al R.A. Aeroportul International Maramures pentru anul 2020

Astfel, datoritd restrictiilor de circulatie, in anul 2020, numarul pasagerilor a inregistrat scaderi de
peste 55% in cazul imbarcarilor si debarcérilor si de peste 30% in cazul miscérilor de aeronave.
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2.3.5. Facilitati existente in cadrului aeroportului
Ca urmare a derularii programului de modernizare a Aeroportului International Maramures,

inceput in anul 2015, la momentul actual acesta ofera mai multe facilitdti si servicii calatorilor Si
companiilor:

punct control trecerea frontierei. in incinta AIMM existd un punct control politie de frontiera,
fapt ce permite ca pe aeroport sa se opereze si curse aeriene internationale;

punct control vamal. In incinta AIMM exista un punct de control vamal, fapt ce permite ca pe
aeroport sa se opereze si curse aeriene internationale;

restaurant si cafe-bar. Aeroportul pune la dispozitia pasagerilor, in zona securizata Terminal
Plecari, etajul 1, restaurant si cafe-bar amenajat dupa ultimele tendinte;

magazine si alimentatie publica. In zona Terminal plecari, inainte de zona de Check-in,
pasagerii au la dispozitie un automat cu produse alimentare si un automat de bauturi calde;
internet Wireless. Este disponibil gratuit in toatd zona terminalului de pasageri;

facilitati mama si copilul. Aeroportul dispune, in caz de nevoie, de un salon “Mama si copilul”,
special dotate si utilate pentru ingrijire si asistenta in conditii optime de igiena si confort, in regim
gratuit;

facilitati pentru persoane cu mobilitate redusa. Parcarea publica a aeroportului dispune de
locuri special destinate persoanelor cu mobilitate redusa. Accesul in terminal se poate face pe
rampe special amenajate, iar in aeroport se gasesc toalete care permit utilizarea lor de catre
persoanele care se deplaseaza in carucior;

asistenfa medicala. Aeroportul dispune de un cabinet medical care presteaza servicii de
asistenta medicala de specialitate in perioada de functionare a aeroportului, cu personal propriu
specializat;

rent-a-car. Aeroportul pune la dispozitie pasagerilor care sosesc, prin partenerii sai, servicii rent-
a-car. Serviciul ‘Rent a Car’ la Aeroportul International Maramures este oferit de catre compania
BDV Bestauto si AUTO Daya, cu program non-stop;

parcare. In incinta aeroportuara, existd o parcare amenajata cu 140 locuri, ce ofera in termen de
15 zile servicii gratuite de parcare in limita locurilor disponibile. Programul de functionare a
parcarii este de 24 de ore/zi, 7 zile/saptaméana;

salon de protocol. Aeroportul ofera posibilitatea inchirierii Salonului de Protocol pentru diverse
intalniri, in afara zonei publice;

servicii bancare. In incinta Terminalului Plecéri, la intrare in terminal, se afld un bancomat BCR
pentru retragere de numerar;

spatii si servicii de publicitate. In cadrul AIMM exista servicii media si spatii pentru afisarea
materialului publicitar, conform unui tarifar aprobat de catre Consiliul de Administratie in
18.04.2019;

2.3.6. Zgomotul produs de traficul aerian
Conform Planului de Actiune pentru Prevenirea si Reducerea Zgomotului generat de Traficul

Aeroportuar pe Aeroportul International Maramures (iulie 2020), la momentul actual, in incinta
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aeroportuara exista surse de producere a zgomotului, dar acesta se incadreaza in limitele admise fara a
afecta populatia si constructiile din localitatile invecinate, in special orasele Tautii Magheraus si Baia
Mare.
Valorile limita utilizate corespund prevederilor art. 7 alin (3) lit. b) a Hotaréarii Guvernului nr.
321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant cu modificarile si completarile ulterioare.
Valorile maxime permise si valorile tinta de atins pe termen lung pentru indicatorii Lzsn Si Lnoapte
in conformitate cu Ordinul MMMDD nr. 152/13.02.2008, republicat sunt prezentate in Tabelul 76.

Tabelul 76. Valorile maxime permise si valorile tinta de atins pe termen lung pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte

Lzsn-dB(A) Lnoapte-dB(A)
Tinte de atins Tinte de atins
entru valorile entru valorile
benty V ! Valori bentry V ! Valori
Surse de maxime _ Surse de maxime ,
, maxime , maxime
zgomot permise ) zgomot permise .
permise permise
pentru anul pentru anul
2012 2012
Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 50 60

Sursa: Planul de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului generat de traficul aeroportuar pe Aeroportul International
Maramures (2020)

Criteriile pentru stabilirea zonelor linistite dintr-o aglomerare in functie de valoarea limita a
indicatorului Lzsn si a suprafetei minime in care se inregistreaza aceasta valoare limité, in conformitate
cu prevederile Ordinului MMMDD nr. 152/13.02.2008, republicat sunt prezentate in Tabelul 77.

Tabelul 77. Criteriile pentru stabilirea zonelor linistite dintr-o aglomerare in functie de valoarea limita a
indicatorului Lzsn si a suprafetei minime n care se inregistreaza aceasta valoare limita

Valori maxime permise
Lzsn-dB(A)

Suprafata minima pentru care se

Surse de zgomot
g defineste o zona linistita (ha)

Aeroporturi principale si
aeroporturi urbane
Sursa: Planul de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului generat de traficul aeroportuar pe Aeroportul International

Maramures (2020)

56 9

Zgomotul produs de apropierea, aterizarea si decolarea avioanelor este si ramane sursa
principald a zgomotului ambiental aeroportuar, comparativ cu alte surse, cum ar fi zgomotul produs de
avioane in zona de parcare si stationare pe platforme sau la burdufuri, zgomotul la sol produs de
vehiculele de tractare aeronave, autobuze, masini, echipamente si agregate de alimentare aukxiliare etc.,
folosite pe suprafetele de miscare ale aeroportului (de exemplu pe platforme de stationare aeronave),
zgomotul produs in timpul operatiunilor de revizii si reparatii ale aeronavelor, zgomotul generat de
transportul de méarfuri si alte emisii fonice.

Datele de emisie a zgomotului in cadrul AIMM obtinute cu ocazia elaborarii Planul de Actiune pentru
Prevenirea si Reducerea Zgomotului generat de Traficul Aeroportuar pe Aeroportul International
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Maramures (2020) indicd urmatoarele valori de expunere a populatiei si locuintelor pe perioada zilei
(Tabelul 78).

Tabelul 78. Numarul de locuitori, locuinte, scoli si spitale expuse zgomotului produse de AIMM pe perioada zilei

Tip indicator Numar de locuitori expusi la valori ale Lzsn

Nivel [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Aglomerarea Baia Mare 0 0 0 0 0
Localitati adiacente aeroportului 0 0 0 0 0
Tip indicator Numar de locuinte expuse la valori ale Lzsn

Nivel [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Aglomerarea Baia Mare 0 0 0 0 0
Localitati adiacente aeroportului 0 0 0 0 0
Tip indicator Numér de scoli expuse la valori ale Lzsn

Nivel [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Aglomerarea Baia Mare 0 0 0 0 0
Localitati adiacente aeroportului 0 0 0 0 0
Tip indicator Numar de spitale expuse la valori ale Lzsn

Nivel [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Aglomerarea Baia Mare 0 0 0 0 0
Localitati adiacente aeroportului 0 0 0 0 0

Sursa: Planul de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului generat de traficul aeroportuar pe Aeroportul International
Maramures (2020).

Pe perioada de noapte, valorile masurate ale emisiilor de zgomot produs de AIMM indica lipsa
impactului asupra populatiei si locuintelor (Tabelul 79).

Tabelul 79. Numarul de locuitori, locuinte, scoli si spitale expuse zgomotului produse de AIMM pe perioada noptii

Tip indicator Numar de locuitori expusi la valori ale Lnoapte

Nivel [dB(A)] 45-59 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Aglomerarea Baia Mare 0 0 0 0 0

Localitati adiacente aeroportului 0 0 0 0 0

Tip indicator Numar de locuinte expuse la valori ale Lnoapte

Nivel [dB(A)] 45-59 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Aglomerarea Baia Mare 0 0 0 0 0

Localitati adiacente aeroportului 0 0 0 0 0

Tip indicator Numar de scoli expuse la valori ale Lnoapte

Nivel [dB(A)] 45-59 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Aglomerarea Baia Mare 0 0 0 0 0

Localitati adiacente aeroportului 0 0 0 0 0

Tip indicator Numar de spitale expuse la valori ale Lnoapte

Nivel [dB(A)] 45-59 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Aglomerarea Baia Mare 0 0 0 0 0

Localitati adiacente aeroportului 0 0 0 0 0

Sursa: Planul de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului generat de traficul aeroportuar pe Aeroportul International
Maramures (2020)

230



Lt INIVERSITATEA BABES-DOLYAI ‘-\.‘@‘; o L . \
A\ BUEESBILIAITUDOYINVEGHETEY ,g . Servicii actualizare documente strategice suport —
n\y

\ PATJ judet Maramures

HABES-BOLYAL UNIVERSITAT
BABES-BOLYAL UNIVERSITY

Conform specificatiilor privind valorile maxime permise pentru traficul aerian, nu se evidentiaza

zone cu depasiri. Suprafetele expuse indicatorului Lzsn mai mari de 55, 65 si 75 dB sunt: 0,236 km? peste
55 dB, 0,015 km? peste 65 dB si 0,000 km? peste 75 dB.

Din analiza rezultatelor obtinute nu s-au identificat locuinte si persoane expuse in interiorul

suprafetelor mai sus mentionate pentru valori ale indicatorului Lzsn mai mari de 55, 65 si 75 dB, respectiv
ca nu exista persoane expuse la valori de peste 70 dB pentru parametrul Lzsn sau peste 60 dB pentru
indicatorul Lnoapte, pentru zgomotul produs de AIMM.

2.3.7. Spatiul aerian functional din jurul aeroportului
Privit in trei dimensiuni, acest spatiu este destinat operatiilor de decolare-aterizare, respectiv

manevrelor de aliniere a aeronavei in directia de aterizare, in cazul in care nu s-a efectuat o apropiere
directd (tur de pista). in mod obligatoriu, acest spatiu trebuie sa fie liber de obstacole. In zona acestui
spatju, pot fi definite urmatoarele suprafete (Figura 63):

Suprafata conicd - suprafata sub forma de trunchi de con cu baza in sus (cota suprafetei
superioare fiind data in functie de caracteristicile aeroportului);

Suprafata orizontald interioard S.|. - situatd in plan orizontal, deasupra aeroportului si
imprejurimilor lui si reprezinta limita inferioara a suprafetei conice;

Suprafata de apropiere - combinatia de planuri inclinate care preced planul pistei. Pantele
suprafetei de apropiere se masoara in planul vertical ce trece prin axa pistei;

Suprafata interioard de apropiere - (la pista cu apropiere de precizie) suprafata rectangulara in
cadrul suprafetei de apropiere care precede pragul;

Suprafata de tranzitie - suprafata determinanta pentru limitarea inaltimii obstacolelor fixe si este
situata pe marginea benzii pistei;

Suprafata interioara de tranzitie S.I.T.- are aceleasi caracteristici cu suprafata de tranzitie, dar
este situata mai aproape de pista;

Suprafata de aterizare intreruptd S.A.l. - plan inclinat situat la distante specifice, dincolo de pragul
pistei intre suprafetele interioare de tranzitie. Declivitatea S.A.l. se masoara in planul vertical ce
trece prin axa pistei;

Suprafata de urcare la decolare - plan inclinat situat dupa extremitatea pistei sau prelungirii de
degajare;

Suprafata orizontala exterioard - zona in care este obligatorie limitarea inaltimii obstacolelor la
maximum 150 m.
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Figura 63. Spatiul aerian functional din jurul aeroportului: 1, 2. Suprafata de apropiere; 3. Suprafafa interioara de
apropiere; 4. Banda pistei; 5. Suprafata de tranzitie; 6. Suprafata conica; 7. Suprafata de urcare la decolare
Sursa: Surd V., Bold ., Zotic V., Chira Carmen, 2005

Pentru AIMM, datorita localizarii acestuia, spatiul aerian functional se dezvolta si extinde si peste
municipiul Baia Mare si orasul Tautii Magheraus (Figura 64).

Figura 64. Spatjul aerian functjonal din jurul Aeroportului International Maramures
Sursa https://aimm.eu

2.3.8. Propuneri de dezvoltare a Aeroportului International Maramures

Pe termen scurt, administratia Aeroportului International Maramures propune implementarea a
doud proiecte privind imbunatatirea calitatii platformei aeroportuare prin amenajarea unui terminal nou de
pasageri dar si privind cresterea gradului de siguranta si securitate a pasagerilor care tranziteaza
aeroportul (Tabelul 80).
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Tabelul 80. Lista proiectelor de dezvoltare propuse pentru finantare si implementare

Sursa de
Nr. . . . Stadiul actual al | Buget estimat ] Perioada estimata
Denumirea proiectului . . finantare .
crt. proiectului (Euro) T de implementare
preconizata

Extindere si modernizare
terminal pasageri la
Aeroportul International
Maramures — terminal nou

Fonduri europene
Proiect matur 28 milioane programul POIM 2022 - 2023
2014 - 2020

Cresterea sigurantei si ,
Fonduri europene

securitatii pasagerilor pe Proiect in
2 ! pasag , P . 12 milioane programul POIM 2022 - 2023
Aeroportul International pregatire
2014 - 2020
Maramures

Sursa: Administratia Aeroportului International Maramures (2022)

Noul terminal va avea o capacitate de 450 pasageri pe ora si vor fi construite si o serie de alte
facilitati (Figura 65): parcare pentru autoturisme (450 locuri); parcare microbuze (10 locuri); parcare
autocare (8 locuri), parcare VIP si business; zona pentru stationarea taxiurilor; zon& pentru pentru statia
de autobuz (2 locuri); zona cargo; un hotel. Noul terminal va avea o suprafata totala desfasurata de 12.209
metri patrati. Termen de finalizare: 2 ani. Valoarea estimata este de 138,12 milioane de lei (inclusiv TVA).

el (L ' e
N

1

oL L LI

Figura 65. Schitd panoramica a noului terminal pasageri din cadrul AIMM
Sursa: https://vasiledale.ro

2.3.9. Alte elemente de infrastructura aeriana

Municipiul Baia Mare dispune si de Aerodromul "Alexandru Papana”, administrat de Aeroclubul
Romaniei, cu o platforma din beton, o cale de rulare lata de 50 m, inierbata.

Aerodromuri mai functioneaza si in comunele Sacalaseni si Oncesti, ambele pentru aeronave
usoare, de mici dimensiuni, preponderent de agrement.
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Initiative pentru amenajarea de astfel de aerodromuri au fost vehiculate, de-a lungul timpului, Si
pentru zona Viseu de Sus-Borsa.

2.4, Transportul fluvial

Transportul ~ fluvial ~ prezintd unele caracteristici care ar trebui sa-l faca
preferat in transportul méarfurilor fata de celelalte forme de transport, datoritd urmatoarelor caracteristici
(sursa: Planul National de Amenajare a Bazinelor Hidrografice din Roménia, 2013):

- asigura conditii optime pentru transportul marfurilor cu greutate mare, deoarece un convoi de
barje are o capacitate de transport de 3000-12000 tone in functie de compunerea convoiului, in timp ce
un tren de marfa poate transporta in medie 1500-2000 tone, iar un autocamion 15-30 tone. Coeficientul
de utilizare a puterii de propulsie este superior in transportul pe apa, fiind in medie de cca. 4-5 tone/CP,
fata de cca. 1 tona/CP la calea ferata si cca. 0,06 tone/CP la transportul rutier;

— consum mai mic de combustibil, metal si fortd de munca calificata;

— pret de cost mai redus per unitatea de marfa transportata;

— este cu mult mai putin poluant decét transportul pe caile rutiere sau feroviare, unde nu exista
retea electificata.

Desi toate aceste rationamente legate de eficienta economica a transportului fluvial sunt foarte
bine cunoscute, aceasta forma de transport este cel mai slab reprezentat in Romania, cu toate ca exista
un potential bun de dezvoltare a acestei forme de transport. Cu exceptia fluviului Dunarea in asociere cu
Canalului Dunarea — Marea Neagréa si raul Bega din incinta municipiului Timisoara, pe celelalte cursuri
hidrografice interioare cu potential de navigatie (Mures, Olt, Siret, Prut, Somes, Arges etc.), amenajarile
hidrografice si cele portuare sunt practic inexistente. Astfel de amenajari erau de interes inainte de 1989,
iar incepand cu anii ‘90 acestea au fost sistate si abandonate chiar daca exista prevederi in acest sens
in Legea 363 din 2006 privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National — Sectjunea | -
Retele de transport, in care se prevede amenajarea pentru navigatie a mai multor cursuri hidrografice
interioare, printer care si realizarea unei cai navigabile pe cursul Somesului intre Dej si frontiera, precum
si amenajarea unor porturi pe traseu (Dej, Jibou si Satu Mare) (Fig. 66).

O prevedere asemanatoare se regaseste si in cadrul Planului National de Amenajare a Bazinelor
Hidrografice din Romania, elaborat de INHGA in anul 2013 unde se prevede ca in perspectiva ar urma
sa se elaboreze documentatiile tehnice si economice pentru navigabilizarea urmatoarelor rauri (Figura
67):

- Siret, intre Adjud si Dunére;

- Mures, pe sectorul Alba lulia — Municipiul Arad;

- Somes, intre municipiul Dej si frontiera cu Ungaria;

- lalomita, pe sectorul Dridu — Dunare;

- Jiu, pe sectorul aval de municipiul Craiova.
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Sursa: PATN
Figura 66. Detaliu din cadrul PATN, sectiunea |. Retele de transport, privind amenajarea réului Somes intre Satu
Mare si Dej

Sursa: Strategia de Dezvoltare Durabild a Judetului Maramures 2014-2020

Legenda
& Resadinta do judet
— Canakd Curare - Marea Neagra
— Cail riigable propuse
1 - raud Somos, 2vai Dej - frentiera
2 « raut Mures, aval Al ludis - fronbiers
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4 < rak OF intre Rm Vakea - Dunare
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7= 1k Dardaryive, Gu il = Bindost
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12 - raet Skt aval Add - confl. Dunare
Retea hidrografica
) it Advin tratd Bainale de Apa
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Figura 67. Proiecte potentiale amenajare cai navigabile pe réurile interioare

Sursa: Planul National de Amenajare a Bazinelor Hidrografice din Romania, 2013

Pe de alta parte insa, Master Plan-ul General de Transport al Roméniei nu prevede investitii in
amenajarea pentru navigatie a raului Somes intre Dej si frontiera cu Ungaria. In acest context,
problematica valorificarii potentialului navigabil al r. Somes raméne una deschis, dar de perspectiva.

Pentru 0 mai buna lamurire a acestui subiect se impune ca in urmatoarea perioada sa se
elaboreze un PATZ si un Studiu de prefezabilitate, astfel putandu-se clarifica daca se mai pastreaza sau
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nu aceasta propunere din PATN, dar mai ales daca este viabila economic si este posibil a re realiza
tehnic, tindndu-se cont de caracteristicile hidologice si topografice ale r. Somes.

2.5. Transportul public judetean, urban si metropolitan

Serviciile de transport public au scopul de a asigura accesibilitatea populatiei dinspre centrele
urbane inspre alte centre urbane, dar mai cu seama de a asigura accesul persoanelor din zonele rurale
catre centrele urbane principale sau secundare in scopuri diverse: naveta pentru serviciu sau scoala,
agrement si recreere (acces catre zone sau destinatii turistice sau culturale), alte scopuri (ex. acces la
institutii administrative centrale). Conectivitatea zonelor centrale cu cele periferice si intre localitati prin
amenajarea si intretinerea infrastructurii rutiere si/sau feroviare devine astfel o conditie esentiala pentru
deplasarea locuitorilor. Transportul public in interiorul judetului Maramures este efectuat prin retele rutiere
si/sau feroviare.

Dezideratul de a organiza si desfasura un mod de transport durabil la nivel national, regional dar
si local urban este reflectat in obiectivele si masurile propuse pe termen scurt, mediu si lung in strategiile
si planurile nationale elaborate in acord cu cele europene. Transportul durabil implica deplasarea cu orice
mijloc de transport considerat nedaunator mediului (vehicule electrice, tren, tramvai, bicicleta), incurajarea
utilizarii transportului in comun, a mersului pe jos sau cu bicicleta, in detrimentul celui privat prin
accesibilizarea si diversificarea serviciilor de transport public, amenajarea infrastructurii de piste de
biciclete, amenajarea zonelor de stationare a autovehiculelor de tip park&ride, sisteme de bike sharing,
statii de alimentare cu energie electrica a autovehiculelor, dezvoltarea transportului intermodal si a altor
facilitati alternative, sénatoase si curate.

Dezvoltarea transportului sustenabil este un obiectiv prioritar atat din punct de vedere al politicii
de mobilitate urbana, dar si din perspectiva politicii de combatere a schimbarilor climatice, prin scadererea
emisiilor provocate de transportul cu mijloace conventionale, cele mai mari consumatoare de combustibili
fosili, dar si unul dintre formele cu cele mai mari emisii de carbon. In spatiile urbane, in mod special,
efectele traficului rutier sunt extreme de vizibile auditiv, olfactiv, vizual si apar sub forma congestiilor in
trafic, a calitatii reduse a aerului si a zgomotului ridicat.

Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 2030, elaborata in anul 2008,
subliniaza efectele benefice directe ale adoptarii obiectivelor si aimplementarii masurilor pentru realizarea
transportului durabil, in mod special asupra beneficiarilor (comunitati, entitati economice si administrative)
dar si asupra structurilor componente ale sistemului de transport (administratori, operatori).

Efectele pozitive ale abordarii strategice privind modernizarea durabild a infrastructurii si
serviciilor de transport ar asigura: cresterea accesibilitatii pe rute si destinatii, diversificarea si cresterea
calitétii serviciilor de transport persoane si sporirea confortului calatoriei, optimizarea cheltuielilor si
cresterea veniturilor operatorilor de transport, cresterea gradului de accesibilitate in zonele functionale
urbane/zonele metropolitane, dar si in zonele izolate, reducerea consumului energetic si, implicit,
diminuarea impactului asupra mediului, etc.
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2.5.1. Infrastructura de deservire cu servicii de transport public rutier. Autogari si operatori
cu licenta

In cadrul judetului Maramures, transportul public de calatori este realizat prin intermediul
operatorilor publici si autogarile existente in principalele centre urbane (Baia Mare - 2 autogari; Sighetu
Marmatiei — 3 autogari, plus 2 statii principale pentru plecari si sosiri; Targu Lapus — 1; Borsa — 5 statii
principale pentru plecéri si sosiri; Viseu de Sus - 3 statii principale pentru plecéri si sosiri).

Conform CJ Maramures, in anul 2021, erau activi si dispuneau de licenta de transport un numar
de 18 operatori care efectueaza curse de transport in interiorul judetului: SC DRACARD COM SERV SRL,
SC FANTANA STANCHII SRL, SC VAS DOR TUR SRL, SC VERSAV TRANS SRL, SC GRUP ADM TUR
SRL, SC SOFRON HOJDA TRANS SNC, SC LOURDES TRANS SRL, SC PODEA & CO TRANS SNC,
SC DEBIEM TRANS SRL, SC PITMA COM SRL, SC BUS TRANS SRL, SC AUTO VENTEL SRL, SC
TUR CALATORI SRL, SC RO BUS EURO SRL, SC TUDIC TRANS ROCAR SRL, SC INTERRAL TRANS
SRL, SC DAIONA TRANS SERVICE SRL

Programul de transport public include 62 trasee rutiere aprobate la nivel judetean in anul 2021.
Traseele sunt organizate pe distante intre 11 km (minim) si 166 km (maxim). Programul de circulatie
acopera necesarul de transport persoane in zilele lucratoare, dar si in weekend. Meritd mentionat ca
transportul public de personae pe aceste trasee este sustinut cu microbuze (capacitate 10 pers.) si
autocare mici (capacitate 23 pers.). De asemenea, viteza de parcurs pe drumurile publice variaza intre
aproximativ 30 km/h si nu depaseste 60 km/h, ceea ce inseamna ca viteza medie de deplasare este de
aproximativ 40 km/h (Tabelul 81).

Tabelul 81. Rutele de transport public auto in cadrul judetului Maramures (2013-2021)

Nr. crt. | Localitate plecare/ Localitate Localitate destinatie/ | Distanta pe | Nr. curse Durata
Autogara intermediara Autogara sens (km) zilnice
Cavnic - Sighetu
1 Baia Mare Marmatiei - Viseu de Borsa Complex 166 6 3h 20 min
Sus
Baia Mare Cavnic — Bérsana Baia Borsa 130 1 2h 40 min
Baia Mare Salistea de Sus 106/111 1 2h 10 min
Baia Mare Mara Sighetu Marmatiei 70 1 1h 25 min
5 | BaiaMare Sighetu Marmatiei Poienile de Sub 130 1 2h 40 min
’ Munte
6 Baia Mare Seini 26 2 Oh 35 min
7 Baia Mare Targu Lapus 46 5 1h 00 min
8 Baia Mare Térgu Lapus Béiut 76 5 1h 35 min
9 Targu Lapus Baiut 30 4 0Oh 40 min
10 Baia Mare Targu Lapus Grosii Tiblesului 71 2 1h 30 min
11 Térgu Lapus Grosii Tiblesului 25 7 0h 30 min
12 Baia Mare Térgu Lapus - Ungureni | Cupseni 68 1 1h 25 min
13 Baia Mare Térgu Lapus Dealu Mare 68 5 1h 25 min
14 Targu Lapus Dealu Mare 23 3 0Oh 30 min
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15 Baia Mare T‘i"’?“ Lavpul$ - Vima Vima Mare 71 3 1h 30 min
Mica - Sélnita
16 Baia Mare Coltau 12 8 0h 20 min
17 Baia Mare Berchez Somcuta Mare 29 Oh 35 min
18 Baia Mare Valea Chjoarului ) Boiu Mare 47 2 fh 00 min
Mesteacén
19 Baia Mare ladara 34 5 0Oh 40 min
20 Baia Mare Hideaga - Mogosesti Pribilesti 19 9 0h 25 min
21 Baia Mare Ulmeni 42 4 0h 50 min
22 Baia Mare Corni 63 2 1h 30 min
23 Baia Mare Béita de Sub Codru 49 2 1h 00 min
24 Baia Mare Asuaju de Sus 47 1 1h 00 min
25 Baia Mare Cavnic 30 4 0h 40 min
26 Baia Mare Baia Sprie Copalnic Manastur 40 4 0h 50 min
27 Sighetu Marmatiei | Viseu de Sus Borsa 82 1 1h 40 min
28 Sighetu Marmatiei | Barsana Baia Borsa 88 1 1h 50 min
29 Sighetu Marmatiei Sacel 59 1 1h 15 min
30 Sighetu Marmatiei Poienile Izei 47 1 1h 00 min
31 Borsa Sighetu Marmatiei 82 2 2h 00 min
32 Sighetu Marmatiei Glod 34 1 0h 40 min
33 Sighetu Marmatiei leud 42 3 0h 50 min
34 Sighetu Marmatiei Valeni 27 5 0h 35 min
35 Sighetu Marmatiei | Ocna Sugatag Budesti 30 4 0h 40 min
36 Sighetu Marmatiei | Calinesti Budesti 28 6 0h 40 min
37 Sighetu Marmatiei Mara 27 5 0Oh 35 min
38 Sighetu Marmatiei Piatra 32 5 0h 40 min
39 Sighetu Marmatiei Costiui 22 7 0h 30 min
40 Sighetu Marmatiei Rona de Jos 14 7 0h 20 min
41 Sighetu Marmatiei Sat Sugatag 21 3 Oh 25 min
42 Botiza Sieu Sighetu Marmatiei 49 2 1h 00 min
43 | Viseu de Sus Potenile de Sub 32 2 0h 40 min
’ Munte
44 | Viseu de Sus Sieu 25 Oh 30 min
45 Borsa Viseu de Jos (GARA) 30 Oh 40 min
46 Viseu de Jos Borsa 28 8 0h 40 min
47 Borsa Moisei 11 11 Oh 15 min
48 Baia Mare Larga 61 1 Oh 15 min
49 Baia Mare Poiana Botizii 75 3 1h 30 min
50 Térgu Lapus Baba 22 5 0Oh 30 min
51 Baia Mare Botiza 125 3 2h 30 min
. Bozanta Mica - Ariesul ,
52 Baia Mare . ' Ardusat 20 5 0h 20 min
de Camp
53 Baia Mare Chiuzbaia 13 2 0Oh 20 min
54 | Baia Mare Mara - Vadu fzei - Baia Borsa 142 3 3h 00 min
Bérsana ’
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Sighetu Marmatiei -
’ Poienile de Sub
55 Baia Mare Craciunesti - Petrova - olenie de U 150 2 2h 40 min
o Munte

Leordina
56 Sighetu Marmatiei Lunca la Tisa 16 2 0h 20 min
57 Sighetu Marmatiei | Vadu Izei Viseu de Sus 82 1 1h 40 min
58 Sighetu Marmatiei Stramtura 27 2 0Oh 35 min
59 Baia Mare S?tl{ Itlou ‘?'e Jos - Culcea 17 6 0h 25 min

Sacalaseni
60 Baia Mare Dumbravita - Unguras Sindrelti 20 11 0h 30 min
61 Baia Mare Grosi — Chechis Coruia 18 11 0h 25 min
62 Baia Mare Grosi Ocolis 14 9 0h 30 min

Sursa: Consiliul Judetean Maramures

Din punct de vedere al punctelor de plecare/intoarcere, acestia sunt repartizati in cadrul
autogarilor/ statiilor / localitatilor dupa cum urmeaza:

Autogara Imperativ — prin intermediul a 12 operatori deserveste cu servicii de transport public
localitatile situate pe o raza de peste 150 de km, curse zilnice (cu exceptii) cu plecare din Baia Mare
(https://www.autogari.ro/baia_mare/autogara_imperativ/Autogara8873?lang=ro). Alaturi de operatorii
autorizati pentru efectuarea transportului public de persoane in interitoriul judetului Maramures,
mentionam existenta a inca 11 operatori de transport care suplimenteaza oferta de servicii de transport,
asigurand conectivitate atat in interitoriul judetului cat si pe distante mai mari, in afara judetului.

Autogara Fany — punct de lucru al operatorului Fany asigura suplimentar conectivitatea cu alte
centre urbane ale tarii: Satu Mare, Cluj-Napoca, Beclean, Targu Mures, Alba lulia, R&mnicu Vélcea,
Bucuresti, etc.
(https://www.autogari.ro/baia_mare/autogara_fany__b_dul_bucuresti_nr__57_langa_omv_/Autogara319
97?lang=ro).

Statia CFR Sighetu Marmatiei — prin intermediul unui operator deserveste cu servicii de
transport public localitatile situate pe pe rutele cu destinatia Baia Mare si Borsa, cu un numar de 10 curse
Zilnice cu plecare din Sighetu Marmatiei
(https://lwww.autogari.ro/sighetu_marmatiei/gara_cfr_sighetu_marmatiei/Autogara14683?lang=ro).
Suplimentar, din aceasta statie sunt inregistrate plecari/sosiri spre/dinspre destinatii externe.

Statia Kaufland Sighetu Marmatiei — prin intermediul unui operator se ofera servicii de transport
public pe ruta Sighetu Marmatiei — Oncesti — Nanesti — Barsana — Stramtura — Sesu Manastirei — Rozavlea
— Sieu - leud — Bogdan Voda - Dragomiresti — Salistea De Sus - Iza Gara (Sélistea de Sus) — Sacel -

Dealu Stefanitei - Targu Mures
(https:/lwww.autogari.ro/sighetu_marmatiei/kaufland__str__bogdan_voda_nr_164___170/Autogara3235
6?lang=ro).

Autogara Calatori Mara SRL - prin intermediul a 4 operatori deserveste cu servicii de transport
public localitatile situate pe o raza de péana la 90 de km, curse zilnice (cu exceptii) cu
plecare din Sighetu Marmatiei
(https://lwww.autogari.ro/sighetu_marmatiei/autogara_calatori_mara_srl/Autogara22032?lang=ro).
Alaturi de operatorii autorizati pentru efectuarea transportului public de persoane in interitoriul judetului
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Maramures, mentionam existenta a inca 4 operatori de transport care suplimenteaza oferta de servicii de
transport, asigurand conectivitate atét in interitoriul judetului, cat si pe distante mai mari, in afara judetului
(Satu Mare, lasi, Botosani, Oradea).

Autogara JAN (Bus Trans SRL) - prin intermediul a 2 operatori deserveste cu servicii de
transport public localitatile situate pe o raza de 82 de km, curse zilnice (cu exceptii) cu
plecare din Sighetu Marmatiei
(https://lwww.autogari.ro/sighetu_marmatiei/autogara_jan__bus_trans_srl_/Autogara136357lang=ro).
Alaturi de operatorii autorizati pentru efectuarea transportului public de persoane in interitoriul judetului
Maramures, mentionam existenta a inca 2 operatori de transport care suplimenteaza oferta de servicii de
transport, asigurand conectivitate atét in interitoriul judetului, cat si pe distante mai mari, in afara judetului
(Cluj-Napoca, Oradea, Deva, Brad).

Autogara Tur Calatori SRL - prin intermediul a 2 operatori deserveste cu servicii de transport
public localitatile situate pe o raza de 82 de km, curse zilnice (cu exceptii) cu
plecare din Sighetu Marmatiei
(https://www.autogari.ro/sighetu_marmatiei/autogara_tur_calatori_srl/Autogara24316?lang=ro).  Alaturi
de operatorii autorizati pentru efectuarea transportului public de persoane in interitoriul judetului
Maramures, mentionam existenta a inca 1 operator de transport care suplimenteaza oferta de servicii de
transport, asigurand conectivitate atat in interitoriul judetului, cat si pe distante mai mari, in afara judetului
(Satu Mare, Falticeni, Pascani, lasi).

Autogara Trans Lapusul SRL — prin intermediul a 3 operatori deserveste cu servicii de transport
public localitatile situate pe o raza de30 de km, curse zilnice (cu exceptii) cu plecare din Targu Lapus
(https:/lwww.autogari.ro/targu_lapus/autogara_trans_lapusul_srl/Autogara12979?lang=ro). Alaturi de
operatorii autorizati pentru efectuarea transportului public de persoane in interitoriul judetului Maramures,
mentionam existenta a inca 2 operatori de transport care suplimenteaza oferta de servicii de transport,
asigurand conectivitate atét in interitoriul judetului cu destinatia Baia Mare, cat si pe distante mai mari, in
afara judetului Cluj-Napoca).

Statia Borsa — prin intermediul a 3 operatori deserveste cu servicii de transport public localitatile
situate pe o razd de 50 de km, curse zinice (cu excepti) cu plecare din Borsa
(https://www.autogari.ro/borsa/statie_borsa/Autogarab921?lang=ro). Alaturi de operatorii autorizati
pentru efectuarea transportului public de persoane in interitoriul judetului Maramures, mentionam
existenta a inca 3 operatori de transport care suplimenteaza oferta de servicii de transport, asigurand
conectivitate atat in interitoriul judetului, cat si pe distante mai mari, in afara judetului (Vatra Dornei,
Suceava, Botosani, Satu Mare, lasi).

Statia Borsa - Soseaua principala, vis-a-vis de Magazinul Unicarm — prin intermediul a 3
operatori de servicii de transport public asigura suplimentar conectivitatea cu alte centre urbane ale tarii
(Oradea, Satu Mare, lasi, etc.) si cu destinati externe, cu plecare din Borsa
(https://www.autogari.ro/borsa/soseaua_principala__vis___ vis_de_magazinul_unicarm/Autogara13575
?lang=ro).

Statia Borsa — Centru — prin intermediul a 2 operatori deserveste cu servicii de transport public
localitatile situate pe o raza de 124 de km, curse zilnice
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(https://www.autogari.ro/borsa/statie_centru/Autogara16115?lang=ro).

Statia Borsa Complex — prin intermediul unui singur operator deserveste cu servicii de transport
public localitatile situate pe ruta Borsa — Viseu de Sus — Sighetu Marmatiei — Ocna Sugatag — Baia Mare,
pe o distanta de aproximativ 150 de km, cu un numar de 5 de -curse zilnice
(https:/lwww.autogari.ro/borsa/borsa_complex/Autogara132007lang=ro).

Statia Spital Borsa — prin intermediul unui singur operator asigura conectivitatea cu Satu Mare
si lasi, cu un numar de 2 de curse zilnice
(https://www.autogari.ro/borsa/statie_spital/Autogara37455?lang=ro).

Statia Botiza — prin intermediul unui singur operator deserveste cu servicii de transport public
localitatilede pe rutele cu destinatiile Borsa si Viseul de Sus, cu un numar de 3 de curse zilnice (cu
exceptii) cu plecare din Botiza
(https://www.autogari.ro/botiza/statie_botiza/Autogara19056?lang=ro).

Statia Viseu de Sus — prin intermediul a 3 operatori deserveste cu servicii de transport public
localitatile de pe rutele cu destinatia Sighetu Marmatiei, Baia Mare, Cluj-Npoca, Botosani, Satu Mare
(https:/lwww.autogari.ro/viseu_de_sus/statie_viseu_de_sus/Autogara17374?lang=ro).

Statia Casa de Cultura Viseu de Sus — prin intermediul unui singur operator deserveste cu
servicii de transport public localitatilede pe rutele cu destinatiile Borsa si Baia Mare, cu un numar de 10
curse zilnice cu plecare din Viseu de Sus
(https://lwww.autogari.ro/viseu_de_sus/casa_de_cultura/Autogara14198?lang=ro).

Statia Unicarm Viseu de Sus — prin intermediul unui operator deserveste cu servicii de transport
public localitatile situate pe rutele catre Pascani si Satu Mare, cu un numar de 2 curse zilnice cu plecare
din Viseu de Sus
(https://www.autogari.ro/viseu_de_sus/statie_vis____vis_de_unicarm/Autogara135767?lang=ro).

Statia Gara CFR Viseu de Jos — prin intermediul unui operator deserveste cu servicii de
transport public localitatile de pe rutele cu destinatia Sighetu Marmatiei si Cluj-napoca, cu un numar de 2
de curse zilnice cu plecare din Viseu de Jos
(https://www.autogari.ro/viseu_de_jos/gara_cfr_viseu_de_jos/Autogara24114?lang=ro).

Statia Gara Viseu de Jos — prin intermediul unui singur operator deserveste cu servicii de
transport public localitatile de pe rura Viseu de Jos — Borsa, cu un numar de 4 curse zilnice cu plecare
din Viseu de Jos (https://lwww.autogari.ro/viseu_de_jos/gara/Autogara23350?lang=ro).

2.5.2. Distributia teritoriala a serviciilor de transport public rutier

Din perspectiva distributiei teritoriale a serviciilor de transport public rutier in interiorul judetului
Maramures, mentionam urmatoarele aspecte particulare:

1). Municipiul Baia Mare deserveste 32 de destinatii prin legatura directa (34 de rute), asigurand
conectivitatea cu toate celelalte centre urbane ale judetului, cat si cu localitatile rurale: Poienile de Sub
Munte, Baiut, Grosii Tiblesului, Cupseni, Dealu Mare, Vima Mare, Coltdu, Somcuta Mare, Boiu Mare,
ladara, Pribilesti, Corni, Baita de Sub Codru, Asuaju de Sus, Copalnic Manastur, Larga, Poiana Botizi,
Botiza, Ardusat, Chiuzbaia, Culcea, Sindresti, Coruia si Ocolis.

241



&2, INIVERSITATEA BABES-DOLYAI S o
BABES-BOLYAI TUDOMANYEGYETEM /=4 Ny
S-BOLYAT UNIVERSITAT % Lo
S-BOLYAL INIVERSITY S \?’ /

Servicii actualizare documente strategice suport —
PATJ judet Maramures

2). Municipiul Sighetu Marmatiei deserveste 15 destinatii prin legatura directa, asigurand
conectivitatea cu 2 centre urbane ale judetului (Borsa, Viseu de Sus) cat si cu localitatile rurale Poienile
Izei, Glod, leud, Véaleni, Budesti, Mara, Piatra, Costiui, Rona de Jos, Sat Sugatag, Lunca la Tisa,
Strémtura. Distantele acoperite sunt de maximum 88 km, iar numarul zilnic de plecari spre destinatii este
de 55.

A g \\ r—*- - L.
; i
A / cal ' d
- <t At 1
z Seini 7 },/w" igala. V ~
X

D N  W—

. 'i\m N Baia i » o s R
A Mare & .
e i e
i
i1 &
)'-WJ"
b
~d
Al £
S ; - - — — - -~ — o - — —
PATJ. MARAMURES Legenda specifici Legenda generala
TRANSPORT AUTO UDET!
ANSPORT AUTO INTRAJUDETEAN @ Manicpi Satresedintade  Transport public Térgu Lépus <= Frontiera de stat
resedinta de judet comuna intrajudetean . - Borsa -—- Limita de judet
®  Alt municipiu Alta localitate (localitate de plecare) ~ . Viseu de Jos Limita UATB
@ Oras I\~ Baia Mare Viseu de Sus

Sighetu Marmatiei .

Botiza

Figura 68. Rutele de transport interurban din judetul Maramures pentru perioada 2013-2021

3). Orasul Targu Lapus deserveste 4 destinatii prin legatura directa, asigurand conectivitatea cu
localitatile rurale: Baba, Dealu Mare, Grosii Tiblesului, Baiut. Distantele acoperite sunt de maximum 30
km, iar numarul zilnic de plecari spre destinatii este de 19.

4). Orasul Borsa deserveste 3 destinatii prin legaturd directd, asigurdnd conectivitatea cu
municipiul Sighetu Marmatiei, orasele Salistea de Sus si Viseu de Sus, cét si cu localitatile rurale Sécel,
Moisei si Viseu de Jos. Distantele acoperite sunt de maximum 82 km (cu 2 plecari zilnice spre destinatia
Sighetu Marmatiei), iar cel mai mare numar zilnic de plecéri este de 11 spre destinatii Moisei.

5). Orasul Viseu de Sus deserveste 2 destinatii prin legatura directd, asigurand conectivitatea cu
localitatile rurale Poienile de Sub Munte si Sieu, pe o distanta de aproximativ 30 km.

6). Exista doua rute cu plecare din alte localitati decat centrele urbane: din localitatea Botiza catre
Sighetu Marmatiei si din localitatea Viseu de Jos céatre Borsa.

7). Celelalte orase de pe teritoriul judetului reprezinta statii intermediare pe rutele deservite de
operatori.

8). Localitatile urbane si rurale care sunt parte integranta din Zona Metropolitana Baia Mare sunt
considerate ca avand grad ridicat de accesibilitate, cu plecare din municipiul Baia Mare, acestea
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beneficiind si de transport public oferit de Compania de Transport Public SC URBIS SA, prin cele 12 de
rute metropolitane: UAT Tautii Magheraus (Linia 7: Baia Mare — Tautii Magheraus — Baita — Ulmoasa;
Linia 6: Baia Mare — Tautii Magheraus — Busag — Merisor; Linia 29: Baia Mare — Tautii Magheraus —
Bozéanta Mare; Linia 27: Baia Mare — Recea — Lapusel — Bozénta Mica; Linia 13: Baia Mare — Taulii
Magheraus — Nistru); UAT Recea (Linia 27: Baia Mare — Recea — Lapusel — Bozé&nta Mica; Linia 28: Baia
Mare — Sasar; Linia 24: Baia Mare — Mocira; Linia 12: Baia Mare — Recea — Lapusel), UAT Baia Sprie
(Linia 8: Baia Mare — Tautii de Sus — Baia Sprie; Linia 21: Baia Sprie — Chiuzbaia; Linia 14: Baia Mare
(IMMUM) - Satu Nou de Sus) (Figura 69).

Figura 69. Linii de transport public extraurban deservite de SC URBIS SA
Sursa: SC URBIS SA, https://www.urbisbaiamare.ro/media/file/harta/2022-03-10-Harta-ZMBM.pdf

2.5.3. Transportul public urban si metropolitan

In cadrul judetului Maramures regasim infrastructura si servicii de transport public urban in cele
doud municipii: Baia Mare si Sighetu Marmatiei. Suplimentar, beneficiind de acelasi operator de servicii
de transport public urban, se adauga orasele Baia Sprie si Tautii Magheraus, ca parte integranta din Zona
Metropolitand Baia Mare (ZMBM).

Transportul public urban si extraurban in municipiul Baia Mare este deservit de SC URBIS SA,
iar in Municipiul Sighetu Marmatiei de catre SC Mara Nord SA. Ambii operatorii dispun de parc auto
propriu si asigura circulatia calatorilor pe trasee urbane si extraurbane, inclusiv transport special pentru
elevi si au un plan de dezvoltare al flotei in conformitate cu politicile nationale si europene de mobilitate
urbana, transport nepoluant si consum de combustibili conventionali redus.

Configuratia retelei de transport public urban in municipiul Baia Mare si ZMBM include 9 linii de
autobuz, 2 linii de troleibuz, 10 linii de autobuz (spre unitétile economice) in interiorul orasului si 12 linii
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exterioare spre oragele Baia Sprie, Tautii Magheraus si comuna Recea din Zona Metropolitana Baia Mare,
alaturi de o linie de transport public catre localitatea Firiza (Figura 69, 70).

Harta transport local - Municipiul Baia Mare

Wk !
"ﬁ.,b dao0aag

7 Satu Nou de Sus.

Gros - Chachly
Unguras - Dumbravita

——
——
—— ——
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—— @ Deolle-Corula
.
— www.urbisbaiamare.ro

a© e coborde sials

Figura 70. Linii de transport public intraurban deservite de SC URBIS SA
Sursa: SC URBIS SA, https://www.urbisbaiamare.ro/catalog/Harta_BM_12-03-2020.pdf

®CPL-IAPA
® Cart. INDEPENDENTEI - SUGAU

® CPL - VALEA CUFUNDOASA

@ Cart. INDEPENDENTEI - Com. BOCICOIU MARE
® CPL - Com. CAMPULUNG LA TISA
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® Centru - Tisa
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Figura 71. Linii de transport public urban si extraurban deservite de SC Mara Nord SA
Sursa: SC Mara Nord SA, http://maranord.ro/
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In cazul municipiului Sighetu Marmatiei, confirguratia retelei de transport public local (urban si
extraurban) se desfasoara pe 3 linii interioare si 4 linii suburbane, care asigura conectivitatea cu localitatile
Tisa si Bocicoiu Mare pe directia nord-est, si Sarasau si Campulung la Tisa pe directia nord-vest (vezi

Figura 71).

Flota disponibila in cadrul companiilor municipale de transport public include doar autobuze
conventionale (12) in cazul operatorului din municipiul Sighetu Marmatiei, in timp ce in cazul operatorului
de servicii din Baia Mare regasim autobuze conventionale, troleibuze si microbuze. Caracteristicile flotei
sunt detaliate in Tabelul 84.

Tabelul 82. Caracteristici ale traseelor de transport public urban si parcul auto in municipiul Baia Mare

Trasee urbane Autobuze Troleibuze
Nr. linii 19 2
Lungime trasee km. c.d. 182,1 14
Lungime medie km. c.d. 9,58 7,00
Lungime retea km. c.d. 54 13,10
Nr. statii 206 54
Lungime interstatie medie km. 0,52 0,49

Sursa: S.C. URBIS S.A.

Tabelul 83. Caracteristici ale traseelor de transport public urban si parcul auto in municipiul Baia Mare

Trasee suburbane Autobuze
Nr. linii 12
Lungime trasee km. c.d. 173,0
Lungime medie km. c.d. 14,4
Lungime retea km. c.d. 64
Nr. statii 114
Lungime interstatie medie km. 1,12

Sursa: S.C. URBIS S.A.

Tabelul 84. Caracteristici ale parcului auto S.C.URBIS S.A. Baia Mare (21.04.2022)

Tip auto Marca auto An fabricatie Nr. buc. Numar de locuri
NAW E2 1989-1996 10 150
Autobuze Mercedes E3 2005 20 106
Solaris E3 2003-2005 8 89
Solaris EEV 2012 20 91
Total autobuze 58
, Volvo 1986 4 150
Troleibuze :
Solaris 2013 8 90
Total troleibuze 12
Mercedes E2 1996-1998 2 16
Renault E3,4 2007 2 15
Microbuze Renault E3 2004 1 15
Hyundai E3 2002 1 22
Volkswagen E5 2012 1 16
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Opel E5 (scolar) 2015 1 16
Ford E5 (scolar) 2011 1 16
Total microbuze 9
Total mijloace
de transport 79
persoane

Sursa: S.C. URBIS S.A.

Tabelul 85. Numar de calatori transportati de catre mijloacele de transport ale S.C.URBIS S.A. Baia Mare in
perioada 2011 — 2021

An 2011 2012 | 2013 | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Nr.

calatori 15,30 | 17,30 | 19,90 | 23,50 | 27,13 | 26,66 | 27,06 | 27,68 | 29,28 | 24,70 | 24,20

milioane

Sursa: S.C. URBIS S.A.

in anul 2021, primaria municipiului Sighetu Marmatiei a precizat incheierea contractului de
furnizare a 7 autobuze electrice destinate transportul public urban de calatori din Sighetu Marmatiei si
amenajarea a 2 statii de incarcare rapida si o statie de incarcare lenta. Proiectul este finantat prin
Programul Operational Regional (POR) 2014 — 2020, Axa prioritara 4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile” (sursa: Ziar MM, 2021, https://ziarmm.ro).

Operatorul de servicii de transport public urban din municipiul Baia Mare, S.C. URBIS S.A,,
precizeaza urmatoarele masuri strategice de dezvoltare a transportului public urban in municipiul Baia
Mare si Zona Metropolitana Baia Mare cu orizont 2025 — 2030:

1). Inlocuirea flotei in Municipiul Baia Mare si in Zona Metropolitand (eficientizarea energeticé a
transportului public) si dezvoltarea sistemului de transport prin utilizarea mijloacelor de transport electric
(troleibuze si autobuze electrice)

Obiective:

o eficientizarea transportului public;

e cresterea nivelului de siguranta a retelei de transport;

e reducerea impactului negativ asupra mediului datorat activitatii de transport calatori; diminuarea
duratelor de calatorie la nivel urban;

o cresterea atractivitatii orasului ca destinatie turistica.

Achizitionarea de mijloace suplimentare de transport ecologice si cu facilitati pentru persoanele
cu mobilitate redusa, construirea unui depou, inlocuirea retelei de contact pentru troleibuze, modemizarea
a doua substatii de tractiune. Se va asigura achizitia de autovehicule care sa permita afisarea in autobuz
a urmatoarei statii si a traseului statiilor de pe linia de transport, precum si cu dotari pentru persoanele
cu mobilitate redusa.

2). Modernizarea statiilor de transport public

Obiective:

o cresterea atractivitatii sistemului de transport public; imbunatatirea nivelului de informare a
calatorilor;
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e cresterea confortului calatorilor in intervalul de asteptare a mijlocului de transport;
e cresterea accesibilitatii la punctele de interes aferente zonei deservite;
e imbunatatirea imaginii transportului public urban.

Adaptarea constructiva a statiilor de transport la cerintele europene cu privire la asigurarea
calitatii spatiului destinat asteptarii vehiculelor de transport, asigurarea de panouri de informare asupra
timpilor de asteptare, asigurarea securitatii si sigurantei calatorilor si asigurarea spatiului necesar
persoanelor cu dizabilitati in statiile de transport public.

3). Sistem de taxare integrat in Municipiul Baia Mare si in Zona Metropolitana (E- Ticketing,
GPS, info célatori, dispecerizare)

Obiective:

e Imbunatatirea atractivitatii sistemului de transport public si reducerea nivelului de utilizare a
automobilului in zona metropolitana si, implicit, reducerea impactului negativ asupra locuitorilor
si mediului (accidente, gaze cu efect de sera, zgomot).

Principalele activitati:

e achizitionarea si amplasarea de receptoare GPS si antene duale GPS-GPRS, in vehicule.

Echipamentul va servi in comun Sistemul Automat de Taxare si Sistemul de Management al

Flotei, ambele modemizate, precum si Sistemul de Informare Dinamica a Célatorilor;

e achizitionarea si amplasarea de afisaje interioare pentru vehicule;

e achizitionarea si amplasarea de calculatoare de bord in vehicule, pentru controlul validatoarelor,
pentru asigurarea comunicatiilor si pentru informarea calatorilor;

e achizitionarea si amplasarea de panouri de afisaj exterioare in cele mai utilizate statii -30.

e achizitionarea si amplasarea echipamentului specific pentru:

o  Puncte comerciale pentru vanzarea titlurilor de transport (chioscuri);
casierie centrala;
Echipele de controlori si sediul acestora;
Un depou / garaj;
Un punct central de management al sistemului;
Achizitionarea bazelor de date si aplicatiile necesare;
Asigurarea comunicatiilor IT intre componentele sistemului;
o Asigurarea unui grad cat mai inalt de integrare a sistemelor mentionate.

Conditii necesare:

e Realizarea conexiunilor intre Sistemul Automat de Taxare, Sistemul de Management al Flotei
si Sistemul de Informare Dinamica a Calatorilor.

Realizarea conexiunii intre Sistemul de Management al Flotei si un posibil viitor Sistem de
Management al Traficului Urban (dispeceratul de circulatie al municipiului)

Concluzie: Cresterea numarului de pasageri deserviti cu servicii de transport in municipiul Baia
Mare si ZMBM (Tabelul 85) demonstreaza cresterea cererii si, in consecinta, rentabilitatea investitiilor in
modernizarea infrastructurii si serviciilor de transport public urban si metropolitan (reconfigurarea retel,
reorganizarea traseelor, inovare tehnologica etc.), prin planificare urbana si teritoriald integrata in acord
cu strategia locala si judeteana de gestionare a resurselor teritoriale disponibile pentru dezvoltarea

© O O O O O
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zonelor economice si rezidentiale pentru asigurarea fluidizarii traficului, in mod particular, in centrul si la

perferia asezarilor urbane.

2.5.4. Statiile de alimentare cu carburanti
Statiile de alimentare cu carburant reprezinta o componenta indispensabila bunei circulatii pe

drumurile publice. In cadrul acestora se se oferd servicii de alimentare a autovehiculelor cu carburant
(benzind, motorind, GPL) dar si alte servicii de baza atat pentru intretinerea autovehiculelor cat si pentru
pasageri (spalatorie auto, service auto, auto shop, alimentatie publica, parcare etc). Deservirea
necesarului de carburant in judetul Maramures se realizeaza in prezent prin intermediul a 55 de statii,
situate majoritar (36) in incinta localitatilor urbane: Baia Mare (19), Sighetu Marmatiei (6), Seini (3) céte
2 statii in Ulmeni, Somcuta Mare, Viseu de Sus, Targu Lapus si Borsa si céte o statie in orasele Tautii
Magheraus, Baia Sprie si Salistea de Sus) cat si de-a lungul drumurilor principale in alte localitati
(Hideaga, Arinis, Barsana, Cavnic, Copalnic, Desesti, Grosi, Leordina, Ocna Sugatag) (Tabelul 86, Figura

72).
Tabelul 86. Statiile de alimentare carburant din judetul Maramures (2022)
Nr. . _ Tip carbur.arjt comerciali.zavt _ UAT
ort. Denumire Benzina Benzini B Benzina Motonl'lna Motorina GPL | localizare
B+ B95 premium standard
1 LUKOIL X X X X X Baia Sprie
2 LUKOIL X X X X X X Baia Mare
3 LUKOIL X X X X X X Baia Mare
4 LUKOIL X X X X X X Baia Mare
5 MOL X X X X X Baia Mare
6 | PETROM X X X X x | Senew
Marmatiei
7 | PETROM X X X X Sighetu
Marmatiei
omv X X X X Borsa
PETROM X X X X Viseu de Sus
10 | PETROM X X X X Térgu Lapus
11 omv X X X X Baia Mare
12 oMV X X X X Baia Mare
13 | LUKOIL X X X X X Sighetu
Marmatiei
14 PETROM X X X X Baia Mare
15 PETROM X X X X Baia Mare
16 PETROM X X X X Baia Mare
17 PETROM X X X X Baia Mare
18 PETROM X X X X X Baia Mare
19 ROMPETROL X X X X X Baia Mare
20 ROMPETROL X X X X Baia Mare
21 | PETROM X X X X Taui
Magheraus
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22 MOL Baia Mare
23 STATIE GPL Baia Mare
PARTENER -
2 ROMPETROL Avrinis
PARTENER .
25 ROMPETROL Baia Mare
PARTENER .
2 ROMPETROL Copalnic
PARTENER .
2 ROMPETROL Baia Mare
28 LUKOIL Hideaga
29 PARTENER Sighetu
ROMPETROL Marmatiei
g0 | PARTENER Sighetu
ROMPETROL Marmatiei
31 MOL Baia Mare
32 | RO Maramures Someuta
’ Mare
PARTENER .
33 ROMPETROL Ulmeni
PARTENER
. ROMPETROL Borsa
35 PETROM Umen
PARTENER -
3 ROMPETROL Seini
57 NISTEM SR.L/ s
Zynir
38 | TEOIL Finteusu
Mare
39 | OCTANO Somcuta
Mare
40 Faur Oil Térgu Lapus
41 RO Maramures Sélistea de
Sus
42 PETCOM Oil Moisei
43 MOL Viseu de Sus
44 Peco Eminor Leordina
45 PETROM Barsana
46 Teco Slghetu. |
Marmatiei
47 | RO Maramures Oncesti
48 Benimela Ocna
Sugatag
49 | RO Maramures Desest
50 OCTANO Sein
51 | Peco Tracorom Satu Nou de

Jos
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52 | RO Maramures X X Cavnic
53 | MPOIL X X Baia Mare
54 | Petcom X X Grosi
55 | Statie Peco X X Rodina

Sursa: https://www.gazonline.ro/cautare.php?pag=4, Google Maps:
https://www.google.com/maps/search/gas+stations+Maramure%C8%99+County/@47.6529506,23.0179432,9z/data=13m1!4
b114m212m1!6e2

Toate orasele din judetele Maramures au pe teritoriul administrativ cel putin o statie de alimentare
cu carburant, cu exceptia orasului Dragomiresti.

Mai mult de 50% din statii sunt parte a unor mari lanturi de distributie. Companiile cu cele mai
multe statii de carburant care opereaza pe teritoriul judetului Maramures sunt: PETROM (12 statii),
LUKOIL (6 statii), RO Maramures (5 statii), MOL (4 statii), OMV (3 stati), ROMPETROL (2 statii),
ROMPETROL PARTENER (11 statii). Produsele petroliere care sunt comercializate in cadrul statiilor
acopera toata gama de cerere, de la cele standard la cele cu cifra octanica mare si aditivi. De asemenea,
10 statii comercializeaza si GPL pentru autovehiculele adaptate pentru aceasta forma de combustibil. In
prezent, o singura statie de alimentare ROMPETROL (Baia Mare) dispune de sistem de incarcare cu
energie electrica pentru autovehiculele din aceasta gama.

Din punct de vedere al distributiei teritoriale, remarcam aglomerarea statiilor de carburant in
municipiul Baia Mare si Sighetu Marmatiei, in timp ce pana in 25% dintre acestea sunt raspandite in
zonele rurale din judet (Fig. 72). Remarcam existenta surselor de alimentare cu carburant in zone turistice
cunoscute (Bérsana, Ocna Sugatag, Desesti, Oncesti) sau in teritoriile periferice ale judetului (Arinis si
Rodina — zona sud-vestica; Copalnic — zona sudica; Leordina si Moisei — in zona de contact cu Parcul
Natural Muntii Maramuresului, spre granita nord-estica cu Ucraina). Lipsa acestor puncte de deservire cu
servicii Tn spatiul rural poate crea disconfort, costuri suplimentare si stres in alimentarea autoturismelor
precum si a altor autovehicule.

2.5.5. Statiile de incarcare cu energie electrica a autovehiculelor

Statiile de reincarcare pentru vehicule electrice sunt parte a infrastructurii pentru combustibili
alternativi si fac parte din obiectivele de reforma propuse prin PNRR (2021) la nivel national. Desi, pentru
teritoriul judetului Maramures nu sunt preconizate investitii prin program national privind extinderea retelei
de puncte de reincarcare pana in anul 2026, avand in vedere prioritatea reprezentatd de amplasarea
acestora pe drumurile de mare viteza, amenajarea acestora in teritoriu este incurajatd. Extinderea
infrastructurii de incarcare a masinilor electrice reprezintd una din actiunile strategice propuse pentru a
veni in sprijinul dezvoltérii transportului sustenabil, dar si in relatie cu mobilitatea urbana, ca obiectiv al
reformei pentru transport sustenabil, decarbonizare si siguranta rutiera - dezvoltarea si armonizarea
cadrului strategic, legal si procedural necesar pentru sprijinirea tranzitiei catre un transport sustenabil.
Impreuné cu obiectivul de stimulare a refnnoirii parcului auto (atat pentru autovehiculele mici, cat si pentru
autocare si autobuze), dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi completeaza obiectivele
de reforma concentrate pe decarbonizarea transportului rutier.
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Figura 72. Distributia teritoriala a statiilor de alimentare cu carburant (2022)
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Figura 73. Distributia teritoriala a statiilor de alimentare cu energie electrica (2022)
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In judetul Maramures, exista un numar de 27 statii de alimentare cu electricitate, ce sunt grupate
spatial in trei centre urbane: Baia Mare (14), Sighetu Marmatiei (4), Borsa (2) dar si raspandite in teritoriu
(Tabelul 87, Figura 73).

Tabelul 87. Statiile de alimentare cu electricitate autovehicule electrice din judetul Maramures (2022)

Numar

N Tip priza d
r Locatie Adresa Program prize de Alp ;irlza ¢ Sistem plata
crt. ’ . incarcare
incarcare
1 Hotel Gradina Str. Eroilor, 40-46, ) 2 Mennekes Cu plata
Morii Sighetu Marmatiei (Type 2)s (1.2 leilkWh)
) Hotel 1za S.tr. Principala 1 j?a, 1 Mennekes
Sighetu Marmatiei (Type 2)
High Power
Station
Kaufland Str. Bogdan Voda CHAdeMO
3 Sighetu 164-170, Sighetu DCFC,
Marmatiei Marmatiei Mennekes
(Type 2), CCS
DCFC
EVPI
Str. Dragos Voda 1 77;?
4 Dorin 212, Sighetu 1 '
Marmatiei Mennekes
’ (Type 2)
Pastravaria Statie
5 DN18, Mara 1 incarcare AC | Nespecificat
Alex
de 22kw
HoteI.SuperSkl Str. Maramu.resulw ) Mennekes 115 Leifkwh
Cavnic nr. 22, Cavnic (Type 2)
Mennekes
6 | Thatsmegy | o 1Mainr.80, 07:00 - 00:00 (Type 2), Cu platd
Targu Lapus Wall Outlet
(EuroPlug)
Mennekes <
TAPARO E-ON DN18B. KM40 (Type 2) Cu plata
7 EV Charger 22 ’ ’ 06:00 - 23:00 ype 2), 20 lei/ora sau
KWh Borcut Three Phase 4.9 Eurl hour
32A '
8 Hotel Roman Str. Bradet 1, Borsa Three Phase
‘ 32A
, Str. Libertatii 91, Deconecteaza dupd 2 Mennekes o
9 Lidl Borsa ’ ore si este decuplatd 2 Fara plata
’ Borsa ’ (Type 2)
' peste noapte.
. Str. Randunelelor nr. Mennekes 1'6,5 Lel/k,Wh
10 Hotel Gabriela , 2 prin credite
1, Viseu de Sus (Type 2)s
ev-mag.ro
1 Dacii Liberi Str. Principala 803, 1 Mennekes 1 RON / KWh
Petrova (Type 2)
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. Str. Taul Rosu nr. 2— Mennekes
12 Ovidiu Popan 16, Baia Mare 1 (Type 2)
" Lektri.co - Str. Petéfi Sandor 20, 8:00-22:00 1 Mennekes 56
Pensiunea Alex | Baia Mare (Type 2)
1 Baia Mare - Str. Dealul Florilor 1 Mennekes
Stadion 12, Baia Mare (Type 2)
15 Baia Mare Str. Minerilor 11, 1 '\?_T_;S:k;;s
Minerilor Baia Mare
16 Baia Mare - Str. Gheorghe Sincai 1 “ﬁ;xkze)s
Primarie 44, Baia Mare
17 Baia Mare Al. Serelor, 2, Baia 1 '\?_T_;S:k;s
Parcul Central Mare
High Power
Station
, .| Lu-S&/Mo-Sa: 7:30- CHAdeMO
| Lidi nir ?;r ;/;Z":A:rlzosa”d” 22:00 DCFC,
’ Du/Su: 08:00-20:00 Mennekes
(Type 2), CCS
DCFC
High Power
Station
Kaufiand Baia | Bulevardul Unirii 21a, CHAdeMO
19 , DCFC,
Mare Baia Mare
Mennekes
(Type 2), CCS
DCFC
20 VIVO! Baia Str. Victoriei 73, Baia 1 Mennekes 1.69
Mare Mare (Type 2) RON/KWh
Baia Mare -
21 IndePenderlmtei Sasar, Baia Mare 1 Mennekes
(Statie Taxi (Type 2)
Vivo Mall)
Baia Mare - Bloc Semiuna, Mennekes
22 Bloc Semiluna Bulevardul Decebal 1 (Type 2)
2, Baia Mare
High Power
Station
Bulevardul Bucuresti CHAdeMO 1:99lei - AC
23 Rompetrol , o DCFC, 249 lei-DC
48, Baia Mare
Mennekes
(Type 2), CCS
DCFC
2 Aushopping Bulevardul Bucuresti, ) Mennekes AC 1.65
Baia Mare 144, Baia Mare (Type 2) RON/kWh
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Partener Str. Dura, 1a, Baia ngTaFt)iz\rl:ler
25 SKODA Merlin Ma.re T 1.95 lei / kWh
Auto CCS DCFC
Mennekes
26 Dan Satu Nou de Jos 8-16 1
(Type 2)
Pensiunea Teo- | DN1C, Somcuta Mennekes
27 T 1 1,65Ron/kWh
Oil Benzinarie | Mare (Type 2) o
Sursa: https://www.plugshare.com/, https://gps-online.webshow.ro/harta-statii-incarcare-electrice.htm,

http://masinaelectrica.ro/harta-statii-incarcare

in prezent, doar 1 statie de alimentare cu carburant din judetul Maramures ofera posibilitatea
alimentarii cu electricitate a autovehiculelor electrice si este localizaté in Baia Mare (statie Rompetrol).

Concentrarea statiilor in cele trei centre urbane limiteaza aria teritoriald in care circulatia cu
autovehicule electrice se poate desfasura, avand in vedere autonomia limitata, dar este incurajatoare
pentru dezvoltarea circulatiiei urbane in conditii ecologice.

Statiile de incarcare cu energie electrica de pe teritoriul judetului Maramures sunt localizate
preponderent in spatii publice sau in incinta structurilor turistice cu functiune de cazare si alimentatie, a
centrelor comerciale si a altor entitati publice sau private. Cele 27 de statii ofera cinci tipuri diferite de
prize pentru incarcare: Mennekes Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE, Three Phase, Wall (Euro), cu un
program ce variaza de la 24/7 pana la unul ce corespunde cu cel al companiei.

3. Probleme si disfunctionalitati si prioritati de interventie

Infrastructura rutiera
Pe baza analizei multicriteriale a starii infrastructurii rutiere si a proceselor asociate cu aceasta,
la nivelul judetului Maramures, se evidentiaz& urmatoarele probleme si disfunctionalitati:

1). Lipsa conexiunii judetului Maramures la infrastructura rutiera de mare capacitate
(autustrada, drum expres). Dupa lunga perioada de tranzitie economica, o multitudine de propuneri Si
initiative de dezvoltare, judetul Maramures inca nu beneficiazé de o conexiune la infrastructura rutiera de
mare capacitate (autostrada, drum expres) fapt care a condus la marginalizarea judetului in raport cu
principalele fluxuri economice si periferizarea acestuia.

2). Gradul ridicat de centripetism a retelei de drumuri nationale. Aceasta situatie este o
mostenire a principiilor centraliste de planificare teritoriald care azi sunt depasite si genereaza inca
numeroase efecte, cum ar fi: concentrarea fluxurilor in centrele urbane, supraaglomerandu-le; lipsa
alternativelor viabile de planificare a rutelor de transport; suprasolicitarea unor rute de transport si uzarea
accentuata a infrastructurii; sustinerea dezvoltarii centralizate in defavoarea celei distributive a teritoriului,
fapt care conduce la aparitia ariilor teritoriale periferice si a decalajelor de dezvoltare.

3). Capacitatea redusa de asigurare a tranzitului rutier peste punctul de trecere a frontierei
Sighetu Marmatiei. in prezent, judetul Maramures este conectat la traficul rutier transfrontalier printr-un
singur punct vamal si de trecere a frontierei care, datoritd elementelor constructive si de infrastructura
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rutiera (podul rutier peste r.Tisa), este subdimensionat si asigurd un grad redus de conectivitate
transfrontaliera, care se materializeaza in primul rand prin pierderi economice.

4). Inexistenta unui inel complet de tip “centura ocolitoare” a municipiului Baia Mare. La
momentul actual, municipiul Baia Mare detine doua segmente de centura ocolitoare, situate pe latura
vestica si sudica a municipiului, acestea exercitandu-si functia si aducand reale beneficii traficului rutiere
intra si extraurban. in contextul cresterii gradului de motorizare si intensitatii traficului rutier, municipiul nu
sunt inca deservit de 0 sosea de centura pe latura esticé si latura nordica, fapt ce se resfrange asupra
fluiditatii traficului in aceasta parte a orasului, cu frecvente ambuteiaje si valori ridicate ale traficului.

5). Inexistenta unui tunel rutier pe DN 18, intre Baia Sprie si Mara, care sa asigure
traversarea mai usoara a Muntilor Gutdi in vederea cresterii conectivitatii cu Depresiunea
Maramures. Aceasta situatie conduce la necesitatea desfasurérii traficului rutier prin pasul Gutéi (987
m). In acest contex, datorita numeroaselor curbe si serpentine cu pante accentuate, acest sector de drum
national devine unul periculos pentru traficul rutier si greu accesibil, mai ales iarna.

6). Inexistenta centurilor ocolitoare in cazul municipiului Sighetu Marmatiei si oraselor
Seini, Baia Sprie, Tautii Magheraus, Viseu de Sus, Somcuta Mare si Borsa. Aceasta stare de fapt
conduce la supraaglomerarea traficului rutier, cresterea poluarii fizice si fonice, cresterea incidentei
accidentelor rutiere, degradarea accenturata a constructilor din incinta oraselor datorita tranzitarii
acestora de catre drumurile nationale.

7). Depasirea valorilor traficului rutier, actual si de perspectiva, peste valorile maxime
admise ale clasei tehnice, pe cateva drumuri judetene din judetul Maramures:

DJ 1091 - Seini (DN 1C) - Viile Apei - Limita jud. Satu Mare;

DJ 182B - Baia Mare (DN 18B) - Satu Nou de Jos - Catalina - Sacalaseni - Remetea Chioarului
- Berchez - Somcuta Mare - Tulghies - Miresu Mare - Remeti pe Somes - Ulmeni - Manau - Arinis -
Urmenis - Baita de Sub Codru - Limita. jud. Satu Mare;

DJ 186 - Vadu Izei (DN 18) - Oncesti - Nanesti - Barsana - Strdmtura - Rozavlea - Sieu - Bogdan
Voda - Dragomiresti - Sélistea de Sus - Sacel (DN 17C);

DJ 187 - Leordina (DN 18) - Ruscova - Repedea - Poienile de Sub Munte;

DJ 193 - Limita jud. Satu Mare - Ardusat - Coltirea - Hideaga (DN 1C).

Aceasta situatie se datoreaza cresterii valorii traficului rutier pe cateva rute de interes, deservite
actualmente de drumuri judetene nemodernizate, fapt ce conduce la scaderea semnificativa a calitatii i
sigurantei circulatiei rutiere.

8). Depasirea valorilor traficului rutier, actual si de perspectiva, peste valorile maxime
admise ale clasei tehnice, pe cateva drumuri comunale din judetul Maramures:

DC 7 - Petrova (DN 18) - Crasna Viseului;

DC 25 - Tautii de Sus (DN 18) - Satu Nou de Sus - Rus (DJ 184A);

DC 48 - Grosi (DN 18B) - Satu Nou de Jos (DJ 182B);

DC 67 - Satulung (DN 1C) - Mogosesti (DJ 108E);

DC 69 - DN 1C — Sasar;

DC 71 - Satulung (DN 1C) - Finteusu Mic (DJ 184A);

DC 103 - Tautii Magheraus (DN 1C) — Nistru;
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DC 104 - Tautii Magheraus (DN 1C) - Baita — Ulmoasa.

Aceasta situatie se datoreaza cresterii valorii traficului rutier pe cateva rute de interes, deservite
actualmente de drumuri comunale nemodernizate, fapt ce conduce la scaderea semnificativa a calitatii i
sigurantei circulatiei rutiere.

9). Discontinuitatea intre DJ 108E (Remeti pe Somes) si DJ 108A (Ulmeni) datorita
inexistentei podului rutier pe r. Somes, actualmente tranzitul realizandu-se pe baza unui ponton.
Aceasta situatie conduce la incarcarea traficului rutier pe alte drumuri(ex. DJ 182B, cu valori ale traficului
peste clasa tehnica a drumului existent), fapt care se materializeaza prin timpi mari de parcurs pe acest
sector si capacitate redusa de transfer a mijloacelor rutiere, cu pontonul peste Somes.

10). Lipsa unei conexiuni directe a oragelor Ulmeni si Sélistea de Sus cu un drum national.
Orasele Ulmeni si Salistea de Sus sunt singurele orase din judet care nu beneficiaza de o conexiune la
reteaua publica de drumuri prin intermediul unui drum national, fapt ce se reflecta direct in potentialul de
comunicare a acestuia si, implicit, in nivelul de dezvoltare.

11). Existenta la nivelul drumului national 18B a unei portiuni de drum cu o singura banda
in ambele sensuri de circulatie si cu imbracaminte asfaltica usoara, intre pozitiile kilometrice
49+320 - 58+342, in lungime de 9,022 km. Acest segment de drum situat intre orasul Targu Lapus si
limita cu judetul Cluj este subdimensionat in raport cu intensitatea traficului si creeaza premise favorabile
pentru producerea accidenteloor rutiere.

12). Deservirea Aeroportului International Maramures cu un drum clasificat
subdimensionat in raport cu intensitatea traficului. in prezent, aeroportul este conectat la reteaua de
drumuri publice prin intemediul unui drum judetean (DJ 109J) care este subdimensionat in raport cu
intensitatea traficului actual si de perspectiva. De asemenea, conectivitatea aeroportului se realizeaza
doar dintr-un singur sens, neexistand o alta conexiune, fapt ce poate conduce la blocarea acesului in
situatii de criza.

13). Existenta la nivelul drumurilor judetene a 122,277 km de imbracaminti rutiere din
PIATRA si a 6,571 km de imbracaminti rutiere din PAMANT.

Drumurile judetene care dispun de imbracaminte rutiera din piatra sunt:

DJ 108E intre pozitiile kilometrice: 17+600 — 20+300

DJ 109G intre pozitiile kilometrice: 12+50 — 16+500

DJ 109U intre pozitiile kilometrice: 4+000 — 22+000

DJ 171C intre pozitiile kilometrice: 9+500 — 11+600

DJ 171E intre pozitiile kilometrice: 7+800 — 11+800;

DJ 182B intre pozitiile kilometrice: 40+300 — 41+300, 42+440 — 42+791, 59+100 — 69+100

DJ 182E intre pozitiile kilometrice: 3+500 — 10+500

DJ 183 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 13+200

DJ 183A intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 15+000

DJ 183C intre pozitiile kilometrice: 6+500 — 13+000

DJ 185 intre pozitiile kilometrice: 47+710 — 64+676

DJ 186A intre pozitiile kilometrice: 2+500 — 3+910

DJ 186D intre pozitiile kilometrice: 14+000 — 16+000
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DJ 187A intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 8+000

DJ 187B intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 10+000

Drumurile judetene care dispun de imbracaminte rutiera din pamant sunt:

DJ 185 intre pozitiile kilometrice: 26+185 — 32+756

Aceasta stare de fapt conduce la o reducere semnificativa a capacitatii de sustinere a traficului
rutier, cresterea timpilor de parcurs si scaderea accesibilitatii in retea, mai ales in cazul drumurilor unde
aceste sectoare sunt plasate in partea mijlocie a traseului drumului.

14). Existenta la nivelul drumurilor comunale a 92,803 km de imbracaminti rutiere din
PIATRA si a 66,816 km de imbracaminti rutiere din PAMANT,

Drumurile comunale care dispun de imbracaminte rutiera din piatra sunt:

DC 1 intre pozitiile kilometrice: 0+000 - 9+000 integral

DC 4 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 4+000 integral

DC 10 intre pozitiile kilometrice: 1+600 — 3+300

DC 11 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 0+850; 5+660 — 7+632

DC 13 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 3+200 integral

DC 14 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 5+094 integral

DC 15 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 9+400

DC 18A intre pozitiile kilometrice: 6+000 — 8+000

DC 20 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 3+646

DC 23 intre pozitiile kilometrice: 2+000 — 5+800

DC 24 intre pozitiile kilometrice: 0+800 — 1+600

DC 27 intre pozitiile kilometrice: 1+300 — 2+050

DC 31 intre pozitiile kilometrice: 6+200 — 9+550

DC 39 intre pozitiile kilometrice: 6+600 — 10+100

DC 40 intre pozitiile kilometrice: 1+009 — 2+000

DC 42 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 4+400

DC 43 intre pozitiile kilometrice: 12+500 — 15+220

DC 54 intre pozitiile kilometrice: 3+000 — 6+800

DC 56 intre pozitiile kilometrice: 4+200 — 5+200

DC 59 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 2+000 integral

DC 65 intre pozitiile kilometrice: 4+000 — 8+400

DC 76 intre pozitiile kilometrice: 6+670 — 9+500

DC 80 intre pozitiile kilometrice: 3+100 — 9+960

DC 84 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 0+800

DC 84A intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 0+250

DC 84B intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 0+800

DC 93 intre pozitiile kilometrice: 3+700 — 3+900

DC 101 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 1+990

DC 107 intre pozitiile kilometrice: 3+200 — 9+900

Drumurile comunale care dispun de imbracaminte rutiera din pamant sunt:
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DC 5 intre pozitiile kilometrice: 6+000 — 13+800

DC 24 intre pozitiile kilometrice: 1+600 — 3+200

DC 36 intre pozitiile kilometrice: 4+600 — 12+200

DC 42 intre pozitiile kilometrice: 4+400 — 10+000

DC 43 intre pozitiile kilometrice: 15+220 — 21+720

DC 45 intre pozitiile kilometrice: 3+500 — 4+000

DC 50 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 3+000 integral

DC 52 intre pozitiile kilometrice: 9+000 — 10+000

DC 60 intre pozitiile kilometrice: 1+700 — 5+542

DC 62 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 2+500 integral

DC 74 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 3+100 integral

DC 79 intre pozitiile kilometrice: 3+800 — 5+624

DC 83 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 2+400 integral

DC 84 intre pozitiile kilometrice: 0+800 — 3+500

DC 84A intre pozitiile kilometrice: 0+250 — 3+350

DC 84B intre pozitiile kilometrice: 0+800 — 2+200

DC 88 intre pozitiile kilometrice: 1+100 — 1+550

DC 90B intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 4+ 200 integral

DC 93 intre pozitiile kilometrice: 3+900 — 4+900

DC 96 intre pozitiile kilometrice: 16+550 — 19+650;24+800 — 28+500

Aceasta stare de fapt conduce la o reducere semnificativa a capacitétii de sustinere a traficului
rutier, cresterea timpilor de parcurs si scaderea accesibilitatii in retea, mai ales in cazul drumurilor unde
aceste sectoare sunt plasate in partea mijlocie a drumului.

15). Existenta la nivelul drumurilor judetene a 102,560 km de imbracaminti rutiere cu stare
REA si a 23,537 km de imbracaminti rutiere cu stare FOARTE REA.

Drumurile judetene care dispun de imbracaminte rutiera REA sunt:

DJ 109U intre pozitiile kilometrice: 4+000 — 22+000

DJ 171C intre pozitiile kilometrice: 9+500 — 11+600

DJ 171E intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 7+800

DJ 182B intre pozitiile kilometrice: 40+300 — 41+300; 59+100 — 69+100

DJ 182E intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 10+550 integral

DJ 183 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 13+200

DJ 183A intre pozitiile kilometrice: 3+500 — 15+000

DJ 183C intre pozitiile kilometrice: 6+500 — 13+000

DJ 186A intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 3+910 integral

DJ 187A intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 8+000 integral

DJ 187B intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 10+000 integral

Drumurile judetene care dispun de imbracaminte rutiera FOARTE REA sunt:

DJ 185 intre pozitiile kilometrice: 26+185 — 32+756; 47+710 — 64+676
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Aceasta stare de fapt conduce la o reducere semnificativa a capacitatii de sustinere a traficului

rutier, cresterea timpilor de parcurs si scaderea accesibilitatii in retea, mai ales in cazul drumurilor unde
aceste sectoare sunt plasate in partea mijlocie a traseului drumului.

16). Existenta la nivelul drumurilor comunale a 102,219 km de imbracaminti rutiere cu stare

REA si a 37,997 km de imbracaminti rutiere cu stare FOARTE REA.

Drumurile comunale care dispun de imbracaminte rutiera REA sunt:
DC 5 intre pozitiile kilometrice: 1+700 — 5+700

DC 10 intre pozitiile kilometrice: 1+600 — 3+300

DC 11 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 0+850

DC 20 intre pozitiile kilometrice: 3+646 — 10+600

DC 23 intre pozitiile kilometrice: 2+000 — 5+800

DC 24 intre pozitiile kilometrice: 1+600 — 3+200

DC 27 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 1+300

DC 36 intre pozitiile kilometrice: 4+600 — 12+200

DC 39 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 10+100 integral
DC 40 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 1+009

DC 42 intre pozitiile kilometrice: 4+400 — 10+000

DC 43 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 12+500; 15+220 — 21+720
DC 45 intre pozitiile kilometrice: 3+500 — 4+000

DC 48 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 4+000 integral
DC 50 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 3+000 integral
DC 52 intre pozitiile kilometrice: 9+000 — 10+000

DC 60 intre pozitiile kilometrice: 1+700 — 5+542

DC 62 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 2+500 integral
DC 72 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 2+700

DC 74 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 3+100 integral
DC 79 intre pozitiile kilometrice: 3+800 — 5+624

DC 80 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 3+100

DC 90B intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 4+200 integral
DC 93 intre pozitiile kilometrice: 3+700 — 3+900

DC 101 intre pozitiile kilometrice: 1+990 — 4+030

DC 107 intre pozitiile kilometrice: 3+200 — 9+900
Drumurile comunale care dispun de imbracaminte rutiera FOARTE REA sunt:
DC 5 intre pozitiile kilometrice: 6+100 — 7+840

DC 25 intre pozitiile kilometrice: 3+000 — 4+300

DC 26 intre pozitiile kilometrice: 1+600 — 5+800

DC 67 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 1+837 integral
DC 77 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 0+930 integral
DC 83 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 2+400 integral
DC 84 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 3+500 integral
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DC 84A intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 3+350 integral

DC 84B intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 2+200 integral

DC 88 intre pozitiile kilometrice: 1+100 — 1+550

DC 93 intre pozitiile kilometrice: 3+900 — 4+900

DC 96 intre pozitiile kilometrice: 16+550 — 19+650

DC 101 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 1+990

DC 102 intre pozitiile kilometrice: 0+000 — 6+300 integral

Aceasta stare de fapt conduce la o reducere semnificativa a capacitatii de sustinere a traficului
rutier, cresterea timpilor de parcurs si scaderea accesibilitatii in retea, mai ales in cazul drumurilor unde
aceste sectoare sunt plasate in partea mijlocie a traseului drumului.

17). Existenta unor sectoare de drum clasificat cu rate ridicate de incidenta a accidentelor
rutiere. Chiar dacé in ultimii 10 ani asistam la o scadere a numarului de accidente rutiere, la nivelul retelei
rutiere din judetul Maramures exista inca valori ridicate a incidentei accidentelor si a efectelor acestora
(decese, raniti, pagube materiale). Ratele cele mai mari se inregistreaza la nivelul drumurilor nationale,
in incinta oraselor - acolo unde drumurile nationale le tranziteaza, si in cazul unor drumuri judetene. De
asemenea, se observa existenta la nivelul retelei de drumuri clasificate din cadrul judetului a unor hotspot-
uri, unde au loc frecvente accidente, acestea fiind reprezentate de intersectii, sectoare rectilinii si mai ales
sectoare in curba la care se adauga trecerile la nivel cu cale ferata.

Infrastructura feroviara

1). Infrastructura feroviara din Roménia si implicit din judetul Maramures se situeaza in
prezent sub standardele UE. Aceasta stare de fapt este cauzata de perioada indelungata de timp (peste
40 ani) de cand nu s-au mai realizat lucrari de modernizare a infrastructurii feroviare care, astfel, a
acumulat un grad ridicat de uzura si degradare fizica. Acest lucru determina o semnificativa ineficienta in
exploatarea cailor ferate, viteze foarte mici de deplasare, timpi mari de parcurs si avarii frecvente.

2). Prezenta liniilor simple neelectrificate pe intreaga retea de pe teritoriul judetului, fapt
ce determina o viteza si intensitate redusa a traficului. La momentul actual, judetul Maramures detine
doar linii ferate simple si neelectrificate, fapt care nu permite utilizarea tractiunii garniturilor feroviare cu
locomotive electrice, ci doar diesel, in timp ce deplasarea simultana in sens opus a doua garnituri
feroviare nu este posibila. Acest lucru conduce la o ineficienta ridicata a transportului feroviar pe raza
judetului Maramures.

3). Vechimea apreciabila a lucrarilor de arta si prezenta unor sectoare de linie cu traverse
din lemn, depasite ca termen de exploatare. In cazul lucrarilor de artd (poduri, podete) majoritatea
acestora dateaza de la constructia cailor ferate, depasind de mult termenul de garantie in exploatare. La
fel se intdmpla si cu sectoarele de cale feraté care sunt inca pe traverse din lemn, ce au un grad ridicat
de uzura. Acest lucru se rasfrange direct in viteza de circulatie a trenurilor, care, astfel, au restrictii de
viteza pentru a reduce riscurile de deraiere.

4). Starea precara a parcului de locomotive si a materialui rulant. Atat locomotivele cat si
materialul rulant care circula pe reteaua feroviara din Romania si, implicit, din judetul Maramures, sunt
aceleasi de acum 30-40-50 ani. Vechimea acestora, face ca transportul feroviar sa ofere conditii de
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confort scazute, devenind din ce in ce mai neatractiv pentru populatie. Pe de alta parte, acest material
rulant se defecteaza tot mai frecvent, uneori chiar in timpul exercitarii functiei de transport, crescand astfel
gradul de risc in exploatare.

5). Lipsa unei legaturi feroviare directe intre parte sudica si nordica a judetului, fapt ce
duce la cregterea timpilor si duratei de acces. in prezent, in judetul Maramures nu exista o legatura
feroviara directa intre Baia Mare si Sighetu Marmatiei. Acest aspect determina timp foarte mari de
accesare pe cale feraté a acestor doud orase principale, care fac total neoportuna utilizarea acestei forme
de transport.

6). Lipsa interconectarii intre infrastructura feroviara si celelalte infrastructuri de transport
din cadrul judetului Maramures. Aceasta stare de fapt anuleaza orice forméa de complementaritate si
integrare a formelor de transport (rutier, feroviar, aerian), si nu creeaza premise de dezvoltare a
transportului intermodal si multimodal la nivel judetean si pierderea beneficiilor asociate.

7). Lipsa interconectarii transfrontaliere a infrastructurii feroviare din judetul Maramures.
In prezent, judetul Maramures nu dispune de interconectare transfrontaliera pe cale ferata, chiar daca
dispune de o cale ferata cu ecartament larg (linia 423). Pana in anul 2006, pe aceasta cale feratd au
circulat trenuri de calatori, cu pornire din Ucraina si cu destinatie finala sosire in Ucraina. Astfel, pe linia
423 Berlibas — Valea Viseului — Sighetu Marmatiei — Campulung la Tisa — Teresva (63 de km), circulau
trei trenuri pe saptaména de la Sighet la Teresva si unul pe zi de la Berlibas la Sighet, la care se adaugau
trenurile aflate in tranzit. Dupa anul 2006, toate trenurile au fost anulate, iar infrastructura feroviara (linii
si statii) a intrat intr-un proces de conservare, care mai degraba s-a materializat printr-o degradare a
acesteia. In contextul international actual, aceasta linie feroviara cu ecartament mix (normal si larg) poate
reprezenta un avantaj major in relansarea transportului feroviar transfrontalier de marfuri si calatori intre
Romania si Ucraina.

8). Uzura si degradare avansata a statiilor si haltelor de cale ferata de pe raza judetului
Maramures. Infrastructura feroviara conexa din judetul Maramures (statii si halte) nu au beneficiat de
lucrari de modernizare in ultimii 30 de ani, fapt ce a determinat accentuarea degradarii fizice a acestora,
aspect care se rasfrange asupra calitatii serviciilor oferite.

9). Intarzieri mari in graficul de mers. Datorité starii avansate de uzura a infrastructurii feroviare
din judetul Maramures au loc intérzieri mari in graficul de mers al trenurilor de pasageri si marfa, fapt care
se resfrange asupra timpilor si vitezei de parcurs, precum si asupra capacitatii de transport in cadrul
retelei, mai ales daca tinem cont si de faptul ca liniile sunt simple si neelectrificate.

10). Viteza redusa de circulatie a trenurilor de pasageri si marfa. Aceasta disfunctionalitate
apare datorita starii si calitatii infrastructurii feroviare din judet. Starea actuala a infrastructurii feroviare nu
permite circulatia trenurilor cu viteze mai mari de 60-80 km/ora. Media orara a vitezei se situeaza intre
40-45 kmlora fapt care genereaza timpi foarte mari de parcurs in retea, cu efecte directe asupra
atractivitatii si competitivitatii cu alte forme de transport (rutier si aerian). Din acest punct de vedere se
poate observa o atractivitate scazuta pentru pasageri si una medie pentru marfuri a transportului feroviar
din cadrul judetului.

11). Cota de piatad scézuta a caii ferate pe directia Satu Mare — Baia Mare, in ciuda
potentialului ridicat de crestere a traficului de pasageri pe acest coridor. Aceasta problema legata
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de cererea pentru transportul feroviar apare ca urmare a unui cumul de elemente (starea infrastructurii,
viteza redusa de circulatie, preturile serviciilor, intérzieri frecvente etc.) si determind o migrare masiva a
transportului pe infrastructurd rutiera. Transportul feroviar din cadrul judetului are o competitivitate
economica scazuta si, prin urmare, utilizat doar in cazurile de stricta necesitate si nu pe scara larga, intr-
un context de promovare a transportului sustenabil si cat mai putin poluator.

12). Graficul de mers ineficient, ceea ce conduce la o productivitate scazuta a personalului
si a materialului rulant. Aceasta disfunctionalitate rezulta tot din starea infrastructurii feroviare, fapt care
nu permite eficientizarea graficului de mers prin introducerea unui numar mai mare de trenuri care sa
circule n retea. Acest aspect conduce in final la o capacitate scazuta de transport si venituri la fel de
scazute care nu sunt in masura sa genereze o productivitate ridicata a muncii in cadrul acestui sector.

13). Timpii mari de intoarcere si tiparele de oprire neregulate. Datoritd starii infrastructurii
feroviare, la nivelul retelei feroviare se produc frecvente intarzieri, ce au ca efect direct imposibilitatea
respectarii timpilor de oprire (timpii de oprire sunt scurtati pentru a recupera intérzierile), acestea devenind
neregulate precum si cresterea timpilor de intoarcere a trenurilor in cadrul rutelor.

14). Fiabilitatea scazuta a transportului feroviar. Fezabilitatea economicd scazuta a
transportului feroviar din cadrul judetului este rezultanta deficientelor acumulate in timp si nerezolvate la
timp. Tntr-o piaté libera economia functioneaz dupé principiul eficientei economice si se orienteaza spre
orice avantaj care poate sa creeze alte avantaje. Astazi, transportul feroviar, nu creeaza suficiente
avantaje competionale pentru a fi varianta castigatoare si prin urmare exista o cerere scazut, fapt care
impune o puternica subventionare din bugetul public, care tot este insuficienta pentru a deveni competitiv.

15). Sistemele de semnalizare ineficiente. Toate sistemele de semnalizare au acumulat o
periada lungd de functionare si au ajuns sa fie puternic uzate fizic si moral. Prin urmare si acesta
componenta infrastructurala este afectata de numeroase avarii, fapt care o face sa devina ineficienta in
procesul de exploatare.

16). Treceri la nivel cu calea feratda nemodernizate (in mod particular la intersectia cu
drumurile nationale si judetene). Intersectiile intre drumurile clasificate si calea ferata sunt semnalizate
majoritar doar cu indicatoare rutiere ceea ce creste riscul producerii accidentelor. in zone cu trafic intens
(ex. Hideaga, Ulmeni), lipsa amenajarii trecerilor la nivel cu calea ferata prin transformare in treceri
denivelate (prin pasaje rutiere supraterane) determina incetinirea si aglomerarea traficului si cresterea
riscului de accidente.

Transportul aerian

in perioada 2009-2022 s-au eliminat majoritatea disfunctionalitétilor identificate anterior, prin
demararea lucrarilor de modernizare si extindere a pistei, sistemului de balizaj si iluminat, capabile azi sa
primeasca aeronave de scurt si mediu curierat.

Au ramas insa, nerezolvate alte probleme si disfunctionalitdti, care incd limiteazd buna
functionare a AIMM si a deservirii fluxului de pasageri si marfuri:

1). in contextul cresterii fluxului de calitori, spatiul intern al aeroportului destinat trierii
persoanelor si bagajelor este subdimensionat. Capacitatea actuala de procesare a terminalului de
pasageri este de 100 caltori/rute interne si 50 calatori/rute internationale. Tn contextul cresterii cererii
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pentru transportul aerian din judetul Maramures, actuala infrastructurd a terminalului de pasageri este
insuficienta si va deveni total depasita in urmatorii ani.

2). Lipsa unui terminal cargo pentru transportul de mérfuri. In prezent, in incinta AIMM, nu
exista un terminal cargo, fapt ce limiteaza transportul de méarfuri pe cale aeriana spre si dinspre judetul
Maramures si blocheaza dezvoltarea acelor industrii dependente de aceasta forma de transport.

3). Lipsa serviciilor de transport public urban dinspre municipiul Baia Mare spre AIMM,
accesul fiind posibil doar cu autovehicule private sau taxi. Lipsa unei linii directe de transport public
urban dinspre municipiul Baia Mare spre AIMM ingreuneaza accesul calatorilor dinspre principalul oras
deservit, precum si posibilitatea acesului persoanelor care nu dispun de autovehicule personale.

4). Lipsa unei statii feroviare in incinta AIMM. Cu toate ca municipiul Baia Mare este racordat
la Linia 401, cu gara feroviara in incinta orasului, iar aeroportul este traversat tangential de acesta
magistrala prin partea sudica a perimetrului aeroportuar, accesul calatorilor de la gara la aeroport se
realizeaza cu dificultate, in lipsa unei statii feroviare explicit amenajate in acest sens.

5). Lipsa serviciilor de transfer din cadrul AIMM spre alte aeroporturi cu mijloace auto
proprii. In cazul anul&rii unei curse aeriene din variate motive, AIMM nu dispune de mijloace auto de
transbordare a pasagerilor spre aeroporturile inveciante, fapt care se rasfrange asupra calitatii serviciilor
oferite.

6). Accesul rutier spre AIMM este subdimensionat. in prezent, accesul se realizeaza pe un
drum judetean (DJ 109J), cu racordare in DN 1C prin intermediul unei simple intersectii nedirijate si cu un
singur sens de acces, fapt ce va conduce in viitorul apropiat la imposibilitatea deservirii accesului rutier
spre si dinspre aeroport.

Transportul fluvial

1). Lipsa corelatiei intre prevederile PATN si a Master Planului General de Transport.
Conform prevederii celor doua documente de planificare se poate constata ca PATN Sectiunea | - Retele
de transport prevede amenajarea r. Somes pentru navigatie fluviala intre Dej si frontiera cu Ungaria, pe
cand Master Planul General de Transport nu aduce in discutie si nu valideaza aceasta propunere. Acest
aspect conduce la imposibilitatea sustinerii acestei propuneri ca fiind una valabil si cu perspectiva de
implementare.

2). Lipsa unor studii de fundamentare privind oportunitatea amenajarii r. Somes pentru
navigatie fluviala. Pana la momentul actual nu au fost realizate studii de fundamentare tehnico-
economice privind viabilitatea amenajarii pentru navigatie fluviald a r. Somes. in cazul in care un astfel
de studiu ar fi realizat si ar demonstra posibilitatea amenajarii pentru navigatie a r. Somes, s-ar putea
aprofunda discutiile despre necesitatea realizarii unui astfel de proiect.

3). in cadrul PATN-ului Sectiunea | - Retele de transport nu este previzut un proiect de
amenajare a unui port fluvial si pe teritoriul judetului Maramures. in scenariul in care s-ar realiza
amenajarea r. Somes pentru navigatie fluviald, aceasta trebuie sa includa si o amenajare portuara pe
teritoriul judetului Maramures. Acest lucru este cu atat mai necesar, daca tinem cont de faptul ca r. Somes
tranziteaza teritoriul administrativ a judetului Maramures si, implicit, a doua orase din cadrul acestuia
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(Tautii Magheraus si Ulmeni) care astfel ar putea primi statutul de orase-port fluvial, cu importante
beneficii pentru economia locala si cea judeteana.

Transportul public judetean, urban si metropolitan

1). Lipsa unei linii de transport auto international intre Romania (Baia Mare - Sighetu
Marmatiei) si Ucraina (Rahiv - Ivano Frankivsk). Acest aspect limiteaza cooperarea transfrontaliera si
transportul de persoane intre Romania si Ucraina, mai ales daca avem in vedere ca in aceasta regiune
a Ucrainei si Roméniei exista etnici roméni si ucraineni care locuiesc in afara tarii de origine etnica.

2). Starea necorespunzatoare si dotarile invechite ale autogarilor si statiilor de pe raza
judetului Maramures. Starea precara si dotarea corespunzéatoare cu infrastructura specifica si servicii
aferente ale autogarilor determina scaderea atractivitatii fata de serviciile de transport in comun, acesta
conducand la sporirea valorilor de trafic auto pe drumurile publice. Acest aspect este valabil mai ales in
cazul categoriilor de persoane care sunt navetiste sau nu beneficiaza de mijloc propriu de transport, Si
care vor opta in viitor sa-si achizitioneze propriul mijloc de transport datorita neatractivitatii atat a
mijloacelor auto publice de transport cat si a calitatii serviciilor disponibile.

3). Existenta unor teritorii si localitati in cadrul judetului Maramures situate la o distanta
de peste 20 km fata de cea mai apropiata statie de carburant. Datorita concentrérii statiilor de
carburant in incinta centrlor urbane si de-a lungul drumurilor principale se constata existenta unor teritorii
si localitati care se situeaza la o distantd mai mare de 20 km fata de cea mai apropiata statie de carburant,
fapt care poate determina cresterea consumului de carburant, doar din acest motiv, si a riscului de a
raméne fara carburant.

4). Concentrarea excesiva a statiilor de incarcare rapida a automobilelor electrice in
municipiul Baia Mare si alte cateva localitati urbane (Sighetu Marmatiei, Borsa) si insuficienta
acestora in restul teritoriului. Acest aspect determina utilizarea dificila a autoturismului electric in afara
centrelor urbane si nu stimuleaza achizitionarea in mediul rural, datorita lipsei statiilor de incarcare rapida.
Consecinta este continuarea cresterii parcului auto reprezentat de autoturisme clasice si descurajarea
directa a achizitiilor de autoturisme electrice.

5). Vechimea apreciabila si starea precara a flotei de transport public urban. Flota de
transport public urban din cele douad municipii care ofera astfel de servicii (Baia Mare si Sighetu Marmatiei)
are o vechime de peste 15-20 ani, fapt ce se rasfrange in calitatea serviciilor si a costurilor de transport.

6). Lipsa mijloacelor electrice de transport public urban (autobuze) care sa deserveasca
liniile metropolitane. Inexistenta in parcul auto de transport public urban a mijloacelor electrice nu
conduce la reducerea surselor de poluare urbana si nu se incadreaza in noile tinte europene de reducere
a emisiilor de carbon.

7). Lipsa unei linii de transport public urban intre Municipiul Baia Mare - Gara CF Baia
Mare - Aeroportul International Maramures. Lipsa unei astfel de linii de transport public urban conduce
la reducerea conectivitatii in principalele forme de transport din cadrul judetului (ferovia si aerian) si
proliferarea transportului de tip taxi, care realizat cu autoturisme clasice conduce la cresterea gradului de
poluare in incinta urbanului si a zonei metropolitane, precum si la cresterea intensitatii traficului mai ales
la orele de sosire plecare ale aeronavelor. Acesta situatie mai poate conduce si la proliferarea
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transportului ilegal de persoane, cu mijloace auto personale neinregistrate pentru activitate de transport

public.

4. Propuneri de eliminare sau diminuare a disfunctionalitatilor

Pe baza analizei multicriteriale a configuratiei si starii infrastructurii si a serviciilor de transport
asociate cu aceasta, la nivelul judetului Maramures, se evidentiaza urmatoarele probleme i
disfunctionalitéti la care s-au propus o serie de solutii pentru eliminare sau diminuare:

Infrastructura de transport rutier

Probleme si disfunctionalitati

Propuneri de eliminare sau diminuare a
disfunctionalitatilor

Lipsa conexiunii judetului Maramures la
infrastructura rutiera de mare capacitate
(autostrada, drum expres) fapt care a condus
la marginalizarea judetului in raport cu
principalele fluxuri economice si periferizarea
acestuia.

Cresterea conectivitatii la nivel regional,
national si international prin:

- implementarea proiectelor de dezvoltare a
infrastructurii rutiere de nivel 2 drum expres
(Cluj-Napoca - Baia Mare — Satu Mare) si nivel 3
drumurile TransRegio (TR Rodna si TR
Maramures).

- implementarea propunerii de realizare a unui
intercoridor de conectivitate cu areale de
importantd economica actuald sau prognozata -
Intercoridorul Regiunea Centru - Maramures —
care conecteazg Coridorul ORS cu Maramuresul
si vamile Halmeu si Petea pe aliniamentul Turda —
Cluj-Napoca, Gherla, Dej, Baia Mare, Satu Mare.
Ramura esticad se desprinde de la Dej si
conecteaza Bistrita prin Beclean, cu o lungime de
289.7 km, conectare cu OR5, implicand crearea
legaturii intre urmatoarele centre urbane: Turda,
Cluj-Napoca, Gherla si Dej din judetul Cluj;
Beclean, Nasaud, Bistrita din judetul Bistrita-
Nasaud; Baia Mare si Baia Sprie din judetul
Maramures; Satu Mare, Tasnad si Negresti-Oas
din judetul Satu Mare.

- sustinerea propunerii din PATN de realizare a
Autostrazii A14: Petea — Satu Mare — Baia Mare
— Miresu Mare - Dej - Bistrita — Vatra Dornei -
Suceava
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Gradul ridicat de centripetism a retelei de
drumuri nationale, cu numeroase efecte, cum ar
fi. concentrarea fluxurilor in centrele urbane,
supraaglomerandu-le; lipsa alternativelor viabile
de planificare a rutelor de transport;
suprasolicitarea unor rute de transport si uzura
accentuata a infrastructurii; sustinerea dezvoltarii
centralizate a infrastructurii in defavoarea celei
distributive, fapt care conduce la aparitia ariilor
teritoriale periferice si a decalajelor de dezvoltare.

Echilibrarea retelei de drumuri nationale prin
reclasificarea unor drumuri judetene in
drumuri nationale si modernizarea acestora la
profil de drum national:

DJ 193: Hideaga — Ardusat - limita judet Satu
Mare si continuare pe teritoriul judetului Satu
Mare pana la municipiul resedinta;

DJ 108A: Ardusat - Farcasa — Salsig — Ulmeni
- limita judet Salaj si continuare pana la orasul
Jibou;

DJ 182B: Somcuta Mare — Remetea Chioarului
- intersectie cu DJ 182C;

DJ 182C: intersectie cu DJ 182B - Coas -
Copalnic Manastur,

DJ 186: Vadu lzei — Barsana - Bogdan Voda -
Salistea de Sus - Sacel;

DJ 109F: Targu Lapus - intersectie cu DJ 171
(Rogoz);

DJ 171: Rogoz - Suciu de Sus - intersectie cu
DJ 171A;

DJ 171A: Suciu de Sus - Grosii Tiblesului —
Botiza - Sieu;

DJ 188: Bogdan Voda — Bocicoel - Viseu de
Jos.

Constructia  unei  centuri  ocolitoare
metropolitane (VOZMBM) in partea vestica
ZMBM pe directia vest Busag — Bozanta Mare —
Hideaga, care sa preia traficul de pe DN 1C - cu
deplasare de pe directia Somcuta Mare - Dej -
Cluj-Napoca, astfel descongestionand traficul
de tranzit prin centrele urbane Tautii
Mégheraus si Baia Mare, respectiv asigurand
cresterea accesibilitatii spre AIMM si zona
industriala vest Baia Mare.

Capacitatea redusa de asigurare a tranzitului
rutier peste punctul de trecere a frontierei
Sighetu Marmatiei. In prezent, judetul
Maramures este conectat la traficul rutier
transfrontalier printr-un singur punct vamal si de
trecere a frontierei care, datoritd elementelor

Reabilitarea si modernizarea punctului de
frontiera Sighetu Marmatiei prin reinnoirea si
marirea capacitatii podului peste raul Tisa de a
sustine trafic rutier pentru vehicule de
persoane si marfuri de mare capacitate, prin
finalizarea proiectelor:
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constructive si de infrastructura rutiera (podul
rutier peste r.Tisa), este subdimensionat si
asigura un grad redus de conectivitate
transfrontaliera, care se materializeaza, in primul
rand, prin pierderi economice.

- MOBI - Infrastructura Moderna de
Frontiera - Regiune Carpatica de
Succes (https://mobi.iardi.org/ro/)  cu
obiectivul de a crea o platforma
sustenabilda  pentru o  mobilitate
transfrontaliera eficientda a bunurilor si
persoanelor prin imbunatatirea
infrastructurii de transport si de granita,
conectarea liniilor de transport public Si
intarirea cooperarii dintre autoritati publice
si organizatii profesionale din domeniul
transportului si a infrastructurii de granita.

- Pod peste Tisa in zona Teplita din
Sighetu Marmatiei - Un pod peste réul
Tisa intre Romania si Ucraina in lungime
de 261,20 m — adica 2 poduri paralele cu
tablier mixt otel-beton, grinda continua cu
inaltime variabila (un pod pentru fiecare
sens de circulatie); - Structura rutiera
supla si structura rutiera semirigida; -
Sistemul de iluminat public - corpuri de
iluminat tip LED cu sistem de
telegestiune; - Varianta de traseu:
varianta 1 (rosie), avand lungimea de
1,200 ml. Varianta de traseu avizata este
formata dintr-un drum de legatura care se
desprinde din drumul national DN 18 in
dreptul pozitiei kilometrice  69+260,
traverseazd cartierul Camara si apoi raul
Tisa.

Conectivitate redusa de tranzit pietonal, velo
si rutier (privat si public) de-a lungul granitei
cu Ucraina

infiintarea unor puncte de trecere a frontierei
pentru traficul local:

Hmeliv (UA) - Valea Viseului (RO) - cu beneficii
pentru comunitatile locale

Teresva (UA) - Sapanta (RO) - cu efecte
benefice pentru comunitétile locale dar si in
sectorul turistic

Efecte generale: degrevarea de
supraaglomerarea a traficului pietonal, velo si

268



https://mobi.iardi.org/ro/

gy, INIVERSITATEA BABES-BOLYAL
SBOLYAL TUDOMANYEGYETEM

: ' I I I : - \BES-BOLYAT UNIVERSITAT

I \Z BABES-BOLYAL UNIVERSITY

Servicii actualizare documente strategice suport —
PATJ judet Maramures

de autovehicule mici (< 3,5 t) a punctului de
frontiera Sighetu Marmatiei.

Inexistenta unui inel complet de tip “centura
ocolitoare” a municipiului Baia Mare.

finalizarea lucrarilor la varianta ocolitoare a
municipiului Baia Mare pe latura estica si
nordica pentru fluidizarea traficului si
degrevarea de tranzit a vehiculelor grele in
ZMBM si a municipiului, in contextul cresterii
gradului de motorizare si intensitatii traficului
rutier.

Inexistenta unui tunel rutier pe DN 18, intre
Baia Sprie si Mara, care sa asigure traversarea
mai usoara a Muntilor Gutdi in vederea
cresterii  conectivitatii cu  Depresiunea
Maramures.

Sustinerea si promovarea oportunitatii de
construire a tunelului rutier de tranzitare a
muntilor Gutéi, pe DN18, intre localitatile Baia
Sprie si Mara pentru cresterea conectivitatii
intre Depresiunea Maramures si Depresiunea
Baia Mare.

Inexistenta centurilor ocolitoare in cazul
municipiului Sighetu Marmatiei si oraselor
Seini, Baia Sprie, Tautii Magheraus, Viseu de
Sus, Somcuta Mare si Borsa, cu urmatoarele
efecte: supraaglomerarea traficului rutier,
cresterea poluarii fizice si fonice, cresterea
incidentei  accidentelor rutiere, degradarea
accentuatd a constructiilor din incinta oraselor
datorita tranzitarii acestora de catre drumurile
nationale.

Constructia de noi variante de ocolire a
localitatilor urbane: Sighetu Marmatiei, Baia
Sprie, Tautii Magheraus, Somcuta Mare, Viseul
de Sus, Borsa, Seini

in cazul orasului Tiuti Maigherdus, se
recomanda adoptarea variantei ocolitoare
descrisa la sectiunea infrastructura de
transport aerian.

Depasirea valorilor traficului rutier, actual si
de perspectiva, peste valorile maxime admise
ale clasei tehnice a drumului:

pe drumuri judetene, parte a unor rute de
interes: DJ 1091 - Seini (DN 1C) - Viile Apei -
Limita jud. Satu Mare; DJ 182B - Baia Mare (DN
18B) - Satu Nou de Jos - Catalina - Sacalaseni -
Remetea Chioarului - Berchez - Somcuta Mare -
Tulghies - Miresu Mare - Remeti pe Somes -
Ulmeni - Ma@n&u - Arinis - Urmenis - Baita de Sub
Codru - Limita. jud. Satu Mare; DJ 186 - Vadu Izei
(DN 18) - Oncesti - Nanesti - Barsana - Stramtura
- Rozavlea - Sieu - Bogdan Voda - Dragomiresti -
Salistea de Sus - Sacel (DN 17C); DJ 187 -
Leordina (DN 18) - Ruscova - Repedea - Poienile

Echilibrarea presiunii traficului pe drumurile
judetene afectate de depasiri ale valorilor de
trafic admise, in prezent si in perspectiva, prin
optimizarea retelei de drumuri nationale
(reclasificarea unor drumuri judetene in
drumuri nationale si modernizarea acestora la
profil de drum national):

DJ 193: Hideaga - Ardusat - limita judet Satu
Mare si continuare pe teritoriul judetului Satu
Mare péana la municipiul resedinta;

DJ 108A: Ardusat - Farcasa — Salsig — Ulmeni
- limita judet Salaj si continuare pana la orasul
Jibou;

DJ 182B: Somcuta Mare — Remetea Chioarului
- intersectie cu DJ 182C;
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de Sub Munte; DJ 193 - Limita jud. Satu Mare -
Ardusat - Coltirea - Hideaga (DN 1C).

DJ 182C: intersectie cu DJ 182B - Coas -
Copalnic Manastur,

DJ 186: Vadu lzei — Barsana - Bogdan Voda -
Salistea de Sus - Sacel;

DJ 109F: Targu Lapus - intersectie cu DJ 171
(Rogoz);

DJ 171: Rogoz - Suciu de Sus - intersectie cu
DJ 171A;

DJ 171A: Suciu de Sus - Grosii Tiblesului -
Botiza - Sieu;

DJ 188: Bogdan Voda - Bocicoel - Viseu de
Jos.

Depasirea valorilor traficului rutier, actual si
de perspectiva, peste valorile maxime admise
ale clasei tehnice a drumului: pe drumuri
comunale: DC 7 - Petrova (DN 18) - Crasna
Viseului; DC 25 - Tautii de Sus (DN 18) - Satu Nou
de Sus - Rus (DJ 184A); DC 48 - Grosi (DN 18B)
- Satu Nou de Jos (DJ 182B); DC 67 - Satulung
(DN 1C) - Mogosesti (DJ 108E); DC 69 - DN 1C -
Sésar; DC 71 - Satulung (DN 1C) - Finteusu Mic
(DJ 184A); DC 103 - Tautii Magheraus (DN 1C) -
Nistru; DC 104 - Tautii Magheraus (DN 1C) - Baita
— Ulmoasa.

Efecte: scaderea semnificativa a calitatii si
sigurantei circulatiei rutiere.

Echilibrarea presiunii traficului pe drumurile
comunale afectate de depasiri ale valorilor de
trafic admise, in prezent si in perspectiva, prin
optimizarea retelei de drumuri judetene
(reclasificarea unor drumuri comunale in
drumuri judetene si modernizarea acestora la
profil de drum judetean)

Discontinuitatea intre DJ 108E (Remeti pe
Somes) si DJ 108A (Ulmeni) datorita
inexistentei podului rutier pe r. Somes,
actualmente tranzitul realizdndu-se pe baza
unui ponton. Aceasta situatie conduce la
incarcarea traficului rutier pe alte drumuri.

Construirea unui pod rutier peste r. Somes
intre localitatile Remeti pe Somes si Ulmeni
pentru cresterea accessibilitatii rutiere si
mobilitatii persoanelor si bunurilor in interiorul
judetului.

Pod peste r. Somes pe DJ 193 (Ardusat) aflat
in fazd de lucrari de reabilitare (septembrie
2021)

Finalizarea implementarii proiectului de
Reabilitare a Drumul Nordului — Maramures,
etapa I, in care sunt incluse lucrari de
reabilitare a podului rutier peste raul Somes,
pe drumul judetean DJ193 in localitatea
Ardusat, in lungime de 238m si a celor 2 poduri
de descarcare in lungime de 66m, respectiv
38m.
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Lipsa unei conexiuni directe a oraselor Ulmeni
si Salistea de Sus cu un drum national.
Orasele Ulmeni si Salistea de Sus sunt singurele
orase din judet care nu beneficiazd de o
conexiune la reteaua publica de drumuri prin
intermediul unui drum national, fapt ce se reflecta
direct in potentialul de comunicare a acestora si,
implicit, in nivelul de dezvoltare.

Reclasificarea unor drumuri judetene in
drumuri nationale si modernizarea acestora la
profil de drum national:

DJ 108A: Ardusat - Farcasa — Salsig - Ulmeni
- limita judet Salaj si continuare pana la oragul
Jibou;

DJ 186: Vadu lIzei - Barsana — Bogdan Voda -
Salistea de Sus - Sacel;

Existenta unei portiuni de drum cu o singura
banda in ambele sensuri de circulatie si cu
imbracaminte asfaltica usoara pe DN 18B,
(pozitiile kilometrice 49+320 - 58+342), in
lungime de 9,022 km. Acest segment de drum
situat intre orasul Targu Lapus si limita cu judetul
Cluj este subdimensionat in raport cu intensitatea
traficului si creeaza premise favorabile pentru
producerea accidentelor rutiere.

Modernizarea drumului national 18B, sectorul:
Targu Lapus - Rohia - limita judet Cluj, la profil
de drum national in vederea sustinerii valorilor
de trafic si creserea accesibilitatii.

Deservirea  Aeroportului International
Maramures cu un drum clasificat
subdimensionat in raport cu intensitatea
traficului. In prezent, aeroportul este conectat la
reteaua de drumuri publice prin intemediul unui
drum judetean (DJ 109J) care este
subdimensionat in raport cu intensitatea traficului
actual si de perspectiva. De asemenea,
conectivitatea aeroportului se realizeaza doar
dintr-un singur sens, neexistand o alta conexiune,
fapt ce poate conduce la blocarea acesului in
situatii de criza.

Reclasificarea DJ 109J in varianta ocolitoare
vest (VOTM) si extinderea acestuia pana in DN
1C (intre localitatile Tautii Magheraus si
Busag) pentru facilitarea accesului si
tranzitului in zona aeroportuara — ambele
sensuri, care poate servi ulterior si ca varianta
ocolitoare pentru orasul Tautii Magheraus.
Cresterea accesibilitatii spre AIMM poate fi
realizatd si prin constructia unei centuri
ocolitoare metropolitane (VOZMBM) in partea
vestica ZMBM pe directia vest Busag — Bozénta
Mare - Hideaga, care sa preia traficul de pe DN
1C - cu deplasare de pe directia Somcuta Mare
- Dej - Cluj-Napoca, astfel descongestionand
traficul de tranzit prin centrele urbane Tautii
Mégheraus si Baia Mare.

Existenta la nivelul drumurilor judetene a
122,277 km de imbracaminti rutiere din
PIATRA si a 6,571 km de imbracaminti rutiere
din PAMANT.

Drumurile judetene care dispun de
imbracaminte rutiera din piatra sunt: DJ 108E
(17+600 — 20+300); DJ 109G (12+50 — 16+500);
DJ 109U (4+000 — 22+000); DJ 171C (9+500 -

Conceperea si implementarea unui program de
reabilitare si modernizare a retelei de drumuri
judetene pentru cresterea capacitatii de
sustinere a traficului rutier, scaderea timpilor
de parcurs si cresterea accesibilitatii in retea,
mai ales in cazul drumurilor unde sectoarele
cu imbracaminti din piatra sau paméant sunt
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11+600); DJ 171E (7+800 - 11+800); DJ 182B
(40+300 — 41+300, 42+440 - 42+791, si 59+100
- 69+100); DJ 182E (3+500 — 10+500); DJ 183
(0+000 - 13+200); DJ 183A (0+000 — 15+000);
DJ 183C (6+500 — 13+000); DJ 185 (47+710 -
64+676); DJ 186A (2+500 — 3+910); DJ 186D
(14+000 — 16+000); DJ 187A (0+000 - 8+000);
DJ 1878 (0+000 — 10+000).

Drumul judetean cu imbracaminte rutiera
din pamant este DJ 185, intre pozitiile kilometrice:
26+185 — 32+756.

plasate in sectoare intermediare ale traseelor
drumurilor.

Existenta la nivelul drumurilor comunale a
92,803 km de imbracaminti rutiere din PIATRA
si a 66,816 km de imbracaminti rutiere din
PAMANT.

Reabilitarea si modernizarea drumurilor
comunale si agricole/silvice de interes local
prin valorificarea oportunitatilor de finantare
oferite la nivel national si european.

Drumurile comunale care dispun de imbracaminte
rutiera din piatra si care necesita modernizari sunt:
DC 1 - integral (0+000 — 9+000); DC 4 - integral
(0+000 — 4+000); DC 10 (1+600 — 3+300); DC 11
(0+000 — 0+850 si 5+660 — 7+632); DC 13 -
integral (0+000 — 3+200); DC 14 - integral (0+000
—5+094); DC 15 (0+000 — 9+400); DC 18A (6+000
—8+000); DC 20 (0+000 — 3+646); DC 23 (2+000
—5+800); DC 24 (0+800 — 1+600); DC 27 (1+300
—2+050); DC 31 (6+200 — 9+550); DC 39 (6+600
—10+100); DC 40 (1+009 — 2+000); DC 42 (0+000
— 4+400); DC 43 (12+500 — 15+220); DC 54
(3+000 - 6+800); DC 56 (4+200 — 5+200); DC 59
— integral (0+000 — 2+000); DC 65 (4+000 —
8+400); DC 76 (6+670 — 9+500); DC 80 (3+100 -
9+960); DC 84 (0+000 — 0+800); DC 84A (+000 -
0+250); DC 84B (0+000 — 0+800); DC 93 (3+700
- 3+900); DC 101 (0+000 — 1+990), DC 107
(3+200 — 9+900)

Drumurile comunale care dispun de imbracaminte
rutiera din pamant si care necesita modificari sunt:
DC 5 (6+000 — 13+800); DC 24 (1+600 — 3+200);
DC 36 (4+600 - 12+200); DC 42 (4+400 -
10+000); DC 43 (15+220 - 21+720); DC 45
(3+500 — 4+000); DC 50 - integral (0+000 -
3+000); DC 52 (9+000 - 10+000); DC 60 (1+700
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— 5+542): DC 62 — integral (0+000 — 2+500); DC
74 — integral (0+000 — 3+100):; DC 79 (3+800 -
5+624); DC 83 — integral (0+000 — 2+400); DC 84
(0+800 — 3+500); DC 84A (0+250 — 3+350); DC
84B (0+800 — 2+200); DC 88 (1+100 — 1+550); DC
90B - integral (0+000 — 4+200); DC 93 (3+900 —
4+900); DC 96 (16+550 — 19+650 si 24+800 —
28+500).

Existenta la nivelul drumurilor judetene a
102,560 km de imbracaminti rutiere cu stare
REA si a 23,537 km de imbracaminti rutiere cu
stare FOARTE REA.

Drumurile judetene care dispun de
imbracaminte rutierda REA sunt: DJ 109U ( 4+000
—22+000); DJ 171C ( 9+500 - 11+600); DJ 171E
(0+000 — 7+800); DJ 182B (40+300 — 41+300 si
59+100 — 69+100); DJ 182E - Integral (0+000 —
10+550); DJ 183 (0+000 — 13+200); DJ 183A
(3+500 — 15+000); DJ 183C (6+500 — 13+000);
DJ 186A — integral (0+000 — 3+910); DJ 187A -
integral (0+000 - 8+000); DJ 187B - integral
(0+000 - 10+000)

Drumurile judetene care dispun de
imbracaminte rutierd FOARTE REA sunt: DJ 185
(26+185 — 32+756; si 47+710 — 64+676)

Conceperea si implementarea unui program de
reabilitare si modernizare a retelei de drumuri
judetene pentru cresterea capacitatii de
sustinere a traficului rutier, scaderea timpilor
de parcurs si cresterea accesibilitatii in retea,
mai ales in cazul drumurilor unde sectoarele
de calitate rea si foarte rea sunt plasate in
sectoare intermediare ale traseelor drumurilor.

Existenta la nivelul drumurilor comunale a
102,219 km de imbracaminti rutiere cu stare
REA si a 37,997 km de imbracaminti rutiere cu
stare FOARTE REA.

Drumurile comunale care dispun de
imbracaminte rutierda REA sunt: DC 5 (1+700 —
5+700); DC 10 (1+600 - 3+300); DC 11 (0+000 -
0+850); DC 20 (3+646 — 10+600); DC 23 (2+000
- 5+800); DC 24 (1+600 — 3+200); DC 27 (0+000
- 1+300); DC 36 (4+600 — 12+200); DC 39 -
integral (0+000 - 10+100); DC 40 (0+000 -
1+009); DC 42 (4+400 — 10+000); DC 43 (0+000
- 12+500; si 15+220 - 21+720); DC 45 (3+500 -
4+000); DC 48 - integral (0+000 - 4+000); DC 50
— integral (0+000 - 3+000); DC 52 (9+000 -
10+000); DC 60 (1+700 - 5+542); DC 62 -

Sustinerea consiliilor locale ale UAT-urilor
locale cu asistenta tehnica si financiara pentru
scrierea proiectelor si contractarea fondurilor
pentru reabilitarea si modernizarea drumurilor
comunale si agricole/silvice de interes local
prin valorificarea oportunitatilor de finantare
oferite la nivel national si european.
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integral (0+000 —2+500); DC 72 (0+000 — 2+700);
DC 74 - integral (0+000 — 3+100); DC 79 (3+800
- 5+624); DC 80 (0+000 - 3+100); DC 90B -
integral (0+000 —4+200); DC 93 (3+700 — 3+900);
DC 101 (1+990 - 4+030); DC 107 (3+200 -
9+900).

Drumurile comunale care dispun de
imbracaminte rutierda FOARTE REA sunt: DC 5
(6+100 — 7+840); DC 25 (3+000 — 4+300); DC 26
(1+600 — 5+800); DC 67 — integral (0+000 -
1+837); DC 77 — integral (0+000 — 0+930); DC 83
— integral (0+000 — 2+400); DC 84 — integral
(0+000 - 3+500); DC 84A - integral (0+000 —
3+350); DC 84B - integral (0+000 - 2+200); DC
88 (1+100 — 1+550); DC 93 (3+900 - 4+900); DC
96 (16+550 — 19+650); DC 101 (0+000 — 1+990);
DC 102 - integral (0+000 — 6+300).

Existenta unor sectoare de drum clasificat cu
rate ridicate de incidentd a accidentelor
rutiere. Chiar daca in ultimii 10 ani asistam la o
scadere a numarului de accidente rutiere, la
nivelul retelei rutiere din judetul Maramures exista
inca valori ridicate a incidentei accidentelor si a
efectelor acestora (decese, raniti, pagube
materiale). Ratele cele mai mari se inregistreaza
la nivelul drumurilor nationale si in incinta
oraselor, acolo unde drumurile nationale le
tranziteaza. De asemenea, se observa existenta
la nivelul retelei de drumuri clasificate din cadrul
judetului a unor hotspot-uri, unde au loc frecvente
accidente, acestea find reprezentate de
intersectii, sectoare rectilinii si mai ales sectoare
in curba la care se adauga trecerile la nivel cu
cale ferata.

Conceperea si implementarea unui program
judetean de gestionare a punctelor negre pe
sectoarele de drum judetean pe care se
inregistreaza un numar ridicat de accidente,
conform cu prevederile din Master Planul
General de Transport cu privire la interventii de
siguranta rutiera pentru puncte negre (tabel
4.16, pp. 125-126)

Existenta unor teritorii si localitati in cadrul
judetului Maramures situate la o distanta de
peste 20 km fata de cea mai apropiata statie de
carburant. Datoritd concentrarii statiilor de
carburant in incinta centrelor urbane si de-a
lungul drumurilor principale se constata existenta
inca a unor teritorii si localitati care se situeaza la

Crearea de avantaje pentru constructia de noi
statii de alimentare cu carburant in zonele slab
acoperite si situate la o distanta mai mare de
20 de km de cea mai apropiata statie.
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o distantd mai mare de 20 km fata de cea mai
apropiata statie de carburant, fapt care poate
determina cresterea consumului de carburant
doar din acest motiv si a riscului de a ramane fara
carburant.

Concentrarea excesiva a statiilor de incarcare
rapida a automobilelor electrice in municipiul
Baia Mare si alte céteva localitati urbane
(Sighetu Marmatiei, Borsa) si insuficienta
acestora in restul teritoriului.

Crearea de avantaje pentru constructia de noi
statii de incarcare a vehiculelor electrice atat
pe domeniul public, cat si in regim privat.

Infrastructura si serviciile de transport feroviar

Probleme si disfunctionalitati

Propuneri de eliminare sau diminuare a
disfunctionalitatilor

Prezenta liniilor simple neelectrificate pe
intreg judetul, fapt ce determina o viteza si
intensitate redusa a traficului.

Vechimea apreciabila a lucrarilor de arta si
prezenta unor sectoare de linie cu traverse din
lemn, depasite ca termen de exploatare.

Starea precara a parcului de locomotive si a
materialui rulant.

Uzura si degradare avansata a statiilor si
haltelor de cale ferata de pe raza judetului
Maramures.

Sistemele de semnalizare ineficiente

Timpii mari de intoarcere si tiparele de oprire
neregulate.

Cresterea calitatii circulatiei feroviare de
persoane si marfuri si scaderea timpilor de
parcurs prin reabilitarea, modernizarea si
electrificarea retelei (CF 401 si CF 422), a
parcului de locomotive si a materialului rulant,
si a statiilor de cale ferata.

Efecte: reducerea intarzierilor si eficientizarea
graficului de mers al trenurilor, cresterea
vitezei, cresterea capacitatii de transport in
cadrul retelei, cresterea atractivitatii acestui
tip de transport pentru populatie si operatorii
economici.

Treceri la nivel nemodernizate (in mod
particular la intersectia cu drumurile nationale
si judetene)

Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata
in vederea reducerii riscurilor de producere a
accidentelor pe drumurile clasificate, in
special nationale si judetene, prin dotarea cu
instalatii automate de semnalizare rutiera cu
semibariere (BAT) si amenajarea carosabilului
cu dale din cauciuc.

Transformarea din trecere la nivel in trecere
denivelata prin pasaj rutier suprateran la
intersectia DJ 193 cu CF 401 in localitatea
Hideaga, datorita valorilor de trafic ridicate si
in perspectia reclasificarii DJ in DN
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Transformarea trecerii la nivel pe strada dintre
localitatile Mogosesti si Satulung (folosita ca
drum de scurtatura pentru acces in DN 1C
dinspre DJ 108E) in trecere denivelata prin
pasaj rutier suprateran.

Transformarea trecerii la nivel pe DJ 182B in
incinta orasului Ulmeni in trecere denivelata
prin pasaj rutier suprateran.

Lipsa unei legaturi feroviare directe intre parte
sudica si nordica a judetului, fapt ce duce la
cresterea timpilor si duratei de acces. In
prezent, in judetul Maramures nu exista o legatura
feroviara directa intre Baia Mare si Sighetu
Marmatiei, asa cum este prevazut in PATN
sectiunea infrastructurd feroviara. Acest aspect
determina timp foarte mari de parcurs pe cale
ferata intre cele doua orase principale, care fac
total neoportuna utilizarea acestei forme de
transport.

Promovarea initiativei de constructie a unei
noi linii feroviare directe intre Baia Mare si
Sighetu  Marmatiei  pentru  cresterea
accesibilitatii si mobilitatii persoanelor si
marfurilor la nivelul judetului si punerea in
valoare inclusiv a AIMM.

Conceperea si implementarea unui proiect de
interconectare transfrontaliera RO — UA si de
dezvoltare a transportului public feroviar de
calatori si marfa, prin reabilitarea si punerea in
functiune a tronsoanelor de cale ferata cu
ecartament mixt (normal si larg) de pe linia 423
Berlibas - Valea Viseului — Sighetu Marmatiei
- Campulung la Tisa - Teresva (63 de km) si
constructia a doua noi puncte de trecerea a
frontierei pe calea feratd la Valea Viseului si
Céampulung la Tisa.

Lipsa interconectarii transfrontaliere a
infrastructurii ~ feroviare ~ din  judetul
Maramures.

Lipsa interconectarii intre infrastructura

feroviara si celelalte infrastructuri de transport
din cadrul judetului Maramures. Aceasta stare
de fapt anuleazd orice forma de
complementaretate si integrare a formelor de
transport (rutier, feroviar, aerian), fapt care nu
creaza premise de dezvoltare a transportului
intermodal si multimodal la nivel judetean si
pierderii beneficiilor oferite de catre acesta.

Interconectarea statiei feroviare Busag cu
terminalul de pasageri (sosirilplecari) si
terminalul cargo al AIMM prin intermediul
mijloacelor de transport specifice pe traseul
VOTM propus.

Introducerea  unei  garnituri  feroviare
autorulante intre statiile Busag si Baia Mare in
vederea asigurarii accesului la AIMM si pe
calea ferata.
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Statia feroviara Busag trebuie modernizata in
vederea preluarii traficului de pasageri cu
destinatia aeroport si declarata statie
strategica pentru dezvoltarea transportului
intermodal destinata interconectarii AIMM cu
transportul feroviar si rutier.

Cota de piata scazuta a caii ferate pe
conexiunea Satu Mare — Baia Mare, in ciuda
potentialului ridicat de crestere a traficului de
pasageri pe acest coridor. Aceastd problema
legatd de cererea pentru transportul feroviar
apare ca urmare a unui cumul de elemente (starea
infrastructurii, viteza redusa de circulatie, preturile
serviciilor, intarzieri frecvente etc.) si determina o
migrare masiva a transportului pe infrastructura
rutiera. Transportul feroviar din cadrul judetului
are o competitivitate economica scazuta si, prin
urmare, utilizat doar in cazurile de stricta
necesitate si nu pe o scara larga, asa cum ar fi
normal intr-o economie functionald bazata pe o
infrastructura feroviara bine pusa la punct.

Introducerea unor automotoare feroviare noi
pentru asigurarea legaturii expres intre
municipiile Satu Mare si Baia Mare in vederea
cresterii atractivitatii transportului feroviar de
pasageri.

Modernizarea statiilor feroviare de pe traseul
CF 401 in vederea oferirii unor servicii de
calitate pasagerilor.

Lipsa deservirii cu servicii de transport
feroviar in vederea cresterii conectivitatii a
zonei miniere si turistice Borsa

Modernizarea si redeschiderea circulatiei
feroviare pe calea ferata 423 Viseu de Jos -
Borsa

Fiabilitatea scazuta a transportului feroviar.
Fezabilitatea economica scazuta a transportului
feroviar din cadrul judetului este rezultanta
deficientelor acumulate in timp si nerezolvate la
timp. Intr-0 piatd liberd economia functioneaza
dupd principiul eficientei economice si se
orienteaza spre orice avantaj care poate sa
creeze alte avantaje. Astazi, transportul feroviar,
nu creeazd suficiente avantaje competionale
pentru a fi varianta castigatoare si prin urmare
exista o cerere scazuta, fapt care impune o
puternica subventionare din bugetul public, care
tot este insuficienta pentru a deveni competitiv.

Demararea cat mai rapida unui program de
modernizare a infrastructurii feroviare de pe
raza judetului Maramures, in vederea cresterii
atractivitatii ~ transportului  feroviar  si
pregatirea  economiei judetului  pentru
provocirile si crizele economice ale viitorului
apropiat, context in care transportul feroviar
va deveni solutia fiabila si salvatoare.
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Infrastructura si serviciile de transport aerian

Probleme si disfunctionalitati

Propuneri de eliminare sau diminuare a
disfunctionalitatilor

in contextul cresterii fluxului de calatori,
spatiul intern al aeroportului destinat trierii
persoanelor si bagajelor este subdimensionat.

Finalizarea implementarii proiectului Extindere
si modernizare terminal pasageri la Aeroportul
International Maramures — terminal nou, cu
termen 2023.

Lipsa unui terminal cargo pentru transportul
de marfuri.

Constructia unui terminal cargo pentru
dezvoltarea serviciilor de transport marfuri, pe
amplasamentul actualului aerodrome (prin
dezafectarea  aerodromului  existent si
stramutarea acestuia pe un alt amplasament -
intre calea ferata si halda de steril).

Lipsa serviciilor de transport public urban
dinspre municipiul Baia Mare spre AIMM,
accesul fiind posibil numai cu transport
personal sau taxi.

infiintarea si punerea in functiune a unui nou
traseu de transport public persoane care sa
asigure conectivitatea intre Gara/Autogara

Baia Mare si Aeroportul International
Maramures.
Introducerea  unei  garnituri  feroviare

autorulante intre statiile Busag si Baia Mare in
vederea asigurarii accesului la AIMM si pe
calea ferata.

Lipsa unui terminal intermodal in vecinatatea
AIMM. Cu toate ca municipiul Baia Mare este
racordata la linia feroviara 401, cu gara feroviara
in incinta orasului, iar aeroportul este traversat
tangential de acesta linie prin partea sudica a
perimetrului aeroportuar, accesul calatorilor de pe
transportul feroviar spre cel aerian se realizeaza
cu dificultate din lipsa unei statii feroviare
amenajate explicit in acest sens.

Interconectarea statiei feroviare Busag cu
terminalul de pasageri (sosirilplecari) si
terminalul cargo al AIMM prin intermediul
mijloacelor de transport specifice pe traseul
VOTM propus.

Statia feroviara Busag trebuie modernizata in
vederea preluarii traficului de pasageri cu
destinatia aeroport si declaratd statie
strategica pentru dezvoltarea transportului
intermodal destinata interconectarii AIMM cu
transportul feroviar si rutier.

Lipsa serviciilor de transfer din cadrul AIMM
spre alte aeroporturi cu mijloace proprii auto
in cazul in care o cursa nu poate decola din
diverse motive.

Dotarea AIMM cu mijloace auto proprii pentru
a asigura transportul/transferul pasagerilor

Accesul rutier  spre  AIMM este
subdimensionat. In prezent, accesul se
realizeaza pe un drum judetean (DJ 109J), cu

Reclasificarea DJ 109J in varianta ocolitoare
vest (VOTM) si extinderea acestuia pana in DN
1C (intre localitatile Tautii Magheraus si
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racordare in DN 1C prin intermediul unei simple
intersectii nedirijate si cu un singur sens de acces,
fapt ce va conduce in viitorul apropiat la
imposibilitatea deservirii accesului rutier spre si
dinspre aeroport.

Busag) pentru facilitarea
tranzitului in zona aeroportuara — ambele
sensuri, care poate servi ulterior si ca varianta
ocolitoare pentru orasul Tautii Magheraus.

Cresterea accesibilitatii spre AIMM poate fi
realizata si prin constructia unei centuri
ocolitoare metropolitane (VOZMBM) in partea
vestica ZMBM pe directia vest Busag -
Bozanta Mare - Hideaga, care sa preia traficul
de pe DN 1C - cu deplasare de pe directia
Somcuta Mare - Dej - Cluj-Napoca, astfel
descongestionand traficul de tranzit prin
centrele urbane Tautii Magheraus si Baia Mare.

accesului si

Infrastructura si serviciile de transport fluvial

Probleme si disfunctionalitati

Propuneri de eliminare sau diminuare a
disfunctionalitatilor

Lipsa corelatiei intre prevederile PATN
(Sectiunea I - Retele de transport) si a Master
Planului General de Transport.

Promovarea si sustinerea initiativelor de
amenajare a r. Somes pentru navigatie intre
Dej si frontiera cu Ungaria.

Lipsa unor studii de fundamentare privind
oportunitatea amenajarii r. Somes pentru
navigatie fluviala.

Elaborarea documentatiilor tehnico-
economice privind oportunitatea si viabilitatea
amenajarii r. Somes pentru navigatie fluviala

in cadrul PATN-ului Sectiunea | - Retele de
transport nu este prevazuta amenajarea unui
port fluvial si pe teritoriul judetului
Maramures.

Elaborarea documentatiilor tehnico-
economice privind oportunitatea si viabilitatea
amenajarii cel putin al unui punct portuar (port
fluvial) pe r. Somes pe teritoriul judetului
Maramures (Tautii Magheraus - Merisor,
Ulmeni)

Infrastructura si serviciile de transport multimodal si intermodal

Probleme si disfunctionalitati

Propuneri de eliminare sau diminuare a
disfunctionalitatilor

Lipsa unui terminal multimodal administrat de
catre operatori de stat sau privati in statia
Sighetu Marmatiei

Constructia unui terminal multimodale in
statia Sighetu Marmatiei pentru valorificarea
oportunitatii traficului feroviar si pe linia cu
ecartament larg intre Ucraina si Romaénia.
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Inoperabilitatea terminalului multimodal de
marfa al CFR Marfa din gara Baia Mare.

Reabilitarea, modernizarea si repunerea in
functiune a terminalului multimodal de marfa
al CFR Marfa din gara Baia Mare

Lipsa unui terminal intermodal in vecinatatea
AIMM. Cu toate ca municipiul Baia Mare este
racordata la linia feroviara 401, cu gara feroviara
in incinta orasului, iar aeroportul este traversat
tangential de acesta linie prin partea sudica a
perimetrului aeroportuar, accesul calatorilor de pe
transportul feroviar spre cel aerian se realizeaza
cu dificultate din lipsa unei statii feroviare
amenajate explicit in acest sens.

Interconectarea statiei feroviare Busag cu
terminalul de pasageri (sosirilplecari) si
terminalul cargo al AIMM prin intermediul
mijloacelor de transport specifice pe traseul
VOTM propus.

Statia feroviara Busag trebuie modernizata in
vederea preluarii traficului de pasageri cu
destinatia aeroport si declaratd statie
strategica pentru dezvoltarea transportului
intermodal destinata interconectarii AIMM cu
transportul feroviar si rutier.

Infrastructura si serviciile de transport public judetean, urban si metropolitan

Probleme si disfunctionalitati

Propuneri de eliminare sau diminuare a
disfunctionalitatilor

Lipsa unei linii de transport auto international
intre Romania (Baia Mare - Sighetu Marmatiei)
si Ucraina (Rahiv - Ivano Frankivsk).

Infiintarea si punerea in functiune a unui nou
traseu de transport public persoane care sa
asigure conectivitatea intre municipiile Baia
Mare - Sighetu Marmatiei si Ukraina (Rahiv -
Ivano Frankivsk) pentru cresterea cooperarii
transfrontaliere.

Preconditie: finalizarea proiectului MOBI si
finalizarea proiectului de constructie a podului
la Teplita, Sighetu Marmatiei.

Starea necorespunzatoare si dotarile invechite
ale autogarilor si statiilor auto de pe raza
judetului Maramures.

Modernizarea autogarilor, a depourilor si a
statiilor de transport public si dotarea acestora
(ex. achizitia de vehicule electrice, sisteme
dinamice de informare a pasagerilor, automate
de bilete si alte facilitati specifice, inclusiv
pentru persoanele cu dizabilitati).

Vechimea apreciabila si starea precara a flotei
de transport public urban.

Lipsa mijloacelor electrice de transport public
urban (autobuze) care sa deserveasca liniile
metropolitane.

Modernizarea flotei de mijloace de transport
public prin achizitia vehiculelor ecologice
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Lipsa unei linii de transport public urban intre
Municipiul Baia Mare: Autogara - Gara CF Baia
Mare - Aeroportul International Maramures.

infiint,area unor noi trasee de transport public
urban si metropolitan care sa asigure accesul
si transferul populatiei urbane, metropolitan si
aflate in tranzit dinspre si catre principalele

unitati de productie si servicii din teritoriu.
Elaborarea unui studiu de fezabilitate privind
dezvoltarea infratructurii de tip pista de
biciclete in cadrul ZMBM si crearea permiselor
pentru dezvoltarea acestei forme alternative
de transport.

Inexistenta infrastructurii pentru circulatia cu
bicicleta in ZMBM

5. Prognoze, scenarii sau alternative de dezvoltare

Mentinerea si imbunatatirea calitatii infrastructurii si serviciilor de transport rutier, feroviar i
aerian necesita o abordare strategica, continua si cu viziune asupra intregului teritoriu judetean, luand in
considerarea contextul regional si national. Scopul principal este de asigurare a conectivitatii teritoriale Si
de facilitare a mobilitatii persoanelor si marfurilor, cu costuri de timp si financiare cat mai reduse, intr-un
mod cat mai sustenabil si nepoluator. Se propun urméatoarele scenarii de dezvoltare a infrastructurii si
serviciilor de transport rutier, feroviar si aerian in judetul Maramures pe termen scurt, mediu si lung:

Scenariul 1 “Do Nothing” (dezvoltare zero/pasiv) - pleaca de la ipoteza ca trdsaturile cantitative
Si calitative ale tuturor infrastructurior de transport vor persista, pe fondul neprioritizarii unor invesititii
strategice care sa sustina dezvoltarea integrata a infrastructurii de transport public rutier, feroviar si aerian
si, implicit, a dezvoltarii teritoriale.

Aspectele principale de infrastructura care vor suferi modificari semnificative sunt: calitatea si
configuratia retelei de drumuri si céi ferate — n lipsa unor lucrari de modernizare si reclasificare a unor
sectoare de drum national si judetean, traficul rutier se va intensifica si va determina aglomerari,
ambuteiaje, timpi mai lungi de parcurs; in lipsa unor lucrari de modernizare ale infrastructurii de cale ferata
si de crestere a calitatii serviciilor, gradul de atractivitate pentru acest mod de transport va continua sa
scada, traficul feroviar va scédea in intensitate, in timp ce va favoriza preferinta pentru transportul rutier
de persoane si marfuri; - in lipsa unor lucréri de constructie a variantelor ocolitoare, de amenajare a
pistelor de bicilete pentru promovarea transportului velo (ex. Baia Mare, Tautii Magherdus) gradul de
congestie in incinta oraselor si a ZMBM va creste semnificativ pe baza cresterii traficului de tranzit, de
naveta, dar si pe baza circulatiei populatiei urbane; calitatea serviciilor de transport urban si judetean si a
infrastructurii de deservire (autogari, statii, flota de transport, etc.) — in lipsa investitiilor si implementarea
unor obiective de transport sustenabil, efectele negative ale mentinerii conditiilor actuale ale serviciilor si
infrastructurii de transport public urban, metropolitan si judetean vor deveni mai vizible cu privire la:
scaderea confortului si calitatii calatoriei, cresterea nivelului de poluare in zonele urbane si metropolitane,
stagnarea cotei modale de transport velo si pietonal, etc.; siguranta circulatiei pe drumurile publice —
cresterea numarului accidentelor; sau accesibilitatea cétre asezarile izolate ale judetului.
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Scenariul 2 “Do Minimum” (de referintd) — presupune sustinerea i finalizarea implementarii
proiectelor de modernizare si reabilitare a obiectivelor de infrastructurd de transport care se afld deja in
stadiu de contractare sau implementare.

Masurile propuse si adoptate la nivel judetean, prin operatorii publici sau privati, vor solutiona un
numar semnificativ de disfunctionalitati semnalate si vor crea contextul functionarii si dezvoltarii socio-
economice in acord cu principiile dezvoltérii durabile. Abordarile intersectoriale vor intensifica relatiile
colaborative cu scopul imbunatatirii calitatii infrastructurii si serviciilor de transport pe cale rutiera,
feroviara si aeriana si cresterea accesibilitatii si conectivitatii teritoriale. Se urmareste finalizarea
proiectelor de mare anvergurd, dar si de impact local. Dintre proiectele cu impact semnificativ asupra
circulatiei in cadrul judetului si in afara acestuia, mentionam: proiectul de reabilitare a Drumului
Nordului — Maramures, etapa |, in care sunt incluse si lucrari de reabilitare a podului rutier peste raul
Somes, pe drumul judetean DJ193 in localitatea Ardusat, in lungime de 238m si a celor 2 poduri de
descarcare in lungime de 66m, respectiv 38m; proiectul MOBI - Infrastructura Moderna de Frontiera
- Regiune Carpatica de Succes cu obiectivul de a crea o platforma sustenabila pentru o mobilitate
transfrontaliera eficienta a bunurilor si persoanelor prin imbunatatirea infrastructurii de transport si de
granita, conectarea liniilor de transport public si intarirea cooperarii dintre autoritati publice si organizatii
profesionale din domeniul transportului si a infrastructurii de granita; proiectul Pod peste Tisa in zona
Teplita din Sighetu Marmatiei - Un pod peste raul Tisa intre Romania si Ucraina in lungime de 261,20
m — adica 2 poduri paralele cu tablier mixt otel-beton, grinda continua cu inaltime variabila (un pod pentru
fiecare sens de circulatie); Varianta de traseu avizata este formata dintr-un drum de legaturé care se
desprinde din drumul national DN 18 in dreptul pozitiei kilometrice 69+260, traverseaza cartierul Camara
si apoi raul Tisa; reabilitarea si modernizarea statiei CF Baia Mare; modernizarea trecerilor la nivel cu
calea ferata, proiectul de extindere si modernizare terminal pasageri la Aeroportul International
Maramures - terminal nou; proiectele de dotare a flotei pentru transportul public urban si
extraurban in municipiile Baia Mare si Sighetu Marmatiei.

Masurile si actiunile intreprinse in cadrul acestui scenariu vor sustine nivelul minim-mediu de
mobilitate si conectivitate in interiorul judetului. Acest scenariu va crea premisele unei dezvoltéri teritoriale
echilibrate in interiorul judetului Maramures, cu impact mai redus asupra mediului, cu crestere a nivelului
de siguranta pentru pietoni si ceilalti participanti la trafic, cresterea nivelului de conectivitate intrajudetean
dar si extrajudetean (nivel regional/international) si cresterea favorabilitatii pentru toate tipurile de
transport.

Scenariul 3 “Do Something” (de dezvoltare) — este scenariul preferabil a fi pus in aplicare datorita
complexitatii masurilor pe care le cuprinde si coerentei acestora cu scopul de aduce beneficii tuturor
tipurilor de infrastructuri si servicii de transport persoane si marfa, in interiorul si in afara judetului
Maramures. Acest scenariu de dezvoltare implica nu doar finalizarea implementarii proiectelor in derulare,
ci si masuri suplimentare care s aiba impact pozitiv asupra eficientei serviciilor de transport, asupra
accesibilitatii teritoriale si conectivitatii intra- si inter- regionale, in context national si european, si sa
respecte principiile coeziunii teritoriale si ale sustenabilitatii economice si de mediu. Crearea premiselor

282



ey, INIVERSITATEA BABES-BOLYAI

3 I L I e S YA TUOMINEGTETEY /5

Servicii actualizare documente strategice suport —
PATJ judet Maramures

ABES-BOLYAT UNIVERSITAT
ABES-BOLYAT UNIVERSITY

dezvoltarii echilibrate si de eliminare a disparitatilor teritoriale reprezintd fundamentul pe care se vor
creiona propunerile de dezvoltare ale infrastructurii de transport rutier, feroviar, aerian, si multimodal.

6. Sinteza

Infrastructura de transport rutier

Judetul Maramures dispune de infrastructura pentru transportul rutier. Nu beneficiaza de
prezenta unor coridoare principale de conectivitate prin care sa se realizeze conexiunea cu principalele
puncte de trecere a frontierei ale Romaniei si de retelele TEN-T Core si TEN-T Comprehensive. Totusi,
la sudul judetului remarcam prezenta Coridorului 5 Regiunea NE (Moldova) — Granita de Vest a Roménei
(OR5) (care conecteazé centre economice importante din Moldova (lasi, Pascani, Bacdu, Suceava) cu
cele din Transilvania (Térgu Mures, Cluj-Napoca, Zaldu, Oradea) si mai departe, prin vama Bors, cu
refeaua europeand de autostrazi) catre care este oportun sa se realizeze drumuri de conexiune de mare
capacitate pentru facilitarea transportului rutier interjudetean, regional si national si reducerea timpilor de
deplasare.

in prezent, pe latura nordica a judetului Maramures, de-a lungul frontierei de stat cu Ucraina,
conectivitatea se realizeaza printr-un singur punct de trecere a frontierei (punct vamal Sighetu Marmatiei
(RO) - Solotvino (UA)). Acesta este deschis pentru tranzit pietonal si rutier (vehicule sub 3,5 tone pentru
transport marfa si 8+1 la transport persoane) care se realizeaza prin intermediul unui pod rutier din lemn
construit intre anii 2001-2007, cu o singura banda de circulatie, aflat intr-o faza avansata de uzura fizica.
Aceasta situatie reduce semnificativ in special traficul rutier si nu permite desfasurarea traficului rutier de
marfuri de mare capacitate, impunand necesitatea reorientarii fluxurilor prin alte puncte de trecere a
frontierei: ocolire spre vest prin vama Halmeu (distanté de aproximativ 300 km dus-intors) sau prin ocolire
spre est, prin vama Siret (aproximativ 700 km dus-intors). Nu exista puncte vamale feroviare, iar circulatia
feroviara pe calea ferata cu ecartament larg care tranziteaza judetul Maramures in partea de nord a fost
sistata.

Teritoriul judetului nu este tranzitat de nici un sector de autostrada sau drum expres, iar variantele
de ocolire sunt existente doar in cazul municipiului Baia Mare (inel incomplet), celelate centre urbane ale
judetului nebeneficiind de astfel de infrastructura rutiera, traficul (de tranzit) defasurandu-se prin incinta
intravilanelor, pe aliniamentul strazilor incluse in traseul drumurilor nationale. Configuratia spatiala a
infrastructurii rutiere din judetul Maramures are incé un puternic caracter centripet punandu-se in evidenta
doud noduri de convergenta. Cel mai important nod rutier al judetului este municipiul Baia Mare, inspre
care converg trei drumuri nationale (DN1C-E58, DN1B, DN18B) dintre care unul este si drum european.
Al doilea nod rutier ca importanta al judetului este municipiul Sighetu Marmatiei, unde se intersecteaza
doud drumuri nationale (DN19 si DN1B). Alaturi de aceste doud noduri principale, pe teritoriul judetului
se mai individualizeaza si un nod rutier secundar, pe teritoriul comunei Moisei cu doua drumuri nationale
(DN17C si DN18).

Drumurile clasificate (nationale, judetene si comunale) din judetul Maramures se afla in plin
proces de modernizare si imbunatatire a starii acestora. Se constata o dominanta netd a drumurilor cu
imbracaminte rutiera definitiva (BA): 98,34% - in cazul drumurilor nationale, 37,98% - in cazul celor
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judetene, si doar 18,82% in cazul celor comunale. Imbrécamintile rutiere usoare (MA) sunt dominante in
cazul drumurilor comunale (55,72%) si judetene (45,77%), ocazional acest tip de imbracaminte
intalnindu-se si pe drumurile nationale (1,66%) — in cazul sectoarelor de drum care incé nu au intrat in
proces de modernizare. Problema cea mai importanta a drumurilor clasificate din judetul Maramures o
reprezinta prezenta sectoarelor de drum cu imbracaminte de pamant, care totalizeaza ponderi de 10,56%
in cazul drumurilor comunale si 0,83% in cazul drumurilor judetene. In prezent, singurul drum care se afld
in aceasta situatie este DJ 185 care are imbracaminte de pamant, in lungime de 6,571 km (intre 26+185
si 32+756). De remarcat pozitionarea sectoarelor de pamént in partea centrala sau finala a traseului, fapt
ce blocheaza conectivitatea la nivelul intregului drum. Tn cazul drumurilor comunale, 20 din cele 100 de
drumuri au in structura lor sectoare de pamant si cinci drumuri comunale sunt integral de pamént:

Drumurile clasificate cu sectoare pietruite si de pamént sunt mai frecvent intélnite in ariile
deluroase si montane periferice ale judetului precum si la limita cu alte judete (Satu Mare, Salaj), fapt care
accentueaza manifestarea efectului de periferie in cadrul teritoriului judetean si aparitia decalajelor de
dezvoltare, cu efecte in lant: depopulare, imbatranire demograficé, subdezvoltare ecomomica, saracie
etc.

Din perspectiva evolutiva, la scara judeteand, observam cresterea gradului de modernizare a
tuturor categoriilor de drumuri clasificate, cele mai semnificative fiind in cazul drumurilor comunale unde
se constatd o dublare a numarului de kilometri modernizati. In anul 2020, judetul Maramures are inca
valori reduse de modernizare a drumurilor judetene (22,14%) si comunale (12,18%), drumurile nationale,
conform statisticii oficiale fiind modernizate in intregime (INS, 2020). Astfel, drumurile nemodernizate sunt
incé dominante in cadrul judetului Maramures, acestea detindnd o pondere de 65,12%.

Circulatia rutierd pe drumurile clasificate reprezintd expresia dezvoltarii socio-economice a
teritoriului. Determinarea valorilor circulatie rutiere se bazeaza pe recensamantul rutier realizat de catre
CESTRIN (Centrul de Studii Tehnice Rutiere i Informatica) in anul 2015 si prognozele acestuia. S-au
monitorizat o serie de sectoare a celor mai circulate drumuri clasificate de rang national, judetean si
comunal. Valorile traficului mediu zilnic anual (TMZA) pe sectoare de drum pune in evidenta o distributie
pe toate cele cinci clase tehnice de drum. De remarcat, aparitia unor sectoare de drum clasificat cu valori
de trafic specific clasei tehnice | (autostrazi) care se inregistreaza la nivelul DN 1C precum si a centurii
ocolitoare a municipiului Baia Mare si zona sa periurbana. Aceasta stare de fapt demonstreaza ca in
aceastd zonad se ajunge la suprasolicitarea infrastructurii rutiere, permanente ambuteiaje si blocaje ale
traficului rutier, cu o multitudine de efecte conexe (intarzieri, poluare, stres, accidente, degradare rapida
a suprastructurii rutiere etc). Analiza detaliatd a valorilor de trafic la nivelul drumurilor nationale scoate in
evidenta o tendinta de crestere a acestora in mai multe cazuri peste clasa tehnica Il (DN 1C integral, DN
18 sectorul Baia Mare — Baia Sprie si CMB). Drumurile judetene cu cresterile prognozate cele mai mari ale
traficului sunt: DJ 186 Vadu Izei (DN 18) - Oncesti - Nanesti - Bérsana - Strdmtura - Rozavlea - Sieu -
Bogdan Voda - Dragomiresti - Sélistea de Sus - Sacel (DN 17C), DJ 187 Leordina (DN 18) - Ruscova -
Repedea - Poienile de Sub Munte, DJ 193 Limita jud. Satu Mare - Ardusat - Coltirea - Hideaga (DN 1C), DJ
182 B Baia Mare (DN 18B) - Satu Nou de Jos - Catalina - Sacalaseni - Remetea Chioarului - Berchez -
Somcuta Mare - Tulghies - Miresu Mare - Remeti pe Somes - Ulmeni - M&n&u - Arinis - Urmenis - Béita de
Sub Codru - Limita. jud. Satu Mare.

284



T DNVESTVELRIES RN
BABES LA TDDNANVERRETEN /54

Servicii actualizare documente strategice suport —
PATJ judet Maramures

HABES-BOLYAL UNIVERSITAT
BABES-BOLYAL UNIVERSITY

cJILIS

Atétin anul 2011 cét si in anul 2020, la nivelul retelei de drumuri clasificate din judetul Maramures,
numarul de accidente rutiere produse pe drumurile nationale este aproape echivalent cu numarul
inregistrat pe drumurile judetene, drumurile comunale detinénd un procent relativ scazut din numarul total
de accidente. Cumulativ, se remarca o scadere a numarului total de accidente in anul 2020 fata de 2011,
dinamica aratand acelasi trend atat in cazul drumurilor nationale cat si a celor judetene. Daca in anul
2011 pe reteaua de drumuri nationale s-au produs 107 accidente (44,22% din total), in anul 2020 acestea
au scazut la 90 accidente (46.39% din total). Aceasta scadere absoluta a numarului de accidente de pe
drumurile nationale si judetene in anul 2020, poate fi mai degraba relationatd cu limitarea mobilitatii in
conditii de pandemie decét cu imbunatatirea conditiilor de circulatie sau a responsabilitatii conducétorilor
auto.

Analiza statistica a accidentelor rutiere pune in evidenta existenta unor hotspot-uri de-a lungul
retelei de drumuri nationale si judetene, unde se produc un numar mai mare de accidente decét in mod
normal. De exemplu, la nivelul retelei de drumuri nationale din judetul Maramures, au fost identificate 5
hotspot-uri pe DN 18, fapt ce demonstreaza ca aceasta ruta este una foarte intens circulata si, datorita
traversarii tuturor oraselor pe traseu (Baia Mare, Sighetu Marmatiei, Viseu de Sus si Borsa), coaguleaza
pe anumite tronsoane rate ridicate ale accidentelor rutiere (Anexa 6 PNRR, 2021). Nu trebuie insa omise
celelate drumuri nationale care traverseaza judetul Maramures, care se remarca prin incidenta ridicata a
accidentelor rutiere: DN 1C, DN 18B si DN 19. n cazul drumurilor judetene, atrag atentia DJ 186, DJ
182B, DJ 184, DJ 108A, DJ 109F, DJ 187, si DJ 185 prin valorile ridicate ale numarului de accidente
produse atat in anul 2011 ¢4t si in anul 2020.

Statiile de alimentare cu carburant reprezinta o componenta indispensabild bunei circulatii pe
drumurile publice. Tn cadrul acestora se se ofera servicii de alimentare a autovehiculelor cu carburant
(benzina, motorind, GPL) dar si alte servicii de baza, atat pentru intretinerea autovehiculelor cat si pentru
pasageri (spalatorie auto, service auto, auto shop, alimentatie publica, parcare etc). Deservirea
necesarului de carburant in judetul Maramures se realizeaza in prezent prin intermediul a 55 de stati,
situate majoritar (36) in incinta localitatilor urbane: Baia Mare (19), Sighetu Marmatiei (6), Seini (3) cate
2 statii in Ulmeni, Somcuta Mare, Viseu de Sus, Targu Lapus si Borsa si céte o statie in orasele Tautii
Magherdus, Baia Sprie si Salistea de Sus) cat si de-a lungul drumurilor principale in alte localitati
(Hideaga, Arinis, Barsana, Cavnic, Copalnic, Desesti, Grosi, Leordina, Ocna Sugatag). Toate orasele din
judetele Maramures au pe teritoriul administrativ cel putin o statie de alimentare cu carburant, cu exceptia
orasului Dragomiresti.

Statiile de reincarcare pentru vehicule electrice sunt parte a infrastructurii pentru combustibili
alternativi si fac parte din obiectivele de reforma propuse prin PNRR (2021) la nivel national. In judetul
Maramures, exista un numar de 27 statii de alimentare cu electricitate, ce sunt grupate spatial in trei
centre urbane: Baia Mare (14), Sighetu Marmatiei (4), Borsa (2) dar si raspandite in teritoriu. Concentrarea
statiilor in cele trei centre urbane limiteaza aria teritoriala in care circulatia cu autovehicule electrice se
poate desfasura, avand in vedere autonomia limitata, dar este incurajatoare pentru dezvoltarea circulatiiei
urbane in conditii ecologice.
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Infrastructura si serviciile de transport feroviar

in ultimul deceniu, infrastructura feroviard a judetului Maramures nu a beneficiat de lucréri de
modernizare ori extindere, in prezent, acesta fiind depasita de cerintele traficului feroviar modern. Toata
reteaua este compusa din linii simple, neelectrificate fapt ce determina capacitati reduse ale traficului
feroviar si viteze reduse de circulatie.

in cadrul judetului Maramures sunt consemnate ca existand n evidenta SNCFR SA urmatoarele
linii de cale ferata: Linia 401 — magistrald Satu Mare - Baia Mare (intre statiile CF Apa - Baia Mare), linie
ferata simpla, neelectrificatd; 47,605 km; nemodernizata; Linia 402 — secundara Baia Mare - Baia Mare
Sud - Baia Sprie - linie ferata simpla, neelectrificata (linie inchisa); 8,514 km; Linia 403 — secundara Baia
Mare Sud - Baia Mare Nord - linie ferata simpla, neelectrificata (linie inchisa); 5,053 km; Linia 412 —
principala Apahida - Baia Mare (intre statile CF Ulmeni Salaj - Baia Mare) - linie ferata simpla,
neelectrificata; 43,455 km; nemodernizata; Linia 414 — secundara Ulmeni Salaj - Cehu Silvaniei - linie
ferata simpla, neelectrificata (linie inchisa); 4,296 km; Linia 415 — principald Busag - Satulung pe Somes
- linie ferata simpla, neelectrificata; 0,792 km; nemodernizata; Linia 422 — secundara Salva - Sighetu
Marmatiei (intre statiile CF Dealu Stefanitei — Viseu de Jos - Valea Viseului - Sighetu Marmatiei) - linie
ferata simpla, neelectrificata; nemodernizata. Specificatii: 142,157 km - linie cu ecartament normal;
23,557 km - linie incalecat; Linia 422 — secundara Valea Viseului — Frontiera Ucraina - linie ferata larga;
0,900 km; nemodernizata; Linia 423 — secundara Viseu de Jos — Borsa - linie ferata simpla, neelectrificata
(linie inchisa); 23,379 km; Linia 429 — secundara Sighetu Marmatiei - Campulung la Tisa - Frontiera
Ucraina - linie incalecata + linie larga); nemodernizata.

Starea tehnica a retelei de cale feratd din judetul Maramures este in concordanté cu gradul de
uzura, iar nivelul dotarilor si starea tehnica a liniilor nu permit viteze mai mari de 60 — 80 km/ora. Conform
CFR (2022), nu au fost efectuate lucrari de modernizare asupra elementelor de infrastructura, ceea ce
denota un grad avansat de uzura a acestora. Pe teritoriul judetului mai functioneazé in prezent sub 20 de
gari, multe fiind inchise in ultimii ani pe fondul reducerii continue a traficului feroviar, in favoarea celui
rutier. Statia CF din Baia Mare, cea mai mare din judet, se aflg intr-o stare avansata de degradare, nefiind
reabilitata de peste 40 de ani.

Judetul Maramures dispune de conectivitate directa cu trei dintre judetele Regiunii Nord-Vest.
Totusi, remarcam conectivitatea redusa a centrelor urbane din cadrul judetului, dintre cele 13 orase, doar
cinci fiind conectate la reteaua feroviara (Baia Mare, Sighetu Marmatiei, Viseu de Sus, Seini si Uimeni).
Mai mult, desi reteaua feroviara are aspect circular, strabaténd teritoriul periferic al judetului pe
extremitatile nord-est, sud-est, sud-vest si vest, zona nordica a judetului raméane neconectata cu centrul
urban principal — Baia Mare (zona centrala a judetului depinde integral de infrastructura rutiera de
transport), iar deplasarea intre centrele urbane conectate la reteaua de transport feroviar nu au legatura
directa cu municipiul resedinta de judet, deplasarea prin ocolire determinand timp indelungat de calatorie
(ex. Sighetu Marmatiei — Baia Mare, durata 9h 47min).

Din punct de vedere al volumului de trafic al trenurilor de persoane in cadrul judetului in anul
2019, remarcam fluxul cel mai intens spre si dinspre destinatia Baia Mare conectand judetele Salaj, Cluj
si Bistrita-Nasaud, numérul trenurilor de transport calatori fiind aproape dublu fata de cele spre destinatia
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Sighetu Marmatiei si cu o treime mai mare decat fluxul inregistrat dinspre si inspre Baia Mare pe directia
Satu Mare.

Din punct de vedere al volumului de trafic a trenurilor de marfuri in cadrul judetului in anul 2019,
remarcam fluxul cel mai intens intre Baia Mare si Jibou (jud. Salaj), urmat de doua sectoare cu aproximativ
acelasi volum de trenuri de marfa: 1. Sacel hm — Iza hm — Viseu de Jos — Bocicoel hc — Leordina h
(conecténd judetele Bistrita-Nasaud — Maramures) si 2. Seini — Sabisa — llba — Cicarlau — Busag — Baia
Mare (conecténd judetele Satu Mare — Maramures). Cel mai redus trafic de marfuri se realizeaza pe
sectorul Petrova — Sighetu Marmatiei (de peste 10 ori mai mic decét traficul pe celelalte trei sectoare de
cale ferata).

Transportul feroviar public de calatori la nivelul zonei metropolitane Baia Mare ilustreaza o
conectivitate redusa intre Municipiul Baia Mare si cele 18 UAT-uri componente, pe calea ferata fiind
conexiuni doar cu destinatiile Seini (prin Busag, Cicarlau, llba si Sabisa) spre sud-vest si Miresu Mare
(prin Satulung pe Somes - Fersig) spre nord-vest. Acest fapt denota dependenta ridicata de transportul
public rutier in cadrul zonei metropolitane.

Durata célatoriei cu trenul arata viteze diferite de deplasare. De exemplu, pe directia Baia Mare
- Miresu Mare, durata calatoriei reflecta o viteza de deplasare care variaza 45km/h si 72km/h, in timp ce,
pe directia Seini, durata calatoriei reflecta o viteza de deplasare intre 28 km/h si 40km/h.

Din perspectiva conectivitatii intre municipiul resedinta de judet (Baia Mare) si celelalte 12 centre
urbane ale judetului Maramures, mentionam faptul ca nu exista servicii de transport persoane pe calea
ferata pentru destinatiile Dragomiresti, Targu Lapus, Viseu de Sus, Borsa, Baia Sprie, Cavnic, Somcuta
Mare, Tautii Magheraus. Orasele care au conexiune directd pe calea feratd cu municipiul Baia Mare sunt
Seini si Ulmeni Salaj. Indirect, circulatia cu trenul implicand opriri si schimb de trenuri, exista legaturi cu
municipiul Sighetu Marmatiei si orasul Salistea de Sus. Serviciile de transport feroviar sunt oferite de 2
operatori: CFR Calatori si Interregional Calatori.

Infrastructura si serviciile de transport aerian

Judetul Maramures dispune de infrastructura pentru transportul aerian, aceasta fiind reprezentata
de Aeroportul International Maramures (AIMM). Aeroportul este situat pe teritoriul administrativ al orasului
Tautii-Magheraus, la 10 km de centrul municipiului Baia Mare. AIMM beneficiaza de infrastructura
specifica care, conform parametrilor tehnici, i permite trafic realizat de aeronave de scurt si mediu
curierat, acoperind in principal transportul intern catre capaitala tarii si destinatii europene prin curse
charter, intensitatea traficului crescand treptat dupa darea in exploatare a noii piste aeroportuare in
lungime de 2.150 m in 2018. Aeroportul este operational tot timpul anului.

Tn anul 2008, numarul de pasageri care s-au imbarcat sau au debarcat pe Aeroportul International
Maramures a fost de 22.462. In plus fatd de cursele interne spre Bucuresti, s-au operat curse externe
spre Austria, Serbia, Ungaria, Germania si Polonia, cele mai multe dintre acestea fiind curse charter
(PATJ Maramures, 2009). in perioada 2011-2021, se observa o dinamica pozitiva in ceea ce priveste
numarul pasagerilor care au tranzitat aeroportul, numarul acestora fiind in crestere continua, cu o
perioada de reducere drastica in timpul lucrérilor de modernizare a platformei aeroportuare (2016-2018).
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Comparativ cu anul 2011, traficul de pasageri a cunoscut o crestere continua ajungand ca in anul 2021
sa inregistreze o crestere de aproximativ 137%.

la nivelul anului 2022, in cadrul Aeroportului International Maramures opereaza in mod regulat 2
companii: compania TAROM care asigura curse interne regulate catre Bucuresti Otopeni si compania Hl
SKY care opereaza 2 curse externe regulate catre si dinspre Milano (Orio Al Serio - IT) si Paris Berauvais
(FR). Pe l&nga cursele regulate externe si interne, incepand cu luna aprilie 2022, vor opera si curse
charter spre Egipt, Turcia, Grecia si Bulgaria (sursa: Administratia Aeroportului International Maramures).

Infrastructura de transport multimodal

Indeplinirea obiectivelor de sustenabilitate privind servciile de transport marfuri, orizont 2030,
presupune repartizarea strategica a investitiilor in infrastructura specifica pentru realizarea transportului
multimodal si intermodal. Pe teritoriul judetului Maramures nu este operabil nici un terminal multimodal.
Terminalul multimodal din Gara CFR Baia Mare este inchis. Aici au fost amplasate doua macarale, dintre
care una este in conservare, iar cealaltd a fost aprobata pentru eliminare.

Serviciile de transport public de calatori

in cadrul judetului Maramures, transportul public de calatori este realizat prin intermediul
operatorilor publici si autogérile existente in principalele centre urbane (Baia Mare - 2 autogari; Sighetu
Marmatiei — 3 autogari, plus 2 statii principale pentru plecari si sosiri; Targu Lapus — 1; Borsa — 5 statii
principale pentru plecari si sosiri; Viseu de Sus - 3 statii principale pentru plecari si sosiri). fn anul 2021,
erau activi si dispuneau de licentd de transport un numéar de 18 operatori care efectueaza curse de
transport in interiorul judetului. Programul de transport public include 62 trasee rutiere aprobate la nivel
judetean in anul 2021, care sunt organizate pe distante intre 11 km (minim) si 166 km (maxim). Programul
de circulatie acopera necesarul de transport persoane in zilele lucratoare, dar si in weekend. Transportul
public de persoane pe aceste trasee este sustinut cu microbuze (capacitate 10 pers.) si autocare mici
(capacitate 23 pers.). Viteza de parcurs pe drumurile publice variaza intre aproximativ 30 km/h si nu
depaseste 60 km/h, ceea ce inseamna ca viteza medie de deplasare este de aproximativ 40 km/h. Din
punct de vedere al punctelor de plecare/sosire, acestia sunt repartizati diferentiat in cadrul autogérilor/
statiilor / localitatilor.

Regésim infrastructura si servicii de transport public urban in cele doud municipii ale judetului:
Baia Mare si Sighetu Marmatiei. Suplimentar, beneficiind de acelasi operator de servicii de transport
public urban, se adaugad orasele Baia Sprie si Tauti Magheraus, ca parte integrantda din Zona
Metropolitana Baia Mare (ZMBM). Transportul public urban si extraurban in municipiul Baia Mare este
deservit de SC URBIS SA, iar in Municipiul Sighetu Marmatiei de catre SC Mara Nord SA. Ambii operatorii
dispun de parc auto propriu si asigura circulatia calatorilor pe trasee urbane si extraurbane, inclusiv
transport special pentru elevi si au un plan de dezvoltare al flotei in conformitate cu politicile nationale si
europene de mobilitate urbana, transport nepoluant si consum de combustibili conventionali redus.
Cresterea numarului de pasageri deserviti cu servicii de transport in municipiul Baia Mare si ZMBM
demonstreaza cresterea cererii si, in consecinta, rentabilitatea investitiilor in modernizarea infrastructurii
si serviciilor de transport public urban si metropolitan (reconfigurarea retelei, reorganizarea traseelor,
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inovare tehnologica etc.), prin planificare urbana si teritoriald integratd in acord cu strategia locala si
judeteana de gestionare a resurselor teritoriale disponibile pentru dezvoltarea zonelor economice si
rezidentiale pentru asigurarea fluidizarii traficului, in mod particular, in centrul si la periferia asezarilor
urbane.
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